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VORWORT

Die SUZUKI DR600S ist mit leichtem Gewicht, Viertakter-Design (TSCC-Motor), Motor-
Ausgleichgewichten und vollschwingendem Federungssystem auf hochste Leistung aus-
gelegt.

Diese Wartungsanleitung wurde in erster Linie fiir den Mechaniker verfalst, der mit Inspek-
tion, Einstellung, Reparatur und Wartung von SUZUKI-Motorridern vertraut ist. Jedoch
auch der KFZ-Lehrling und “Do-it-yoursell r_Mechaniker werden dieses Handbuch sehr
niitzlich finden. Diese Wartungsanleitung befindet sich auf dem zum Zeitpunkt der Heraus-
gabe aktuellen Informationsstand. Suzuki behilt sich das Recht vor, dieses Handbuch jeder-
zeit auf den aktuellsten Stand zu bringen oder Korrekturen vorzunehmen.

SUZUKI MOTOR CO . LTD.

Service Publications Department
Overseas Service Division
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Fahrzeugkennummer (D ist in das Lenkkopfrohr
eingestanzt. Die Motorseriennummer (@ befindet sich
am Kurbelgehause. Diese Nummern sind insbesondere
zum Anmelden der Maschine und zur Bestellung von Er-
satzteilen erforderlich.

EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF
UND OL

KRAFTSTOFF

Benzin mit einer Oktanzahl von 85—95 oder hoher
verwenden. Bleifreies oder bleiarmes Benzin ist zu
bevorzugen.

MOTOROL

AusschlieBlich Motordl der API-Norm SE oder SF mit
der Viskositat der Gradierung SAE 10W-40 verwenden.
Falls SAE 10W-40-Motorél nicht erhaitlich ist, die
Viskositat anhand der folgenden Tabelle wéhlen:

— .
SAE
40 H
30 -——
20wW/50

10w/50
10w/30 E—
5W30 {
20w o —
10w 4 ———
c ~30 -20 -10 0 10 20 30 m:)
Temp.
1

TELESKOPGABELOL

Gabeldl #10 verwenden.

BREMSFLUSSIGKEIT

Spezifikation und
Klassifikation:

SAE J1703, DOT 3 oder
DOT 4

WARNUNG:
* Da die Bremsanlage dieses Motorrads
werksseitig mit einer Bremsfliissigkeit
auf Glykolbasis gefiillt wurde, keine
andere Bremsfliissigkeit verwenden
oder zumischen (z.B. auf Silikon- oder
Petroleum-Basis), da anderenfalls
ernsthafte Schiden entstehen.
Niemals Bremsfliissigkeit aus alten,
angebrochenen oder unversiegelten
Behéltern verwenden. :

Auch von der letzten. Wartung auf-
bewahrte Bremsfliissigkeit darf nicht
L verwendet werden.

EINFAHREN

Bei der Herstellung werden nur die bestmdglichen
Materialien verwendet und alle maschinell gefertigten
Teile sind nach sehr hohen Qualitdtsnormen verarbeitet.
Trotzdem missen die beweglichen Teile
“EINGEFAHREN" werden, bevor der Motor maximaler
Beanspruchung ausgesetzt werden kann. Die zukunf-
tige Leistung und Zuverlassigkeit des Motorrads hangt
von der Sorgfalt und Zuriickhaltung wahrend der Ein-
fahrzeit ab. Folgende allgemeine Regeln sind zu
beachten:

1. Das Gas wiahrend der Einfahrzeit nicht weiter auf-

drehen als:

r Bis zu 1 600 km Unter 4/5 Vollgas J

2. Wenn ein Kilometerstand von 1 600 km erreicht ist,
kann das Motorrad kurzzeitig mit Vollgas gefahren
werden.
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SPEZIALMATERIALIEN

Die unten aufgefiihrten Materialien werden fiir Wartungsarbeiten an der DR600S bend&tigt und sollten stets griffbereit
aufbewahrt werden. Sie ergénzen solche werkstattiiblichen Materialien wie Reinigungsfliissigkeit, Schmiermittel,
Schmirgelleinen und dergleichen. Wie und wo sie verwendet werden, wird in dieser Wartungsleitung erlautert.

Material Teil Seite Teil Seite
e Simmerringe 3-45 Bremsnockenwelle, 6-33
e Gasdrehgriff Simmerring, Distanz-
* Bremspedalwelle stlick, Staubdichtungen,
¢ Gangschalthebel und Lager und Buchse
-welle Bremsnocken und -stift 6-34
e Tachowelle, Tachoantrieb 6-4 StoRdampferstaubdich- 6-40
und Staubdichtung tungen
e Radlager 6-4, 32 Dampferhebelstaubdich- 6-41
® Lenkschaftlager 6-23 tungen, Distanzstiicke
e Kettenradtrommellager 6-33 und Lager
SUZUKI Schwingenstaubdich- 6-42
SUPER GREASE ""A"' tungen, Distanzstiicke
99000-25010 und Lager
T o Bremssattelachse 6-9
SUZUKI SILICONE
GREASE
99000-25100
* Ventilschéfte 3-28
e Dekompressions- 3-37
nockenwelle
* Vorgelegewellen- und 3-41
Antriebswellenrader
e Kolbenbolzen 3-59
* Nockenwellenlagerzapfen 3-63
SUZUKI MOLY PASTE * Kipphebelachsen 363
99000-25140 e Dekompressionswellen 3-64
¢ Pafflache der linken und 3-49
rechten Kurbelgehause-
halfte
¢ Magnetziinderleitungs- 3-53
talle 5-2
SUZUKI BOND e Zylinderbasis- und 3-60
Nr. 1207B Kopfdichtungen
99000-31140 ® Zylinderkopfhaube 3-64
e 2. Antriebsrad 3-43
e Kurbelgehauselagerhalter 3-45
® Kickstarterklauen- 3-49
fahrung/
Anschlagschraube und
Schraube
® Schaltarmanschlag 3-50
THREAD LOCK SUPER | * Nockenwellenrad- 3-62

#1303
99000-32030

schrauben
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Material Teil Seite Teil Seite
® Schaltnockenanschlag- 3-48 * Magnetzinderstator- 5-2
schraube spulen-Sicherungs-
e Schaltnockenflihrung/ 3-50 schrauben
Klauenheberschrauben * Teleskopgabelddmpfer- 6-16
e Motorélpumpen- 3-54 stangenschrauben

Befestigungsschrauben
THREAD LOCK ““1342"

99000-32050
e Magnetziinderrotor- 3-63
schraube
i
i THREAD LOCK SUPER
1305
99000-32100
; e Scheibenbefestigungs- 6-8
H | schrauben
THREAD LOCK SUPER
1360
99000-32130
* Vorderradbremse © 213

SUZUKI BREAK FLUID
99000-23021 (0,5 LITER)




ALLGEMEINE INFORMATIONEN 14

VORSICHTSMASSNAHMEN UND ALLGEMEINE ANWEISUNGEN

Beachten Sie unbedingt folgende Punkte beim Demontieren und Montieren von Motorradern.
* Unbedingt Packungen, Dichtungen, Sicherungsringe, O-Ringe und Splinte gegen neue auswechseln.

VORSICHT:

Niemals einen Sicherungsring wiederverwenden, der von einer Welle abgenommen wurde.
Er mu3 weggeworfen und dafiir ein neuer Ring eingebaut werden.

Beim Einbau eines neuen Sicherungsrings darauf achten, daR die Enden des Rings nicht
weiter gespreizt werden, als es unbedingt erforderlich ist, um den Ring tiber die Welle schie-
ben zu kénnen.

Nach dem Einbau eines Sicherungsrings immer {iberpriifen, ob er volistéandig in der Nut sitzt
und sauber eingepalt ist.

e Schrauben und Muttern stets beginnend von denen mit groRerem Durchmesser zu denen mit kleinerem Durch-
messer und diagonal von innen nach auRen auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen.

Wo vorgeschrieben, Spezialwerkzeuge benutzen.

Nur echte Original-Ersatzteile und die empfohlenen Olsorten verwenden.

Wenn zwei oder mehr Personen zusammenarbeiten, auf gegenseitige Sicherheit bedacht sein.

Nach der Montage uberprifen, ob die Teile fest sitzen und einwandfrei arbeiten.

Mit Benzin, das duRerst leicht entziindlich und hochexplosiv ist, mit &uBerster Vorsicht umgehen. Auf keinen Fall
Benzin als Reinigungslésung verwenden.

Die Uberschriften ‘“Warnung’’, ““Vorsicht'* und *“Zur Beachtung’’ in dieser Anleitung haben folgende Bedeutungen.

WARNUNG ..........covvvvveneeee Die personliche Sicherheit des Fahrers steht auf dem Spiel. Nichtbeachtung der In-
formation kann Verletzungsgefahr bedeuten.

VORSICHT ...ccocovrvinieniennns Zum Schutz des Motorrads muB diese Anweisung oder Regel streng beachtet
werden.

ZUR BEACHTUNG ............. Unter dieser Uberschrift werden Ratschlage gegeben, die die Arbeit am Motorrad

erleichtern sollen.

VERWENDUNG VON ORIGINAL-
SUZUKI-TEILEN

Zum Auswechseln irgendeines Teils der Maschine nur
echte SUZUKI-Ersatzteile verwenden. Imitationen bzw.
Teile anderer Hersteller als SUZUKI, die als Ersatz flr
SUZUKI-Teile verwendet werden, konnen die Leistung
der Maschine beeintrachtigen und schlimmstenfalls
kostspielige mechanische Schaden verursachen.
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlénge . 2215 mm
Gesamtbreite .. 875mm
Gesamthéhe .. 1235 mm
Radstand ................ .. 14656 mm
Bodenfreiheit 275 mm
Leergewicht 139 kg
MOTOR
1Y/« JE O P 4-Takt-Motor, luftgekiihit, OHC
Anzahl der Zylinder . o1
BOhruNg ....ccoivviiniiiniicininienene ... 94,0 mm
HUD v ... 85,0 mm
Hubraum ............c... ... 589 cm?
Verdichtungsverhéltnis ................. ...85:1
VErgaser .......oceoeevernnvecinmeennennnsss ... MIKUNI VM38SS (1)
Luftfilter . .. Polyurethan-Schaumeinsatz
ARNIESSEr 1evvvveeciiii e ... Primarkickstarter
Schmiersystem ..........cocoviiiiinnveinienieens NaBsumpf
GETRIEBE
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe 5-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema .........coviviiiiiiviini 1 abwirts, 4 aufwarts
Primaruntersetzung ... 2,310 (67/29)
ENduntersetzung ..........ccoeveiniennienecianennne. 2,625 (42/16)
Gangabstufung, 1. Gang ........ccocoviiininenn 2,416 (29/12)
2.Gang .... . 1,625 (26/16)
3. Gang 1,263 (24/19)
1,000 (21/21)
... 0,826 (19/23)
ANtriebSKette ....o.veeniiiiiiiiieiiieie TAKASAGO RK520KSO oder DAIDO D.I.D. 520VC-5,

108 Glieder
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ELEKTRISCHE ANLAGE

ZUNAUNG oevvetiecciin e e SUZUKI “PEI”
ZUNdzeitpunkt ......ooiiiiii 0° vor o.T. unter 2 200 U/min und
30° vor o.T. tiber 4 300 U/min
Z0NAKEIZE .vvieeriieciiire e NGK DP9EA-9 oder NIPPON DENSO X27EP-U9

... Fur E-01, 24, 25 und 34
NGK DPR9EA-9 oder NIPPON DENSO X27EPR-U9
... Fiir andere Modelle
BAtEEIrIE ivvivnirereerieen e ieasineraiiaeiereaas 12 V 18 kC (5 Ah)/10 Stunden

Lichtmasching .........covieiiiiniiiiiiiiinenians Drehstromlichtmaschine
SIChEIUNG  ceeiiiiiiieiii e 15 A
FAHRGESTELL
Vorderradaufh4ngung ........cocivviniiininnnnnns Teleskopgabel, Luftunterstiitzung/Schraubenfeder, olgedampft

Hinterradaufhdngung Vollschwingendes Federungssystem, gas/6lgedampft, Feder

5-fach einstellbar

Lenkungswinkel ...........coveiiniiinnii 45° (rechts und links)
Nachlaufwinkel .........ooooviiiiiiiie. 60°00’

Nachlaufbetrag ........coveeiiiiiiimininnnniennes 125 mm

Wenderadius ....... .. 23m

Vorderradbremse ...........ceeveviiminniienins Scheibenbremse, hydraulisch betatigt

Hinterradbremse ......ooveveiinveiennecnnnnnins Innenbackenbremse
VorderreifengroRe .. .. 100/80-21 56S
Hinterreifengroe .........cccovveiviiieiiinieen 130/80-17 65S
FULLMENGEN

Kraftstofftank einschlieRlich Reserve .......... 21 Liter

Reserve ... 4,5 Liter
MOTOTO!  ivienieee et eeereeara v eaees 2,3 Liter
Teleskopgabeld! (jeder Gabelholm) 475 mi

Anderungen der technischen Daten bleiben jederzeit vorbehalten.
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PLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG

Die untenstehende Tabelle gibt die empfohlenen Zeitabstande fiir alle erforderlichen regelmafigen Wartungsarbeiten
an, um das Motorrad leistungsmiaRig und wirtschaftlich im Bestzustand zu halten. Die Wartungsintervalle werden in
gefahrenen Kilometern und in Zeitrdumen angegeben.

ZUR BEACHTUNG:
Bei Motorriadern, die unter harten Bedingungen eingesetzt werden, kann haufigere Wartung
erforderlich sein.

TABELLE FUR REGELMASSIGE WARTUNGSARBEITEN

TR ENTVEDSE e | b | 100 | swo | om | oo | aseo
iﬁlg::TUé\fN#:IE'ﬁrCHDEM, WAS Monate 2 12 24 36 48
Batterie {Spezifisches Elektrolytgewicht) — U U 0 U
Zylinderkopfmuttern, Auspuffrohrschrauben und
Schalldampferanschliisse A A A A A
Luftfiltereinsatz Alle 3 000 km reinigen.

Automatischer Dekompressionshebel U] 0] V] 0
Ventilspiel U 0 U 0
Zindkerze - R w R W
Kraftstoffleitung V] 0 U 0] U]

Alle vier Jahre auswechseln. :
Kraftstoffsieb R — R — R
Motordl und Olfilter W wW w w W
Vergaser 0 U V] U] U
Ausgieicherkette U] U U U U
Kupplung U U U U U
Antriebskette U 0 0] u V]

Alle 1 000 km reinigen und schmieren.

Bremsen Alle 3 000 km uberprufen.
Bremsschlduche V] V] U U \ 0

Alle vier Jahre auswechseln.

| Brémsfli]ssigkeit Alle zwei Jahre wechseln. o
Reifen U U 0 U o
Lenkung o U] V] U U U
Teleskopgabel — U] V] U] o
Fahrgestellschrauben und -muttern A A A A A

LEGENDE: A = Anziehen, R = Reinigen, U = Uberpriifen, W = Wechseln
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist ein ausschlaggebender Faktor fiir einwandfreien Betrieb und lange Lebensdauer eines jeden
Arbeitsteils. Die wichtigsten Schmierstellen werden nachfolgend gezeigt.

F: Gasdrehgriff
0: Gasseilzug

0O: Bremshebelhalter
/ F: Lenkschaftlager

0: Tachowelle

F: Tachoantrieb

F: Hinterradaufhangungslager und \ :
Staubdichtung

F: Schwmgenzapfenlager und
Staubdmhtung

F: Bremsnockenwelle F: Bremspedalzapfen

F: Kickstarterhebelzapfen
F: Sphérisches Kugellager und Staubdichtung

0O: Kupplungsseilzug und

0: Manueller Dekompressionsseilzug
Kupplungshebelhalter

O: Automatischer Dekompressionsseilzug

/ A
.............. Motorél Aeltensranderzapfen ntriebskette

.................... Fett F: Schalthebelzapfen

ZUR BEACHTUNG:

* Rostanfillige Teile nach Fahrten auf nassen StraRen oder im Regen mit Rostschutzspray
behandeln. Wenn kein Spray zur Verfiigung steht, entweder Motorél oder Fett verwenden.

* Vor dem Schmieren dieser Teile miissen jedoch Rost, Fett, Ol, Schmutz und andere Fremd-
korper entfernt werden.

WARNUNG:

Nicht zuviel Fett auf die Bremsnockenwelle auftragen. Falls Fett auf die Bremsbelége
gelangt, rutscht die Bremse.
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WARTUNGS- UND EINSTELLVERFAHREN

In diesem Abschnitt werden die Wartungsverfahren fur
jeden Posten des Plans fiir regelmaRige Wartung
beschrieben.

BATTERIE

Alle 6 000 km iiberpriifen.

e Die Rahmendeckel und die Sitzbank entfernen.
(Siehe Seite 3-2.)

e Elektrolytstand und spezifisches Gewicht iber-
prifen. Erforderlichenfalls destilliertes Wasser nach-
fullen, um den Elektrolytstand tiber der Minimal-
pegellinie (MIN), jedoch nicht Gber der Maximal-
pegellinie (MAX) zu halten.

e Zum Uberpriifen des spezifischen Gewichts einen
Sauremesser verwenden, um den Ladezustand
festzustellen.

r 09900-28403 Sauremesser J
Sollwert des oo
spezifischen Gewichts 1,28 bei 20°C

Bei einem spezifischen Gewicht von 1,22 (bei 20°C) und
darunter muR die Batterie nachgeladen werden. Die
Batterie ausbauen und mit einem Batterie-Ladegerat
nachladen.

ORSICHT:
Zum Ausbauen der Batterie vom
Motorrad unbedingt zuerst das Masse-
kabel © abklemmen.

* Niemals eine Batterie in eingebautem
Zustand aufladen, weil sie oder der
Regler/Gleichrichter dadurch besché-
digt werden kann.

* Sorgfiltig darauf achten, daR der
Entliiftungsschlauch der Batterie nicht
geknickt, verstopft oder anders als
urspriinglich verlegt wird. Unbedingt
iiberpriifen, ob der Entlifungsschlauch
richtig am AnschluBstiick der Batterie
befestigt und das andere Ende offen
ist.

* Beim Befestigen der Batteriekabel
zuerst das Pluskabel @ und dann das

Massekabel © anklemmen.

V
*

e Sicherstellen, daf® der Entliiftungsschlauch fest
angeschlossen, unbeschadigt und gemaR Abbildung
verlegt ist.

Siuremesser

<

2SS
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ZYLINDERKOPFMUTTERN,
AUSPUFFROHRSCHRAUBEN UND
SCHALLDAMPFERANSCHLUSSE

Nach den ersten 1 000 km und dann alle
6 000 km nachziehen.

ZYLINDERKOPF

e Rahmendeckel, Sitzbank und Kraftstofftank ent-
fernen. (Siehe Seite 3-2.)

¢ Die Zylinderkopfhaube abmontieren.
(Siehe Seite 3-11.)

o Dekompressionsseilziige (automatisch und manuell)
abtrennen. (Siehe Seite 3-4.)

¢ Bei kaltem Motor zuerst die vier 10-mm- (D und die
beiden 8-mm-Muttern (@ l6sen und dann mit einem
Drehmomentschliissel der Reihe nach diagonal auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

10-mm- 35—40 N-m
Durchm. @) | (3,5—4,0 kg-m)

Anzugsdrehmoment 8-mm- 23—27 N-m
Durchm. @ | (2,3—2,7 kg-m)

o Nachdem die sechs Muttern fest angezogen sind, die
zwei 6-mm-Muttern (mit @ bezeichnet) auf das
untenstehende Anzugsdrehmoment festziehen:

Anzugsdrehmoment 7—11 N'm
® (0,7—1,1 kg-m)

¢ Vor Montage der Zylinderkopfhaube SUZUKI Bond
Nr. 1207B auf die PaRfléche auftragen.
(Siehe Seite 3-64.)

AUSPUFFROHR UND SCHALLDAMPFER

¢ Auspuffrohrschrauben, Schallddmpferanschluf3-
schraube und Schalldampferbefestigungsschrauben
mit einem Drehmomentschlissel auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment
Auspuffrohrschrauben 9—12 N'm
®@ (0,9—1,2 kg-m)
Schalldampferanschlu3-
und Schalldampfer- 18—28 N-m
befestigungsschrauben {1,8—2,8 kg-m)

®
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LUFTFILTEREINSATZ

Alle 3 000 km reinigen. l

Wenn der Luftfilter mit Staub verstopft ist, nimmt der
EinlaRwiderstand zu, wodurch die Motorleistung abféllt
und der Kraftstoffverbrauch steigt.

Den Einsatz folgenderrﬁai&en tiberpriifen und reinigen.

e Rahmendeckel und Sitzbank entfernen.

(Siehe Seite 3-2.)

e Den Luftfilttergehdusedeckel durch Loésen der
Schraube (@) entfernen.

o Die Flugelmutter (2 entfernen und den Luftfilterein-
satz abnehmen.

e Den Polyurethan-Schaumeinsatz (3 vom Ejpsatz-
rahmen (@) entfernen. .

e Eine geeignete Wanne mit nicht entflammbarer
Reinigungsidsung fillen. Den Einsatz in die Lésung
tauchen und auswaschen.

e Nach dem Waschen die Reinigungslosung aus dem
Einsatz driicken, indem man den Einsatz zwischen
den Handflachen zusammendriickt.

e Den Einsatz in Motordl tauchen und (iberschissiges
Ol herausdriicken. Der Einsatz soll nur leicht mit Ol
angefeuchtet bleiben.

ZUR BEACHTUNG:

Den FEinsatz nicht verdrehen oder aus-
wringen, weil er leicht reiBen kann bzw.
die einzelnen Zellen des Einsatzes be-
schidigt werden kdnnen.

Nicht
entflammbare
Reinigungs-

16sung

VORSICHT: <
Den Einsatz sorgfiltig auf gerissene
Nihte und andere Mingel iiberpriifen.
Wenn irgendeine Beschddigung fest-
gestellt wird, den Einsatz auswechseln.

)

SAE 10W/40 OL
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AUTOMATISCHER DEKOMPRESSIONSHEBEL

Nach den ersten 1000 km und dann alle
6 000 km Uberprifen.

Falsche Einstellung des freien Hebelspiels kann zu

AnlaBschwierigkeiten oder einer Beschédigung des

Motors fiihren.

Das freie Hebelspiel tiberpriifen und erforderlichenfalls

folgendermafen einstellen:

® Ziindkerze und Ventileinstellpriifschraube entfernen.

* Den Magnetziinderdeckel entfernen und die Kurbei-
welle mit dem Steckschliissel im Gegenuhrzeigersinn
drehen, um den Kolben zum oberen Totpunkt seines
Verdichtungstakts zu bringen. (Siehe Seite 2-7.)

¢ Die beiden Kontermuttern (1) am Seilzugeinsteller
losen.

e Mit dem Einsteller (?) das vorgeschriebene Spiel
herstellen.

¢ Die beiden Kontermuttern (1) anziehen.

VENTILSPIEL

Alle 1000 km und dann alle 6 000 km
tiberpriifen.

UbermaRiges Ventilspiel fiihrt zu Ventilgerduschen und
zu geringes Ventilspiel verursacht Veptilschdden und
einen Leistungsabfall. Das Ventilspiel bei Erreichen des
oben angegebenen Kilometerstands tberpriifen und er-
forderlichenfalls richtig einstellen.

Das Ventilspiel wird folgendermal3en eingestellt:

Wenn das Dekompressionsseilzugspiel richtig ein-
gestellt ist, soll der Dekompressionshebel 1—2 mm
freies Spiel haben, wenn der Kolben am oberen Tot-
punkt seines Verdichtungstakts steht.

Dekompressions-

hebelspiel (B 1—2mm

ZUR BEACHTUNG:

Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor zu
priufew.

Sowohl EinlaB- als auch AuslaBventile
miissen bei am oberen Totpunkt des Ver-
dichtungstaktes stehendem Kolben -
gepriift und eingestelit werden.

VORSICHT:

Vor Einstellung des Ventilspiels das Spiel
des automatischen Dekompressions-
hebels priifen und erforderlichenfalls
einstellen.

Soll-Ventilspiel

e Sitzbank, Rahmendeckel und Kraftstofftank ent-
fernen. (Siehe Seite 3-2.)

o Ziindkerze und Ventilpriifkappen (Einla® und AuslaR)
entfernen. (Siehe Seite 3-11.)

EIN und AUS 0,08—0,13 mm J
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Die Ventileinstellpriifschraube und den Magnetziin-
derdeckel entfernen.

Die Kurbelwelle mit einem Steckschiissel im
Gegenuhrzeigersinn drehen, um den Kolben zum
oberen Totpunkt seines Verdichtungstakts zu brin-
gen. (Die Kurbelwelle drehen, bis die “T’’-Linie am
Magnetziinderrotor auf die Mitte des Lochs an der
Magnetziinderabdeckung ausgerichtet ist.)

Die Fihlerlehre zwischen Ventilschaftende und
Einstellschraube am Kipphebel schieben.

r 09900-20803

Fuhlerlehre

Wenn das Spiel nicht stimmt, korrigiert man es mit
einem Schraubenzieher und einem Versatzschliissel.
Die Kontermutter nach der Einstellung fest anziehen.

VORSICHT:
Das Ventilspiel rechts und links so genau
wie méglich gleich einstellen.

ZUR BEACHTUNG:

Nach Einstellung des Ventilspiels
unbedingt das Spiel des automatischen
Dekompressionshebels nachpriifen.

Ziindkerze, Ventilprifdeckel,  Ventileinstellpriif-
schraube und Magnetziinderdeckel wieder anbrin-
gen.

MANUELLER DEKOMPRESSIONSHEBEL
e Nach Einstellen des Ventilspiels den Dekompres-

sionsseilzug einstellen.

Bei gezogenem Dekompressionshebel die beiden
Einstellerkontermuttern lésen und so einstellen, daf®
das Spiel zwischen dem Hebel am Motor und der
Oberkante der Zylinderkopfhaube Null wird, wie in
der Abbildung rechts gezeigt.

Nachdem der Seilzug richtig eingestellt ist, die
beiden Kontermuttern anziehen.

Seilzug
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ZUNDKERZE

auswechseln.

Alle 6 000 km reinigen und alle 12 000 km 1

Der Elektrodenabstand betragt 0,8—0,9 mm. Er wird
mit einer Fiihlerlehre richtig eingestelit. Olkohleablage-
rungen auf der Ziindkerze kdnnen mit einem spitzen
Werkzeug entfernt werden. Falls die Elektroden
UberméRig abgenutzt oder verbrannt sind, die Zind-
kerze auswechseln. Die Ziindkerze auch dann auswech-
seln, wenn der Isolator gebrochen, die Gewindeginge
beschadigt sind oder andere Mingel festgestellt
werden.

Als Standard-Zindkerze sollte die in der Tabelle
angegebene NGK DPSEA-9 oder NIPPON DENSO
X27EP-U9 verwendet werden. Der Wirmewert der
Zindkerze sollte jedoch den Erfordernissen von
Geschwindigkeit, tatsachlicher Belastung, Kraftstoff
usw. angepal’t werden. Falls die Zindkerze aus-
gewechselt werden muB3, ist die Verwendung der in der
Tabelle aufgelisteten Ziindkerzen zu empfehlen. Die
Zundkerze entfernen und den lsolator liberpriifen. Der
Warmewert stimmt, wenn der Isolator hellbraun geférbt

i

l \\

l Elektrodenabstand
‘Tr 0,8—0,9 mm

ist. Wenn die Kerze schwarz verruf3t ist, sollt sie gegen NIPPON
eine heiBe Ziindkerze NGK DPS8EA-9 oder NIPPON NGK DENSO | BEMERKUNGEN
DENSO X24EP-U9 ausgewechselt werden. Wenn die Standard-
ZUR BEACHTUNG: Zundkerze dazu neigt,
Zum Uberpriifen der Ziindkerze den DPSEA-9 | X24EP-U9 feucht ;.u welzdené
Motor mit bleifreiem Benzin betreiben. ?:g:n \;3.?9 erz 4
Falls die Ziindkerze nach einer Testfahrt o :r | armewert) aus-
entweder verruBt oder weil verbrannt B wechseln. ]
ust, muf} sie ausgewechselt werden. DP9EA-9 | X27EP-U9 | Standard
ZUR BEACHTUNG: “R"-2uindkerze
Vor dem Einschrauben einer neuen Ziind- NIPPON
kerze unbedingt die Gewindegr6Re und
NGK BEMERKUNGEN
Gewindeldnge iiberpriifen. Bei zu genn- DENSO
ger Gewindelinge kann sich Olkohle im Wenn die Standard- °
Gewindeloch ablagern, wodurch ~der Zuindkerze dazu neigt,
Motor beschadlgt werden kann, * feucht zu werden,
DPRBEA-9 | X24EPR-U9 gegen diese Kerze
(hoher Warmewert) aus-
wechseln.
DPRY9EA-9| X27EPR-U9 | Standard

ZUR BEACHTUNG:

Manche Modelle sind mit Ziindkerze Typ
“R" ausgeriistet. Diese Ziindkerze ist mit
einem Widerstand an der Mittelelektrode
versehen, um Funkstdrgerdusche zu ver-

meiden. |7 )
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KRAFTSTOFFLEITUNG KRAFTSTOFFSIEB

Nach den ersten 1000 km und dann alle Nach den ersten 1000 km und dann alle
6 000 km iiberprifen. 12 000 km reinigen.
Alle vier Jahre auswechseln.

(Siehe Seite 4-3 beziiglich Wartungsverfahren.)

Die Kraftstoffleitung auf Beschadigung und Undichtig-
keit Uberprifen.

Wenn irgendwelche Mangel festgestellt werden, muf3
die Kraftstoffleitung ausgewechselt werden.

MOTOROL UND OLFILTER

Nach cien ersten 1 000 km und dann alle
6 000 km wechseln.

Das Motordl sollte bei heiRem Motor gewechselt
werden. Der Offilter sollte zusammen mit dem Motordl
in den obigen Intervallen gewechselt werden.

e Das Motorrad senkrecht halten und abstitzen.

e Eine Olwanne unter den Motor stellen und die
MotordlablaRschraube () sowie den Oleinfillver-
schiuR @ entfernen, um das Motordl abzulassen.

¢ Den Olfilterdeckel nach Entfernen der drei Muttern
® abnehmen.

e Den alten Filter (@ herausziehen und den neuen
einsetzen.

e Den Filterdeckel wieder anbringen und die Muttern
@@ fest anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Vor Anbringen von Olfilter und
Filterdeckel unbedingt iiberpriifen, ob die
Feder G und neue O-Ringe (® und @)
richtig eingesetzt sind.

« Die OlablaRschraube (D) fest anziehen und frisches Ol
durch die Oleinfulldffnung einfiillen. Der Motor fal3t
etwa 2 450 ml Ol.

Ol der API-Norm SE oder SF mit einer Viskositat von
SAE 10W/40 verwenden.

e Den Mator anlassen und einige Sekunden lang bei
Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

e Den Motor abstellen und etwa 1 Minute warten.
Dann den Olstand am Kontrollfenster (®) tiberpriifen.
Falls sich der Olstand unter der ‘'F’-Marke befindet,
Ol bis zu dieser Pegelmarke nachfiillen.
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ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE

Olwechsel 2 300 ml
Filterwechsel 2 450 ml
Motoriiberholung 2 600 ml ’
VERGASER

LEERLAUFDREHZAHL (Leerlaufeinstellung)

Nach den ersten 1 000 km und dann alle
6 000 km uberprifen.

ZUR BEACHTUNG:
Diese Einstellung bei heiBem Motor vor-
nehmen.

¢ Einen Drehzahlmesser anschlieRen.

¢ Den Motor anlassen und die Drehzahl durch Drehen
der Leerlaufbegrenzungsschraube (1) zwischen 1 200
und 1 400 U/min einstellen.

* Die Gemischregulierschraube von der Standard-
Einstellung um 1/2 Drehung hinein- oder heraus-
drehen und in der Position lassen, in der die Motor-
drehzahl am héchsten ist.

e Nach dieser Einstellung die Leerlaufdrehzahl
nachkontrollieren und erforderlichenfalls mit der
Leertaufbegrenzungsschraube zwischen 1200 und
1 400 U/min einstellen.

GASSEILZUGSPIEL

{Zugseilzugspiel)

Der Zugseilzug (&) soll auf ein Spiel @3 von 0,6—1,0 mm

eingestellt werden.

Falls eine Einstellung erforderlich ist, geht man folgen-

dermalden vor:

o Die Kontermutter (2 l16sen und den Einsteller 3
hinein- oder herausdrehen, um das richtige Spiel @
von 0,6—1,0 mm zu erhalten.

¢ Nach Einstellung des Spiels die Kontermutter (@ an-
ziehen.

(Riickholseilzug-Durchhang)

Der Rﬁckholseilzug@soll auf einen leichten Durchhang

(5 eingestellt werden.

Falls eine Einstellung erforderlich ist, den Durchhang

folgendermalien einstellen:

¢ Die Kontermuttern (@ 16sen und den Durchhang ®
durch Drehen des Einstellers (8) etwas reduzieren.

¢ Nach Korrigieren des Durchhangs die Kontermuttern
@ anziehen.

WARNUNG:

Nach vollstindiger Einstellung (ber-
priifen, ob durch Drehung des Lenkers
die Motorleerlaufdrehzahl nicht beein-
fluBt wird, und ob der Gasdrehgriff
gleichmaRig und von selbst zuriickgeht,
wenn man ihn loslaft.
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AUSGLEICHERKETTE

Nach den ersten 1 000 km und dann alle
6 000 km iiberpriifen.

Die Ausgleicherkette wird durch einen manuell
eingestellten Spanner auf der richtigen Spannung
gehalten. Um Kettengerdusche zu vermeiden, mulB} der
Spanner zu den oben angegebenen Intervallen
?‘ eingestellt werden. Hierzu geht man folgendermal3en
vor:
e Das Motordl ablassen.
i e Motorschutz und Schalthebel entfernen.
i e Motorkettenradabdeckung und Magnetziinderab-

; deckung entfernen. (Siehe Seite 3-10.) ZUR BEACHTUNG:
f o Die Kontermutter (D und Anschlagschraube @ Beim Einstellen des Ausgleicherketten-
lbsen. Dann die Kettenspanner-Innensechskant- spanners gleichzeitig auch das Ol wech-
- schrauben (@ l6sen. Hiernach kann eine Feder den seln.
it Kettenspanner ziehen, um jeglichen Durchhang, der —
I aufgetreten sein kann, aufzunehmen. VORSICHT: .
¥ e Die Innensechskantschrauben (@ auf das Um ein Auslaufen von Ol zu vermeiden,
F‘ ? vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen und die alte Magnetziinderabdeckungsdich-
H h dann die Anschlagschraube @ und die Kontermutter tung durch eine neue ersetzen.
\ Q@ festziehen.
15—20 N-m
Anzugsdrehmoment {1,6—2,5 kg-m)

KUPPLUNG

6 000 km uberpriifen.

Den linken Kndchelschutz entfernen.

Das Kupplungsspiel @ sollte am Kupplungshebelhalter

gemessen vor Ausrlickbeginn der Kupplung 2—3 mm

betragen. Wenn das Kupplungsspiel nicht stimmt,

folgendermalf3en einstellen:

‘ ¢ Die Kupplungsseilzugeinstelier-Kontermuttern O)

i losen und den Kupplungsseilzugeinsteller @ nach
links oder rechts verschieben, um das vorgeschrie-
bene Spiel erhalten.

* Die Kontermuttern anziehen, wihrend der Einsteller
festgehalten wird.

At
i | l Nach den ersten 1 000 km und dann alle
i

St

Kupplungsseilzugspiel
2—-3 mm

ZUR BEACHTUNG:

Kleinere Einstellungen kénnen mit dem
Einsteller 3 nach Ldsen der Kontermut-
ter @ vorgenommen werden. Zu densel-
ben Intervallen auch den Kupplungsseil-
zug mit Motordl schmieren.
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ANTRIEBSKETTE

Nach den ersten 1000 km und dann alle
6 000 mm (iberpriifen.
Alle 1 000 km reinigen und schmieren

Die Antriebskette durch Sichtpriifung auf die unten
aufgefiihrten Mangel untersuchen. (Das Hinterrad vom
Boden abheben und einen Heber oder Block unter den
Motor setzen. Das Hinterrad langsam von Hand drehen,
wobei das Getriebe auf Leerlauf geschaltet sein muB.)
* Lose Rollenstifte

* Beschadigte Rollen

* Trockene oder verrostete Glieder

* Abgeknickte oder festgeklemmte Glieder

* (bermiRiger VerschleiR

* Fehlende O-Ringe

Falls irgendwelche Defekte festgestellt werden, mul® die

Antriebskette ausgewechselt werden.

UBERPRUFEN

e Die Achsmutter (1) nach Herausziehen des Splints*
@ losen.

o Die Antriebskette durch Drehen des rechten und
linken Ketteneinstellers 3) vollkommen spannen.

o 21 Stifte (20 Absténde) auf der Kette abzahlen und
den Abstand zwischen den beiden Endstiften
messen. Falls der Abstand die folgende
VerschleiBgrenze (iberschreitet, mull die Kette
ausgewechselt werden. (*Nur Kanada-Modell}

VerschleilRgrenze 319,4 mm J

EINSTELLEN

* Die beiden Ketteneinsteller (3 drehen, bis die Kette
einen Durchhang von 40—45 mm in der Mitte
zwischen den Kettenradern hat. Die Marke () an
beiden Ketteneinstellern muB auf die gleiche Position
ausgerichtet sein, um eine exakte Ausrichtung von
Vorder- und Hinterrad gewéhrleisten. Das Hinterrad
anheben und einen Heber unter den Motor setzen,
damit die Einstellung genau vorgenommen werden
kann.

Antriebskettendurch-

hang 40—45 mm

e Nach Einstellung der Antriebskette die Achsmutter
() auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
ziehen und mit dem Splint* (2 sichern. Stets einen
neuen Splint verwenden.

(*Nur Kanada-Modell)

O-Ring  stift

123 19 20 21
R Xe oXo Yo oXo o ofo ofe oXo o) o)X
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Hinterachsmutter- 50—80 N-m
Anzugsdrehmoment (5,0—8,0 kg-m)

REINIGEN UND SCHMIEREN

e Die Kette in Kerosin auswaschen. Falls die Kette zu
schnellerem Rosten neigt, mussen die Intervalle
verkirzt werden.

VORSICHT:

Kein  Trichlorithylen, Benzin oder
dhnliche Flussigkeiten verwenden: Diese
Fliissigkeiten haben eine zu starke
Losungskraft fiir diese Kette und, was
noch wichtiger ist, sie kdnnen O-Ringe,
die das Fett zwischen Buchse und Stift
halten, beschéddigen. Stets daran denken,
daB die Haltbarkeit vom Vorhandensein
von Fett in diesem Zwischenraum
abhingt.

e Nach dem Waschen und Trocknen die Kette mit
schwerem Motordl eindlen.

BREMSEN

Alle 3 000 km {iberpriifen.
Bremsschlduche alle vier Jahre auswech-
seln.

Bremsfliissigkeit alle zwei Jahre wech-
seln.

VORDERRADBREMSE

Bremsfliissigkeitsstand

e Das Motorrad mit einem Heber oder Block abstiitzen
und den Lenker gerade ausrichten.

e Den Bremsflissigkeitsstand anhand der unteren
Pegelmarke am Bremsflissigkeitsbehélter kontrollie-
ren.

e Wenn der Pegel unter der unteren Grenzmarke liegt,
Bremsflussigkeit der folgenden Normen nachfiillen.

Bezeichnung und SAE J1703, DOT3 oder
Klassifikation DOT4

VORSICHT:

Kein im Handel erhéltliches, sogenanntes
“Antriebskettendl” verwenden. Solches
Ol kann ebenfalls die O-Ringe beschi-
digen.

Die Bezeichnung der Standard-Kette ist
DAIDO D.I1.D.520VC-5 oder TAKASAGO
RK520KS0O. SUZUKI empfiehlt als Aus-
tauschkette eine der obengenannten.

WARNUNG:

Das Bremssystem dieses Motorrads ist
mit Bremsflissigkeit auf Glykolbasis
gefiullt. Keine anderen Bremsfliissigkei-
ten wie z.B. solche auf Silikon- oder
Petroleum-Basis verwenden oder mit der
vorhandenen Bremsflissigkeit mischen.
Keine Bremsfliissigkeit von alten,
gebrauchten oder angebrochenen Dosen
verwenden. Niemals die von der letzten
Wartung tibriggebliebene und fiir langere
Zeit gelagerte Bremsfliissigkeit wieder-
verwenden.
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WARNUNG:

Auslaufende Bremsfliissigkeit beein-
trachtigt die Fahrsicherheit und greift
lackierte Flachen sofort an.

Vor jeder Fahrt die Bremsschlduche auf
Risse und die Schlauchverbindungen auf
Undichtigkeit untersuchen.

Bremsklbtze

Der VerschleiBzustand der Bremskldtze kann anhand
der Grenzlinie (1) am Bremsklotz festgestellt werden.
Wenn die Bremskldtze iiber die Grenzlinie hinaus
abgenutzt sind, muissen sie gegen neue ausgewechselt
werden. (Siehe Seite 6-6.)

Entluftung

Im Bremsflussigkeitskreislauf eingeschlossene Luft

wirkt wie ein Polster, das einen groRen Teil des vom

Hauptbremszylinder entwickelten Drucks absorbiert

und so die volle Bremsleistung der Bremszange beein-

trachtigt. Das Vorhandensein von Luft zeigt sich durch

“Schwammigkeit” des Bremshebels und auBerdem

durch mangelnde Bremskraft. Die Gefahr, der Maschine

und Fahrer dadurch ausgesetzt sind, ist offensichtlich.

Deshalb muRR der Bremsfliissigkeitskreislauf nach Mon-

tage der Bremse und Wiederherstellung des normalen

Zustands des Bremssystems entliftet werden. Gehen

Sie hierzu folgendermalen vor:

e Den Hauptbremszylinderbehalter bis zum oberen
Ende des Kontrollfensters auffiillen. Den Behalter-
deckel aufsetzen, um Eindringen von Schmutz zu
verhindern.

¢ Einen Schlauch an das Bremszangenentliiftungsven-
til anschlieRen und das freie Ende des Schlauchs in
einen Auffangbehélter hdngen.

* Den Bremshebel in schneller Folge mehrmals an-
ziehen und loslassen, dann den Hebel ganz anziehen,
ohne loszulassen. Das Entliftungsventil um ca. eine
Viertelumdrehung losen, so daR die Bremsflussigkeit
in den Auffangbehalter l5uft; dadurch weicht der
Druck vom Bremshebel, weshalb er den Lenkergriff
beriihrt. Dann das Ventil schlieBen, den Bremshebel
wieder pumpenartig bewegen und angezogen
halten. Das Ventil wieder 6ffnen. Diesen Vorgang
solange wiederholen, bis die in den Auffangbehalter
flieRende Bremsfliissigkeit keine Luftblaschen mehr
enthélt.

¢ Das Entliftungsventil schlieBen und den Schlauch
abtrennen. Den Behalter bis zur oberen Linie im Kon-
trollifenster auffillen.

6—9 N-m
(0,6—0,9 kg-m)

Entliftungsventil-
Anzugsdrehmoment

ZUR BEACHTUNG:

Beim Entliften des Bremsflussigkeits-
kreislaufs den Bremshebeleinsteller ®
vom Bremshebel wie in der Abbildung
oben gezeigt entfernen.

Nach Entliiften des Bremssystems den
Bremshebeleinsteller anbringen. Den
Bremsfliissigkeitsbehélter wahrend Ent-
liftens des Bremssystems erforder-
lichenfalls nachfillen.

Darauf achten, daR immer etwas
I_Bremsflﬁssigkeit im Behalter sichtbar ist.

VORSICHT:
Beim Umgang mit Bremsfliissigkeit Vor-
sicht walten lassen: Die Flussigkeit
reagiert chemisch mit Lack, Kunststoff,
Gummi usw.
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HINTERRADBREMSE

Bremspedalhdhe und -spiel

Das Bremspedal etwa 10 mm (&) unter die FuRraste wie
im Foto gezeigt bringen.

Dies bewirkt man durch Drehen der Einstellschraube @.
Die Kontermutter @ nach Einstellen der Schraube
unbedingt fest anziehen.

: Nach Nachstellung der Einstellmutter 3) am Bremsseil-
zug das Pedalspiel zwischen 20 und 30 mm (B) an der
Pedalspitze gemessen einstellen.

Bremspedalhéhe () 10 mm

Freies Bremspedalspiel
20—30 mm

Bremsbackenverschleif®

Dieses Motorrad ist mit einem Bremsbelagverschleil3-
grenzenanzeiger an der Hinterradbremsplatte wie in der
Abbildung gezeigt ausgestattet. Bei normalem
Bremsbelagverschlei liegt die Verldngerungslinie der
Indexmarke an der Bremsnockenwelle innerhalb des
gepragten Bereichs an der Bremsplatte bei betatigter
Bremse.

i Die Verlangerungslinie der Indexmarke liegt innerhalb dieses
Bereiches.
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BREMSLICHTSCHALTER

Beide Bremslichtschalter, vorne und hinten, so ein-
stellen, daR das Bremslicht kurz vor dem Ansprechen
der Bremsen aufleuchtet, wenn der Bremshebel
gezogen oder das Bremspedal getreten wird.

REIFEN

Nach den ersten 1000 km und dann alle
6 000 km iberprufen.

ZUSTAND DES REIFENPROFILS

Wird die Maschine mit abgefahrenen Reifen gefahren,
verringert sich die Fahrstabilitat, und es kann zu
gefahrlichen Situationen kommen. Es wird daher drin-
gend empfohlen, die Reifen zu erneuern, sobald die
folgende Profiltiefe unterschritten wird.

MINIMAL ERFORDERLICHES REIFENPROFIL

VORNE UND HINTEN 3,0 mm

4
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REIFENDRUCK

Bei zu geringem bzw. zu hohem Reifendruck kommt es
zu einem raschen Reifenverschlei3, wobei aber auch
das Lenkvermdgen beeintréchtigt werden kénnte. Um
lange Lebensdauer der Reifen und optimale Fahr-
sicherheit zu gewihrleisten, immer den vorgeschriebe-
nen Reifendruck einhalten.

Der Luftdruck muB bei kalten Reifen wie folgt sein:

VORNE HINTEN
kPa | kg/cm? | kPa | kg/cm?
Solo 150 1,50 175 1,75

2 Personen | 175 | 1,75 | 200 | 2,00

VORSICHT:

Diese Maschine ist mit einem Reifen
100/80-21 56S am Vorderrad und einem
Reifen 130/80-17 65S am Hinterrad aus-
geriistet. Die Verwendung von anderen
Reifen kann zu verschlechtertem Fahr-
verhalten fiihren. Es wird daher dringend
empfohlen, nur die SUZUKI-Original-
reifen zu verwenden.

LENKUNG

Nach den ersten 1 000 km und dann alle
6 000 km Uiberpriifen.

Damit die Lenkung leicht bedient werden kann und
Fahrsicherheit gewahrleistet bleibt, muR die Lenkung
richtig eingestellt werden.

Wenn die Lenkung zu fest eingestellt wird, ist sie
schwergangig, wird sie zu locker eingestellt, vibriert der
Lenker.

Die Maschine so abstiitzen, daR das Vorderrad vom
Boden frei ist. Uberpriifen, ob kein Spiel in der
Teleskopgabeleinheit vorhanden ist. Hierzu das Rad
gerade ausrichten, die Gabelholme am unteren Teil in
der Néhe der Achse festhalten und nach vorne ziehen.
Wenn Spiel spiirbar ist, muR das Lager eingestellt
werden, wie auf Seite 6-23 dieser Anleitung
beschrieben.
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TELESKOPGABEL

Alle 6 000 km (iberpriifen.

Die Teleskopgabel auf Olauslaufen, Riefen und Kratzer
an der AuBenfliche der Innenrohre Uberprifen und
gegebenenfalls defekte Teile auswechseln.

LUFTDRUCK

e Das Motorrad mit einem Heber oder Block
abstiitzen. Das Vorderrad vom Boden abheben.

¢ Die Luftventilschutzkappen entfernen und das Luft-
ventil driicken, um den Teleskopgabelluftdruck dem
Luftdruck anzugleichen. Dies muR bei kalten
Gabelholmen erfolgen.

| Standard-Luftdruck 0 kPa (0 kg/cm?) J

VORSICHT:

Der Luftdruck darf hochstens 250 kPa
(2,5 kg/cm?) betragen, um Gabelsimmer-
ring und Ventil nicht zu beschéadigen.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND
-MUTTERN

Nach den ersten 1000 km und dann
alle 6 000 km nachziehen.

\ Die unten aufgelisteten Muttern und Schrauben sind wichtige Befestigungsteile und miissen gegebenenfalls mit
einem Drehmomentschliissel auf das vorgeschriebene Drehmoment nachgezogen werden. (Siehe Seite 2-20 und 2-21
fiir die Lage der folgenden Muttern und Schrauben am Motorrad.)

Gegenstand N-m kg-m

t @ Lenkschaftkopfschraube 35—50 3,56—5,0

@ Lenkschaftkopf-Klemmschraube 156—25 1,6—2,5

| (® Obere Teleskopgabel-Klemmschraube 20—30 2,0-3,0

: @  Untere Teleskopgabel-Klemmschraube 15—25 1,5—2,5

(® Gabelrohr-Deckelschraube 265—35 2,6—3,5

® Teleskopgabel-Dampferstangenschraube 3446 3,4—4,6

@ Vorderachsmutter 36-—-52 3,6—5,2
Lenkerklemmschraube 12—20 1,2—-2,0

® bofectgngeabe 5-8 05-08
Vorderradbremszangen-Befestigungsschraube 18—28 1,8—2,8

(D) Vorderradbremszangenachsschraube . 15—20 1,56—2,0

®  Bremsschlauch-AnschluBschraube . 20—-25 2,0—2,5

@®  Entluftungsventil 6—9 0,6—0,9

® Vorderradbremsscheiben-Befestigungsschraube 18—28 1,8—2,8

@® Vordere FuRrastenschraube 27—43 2,7—4,3
Schwingendrehbolzenmutter 55—85 5,6—8,5

@ StoRdampferpaBmutter (oben und unten) 40—60 4,0—6,0
Hinterddmpfungshebelmittelmutter 70—100 7,(:;0,0
:—:jgéiria;‘rgpj:;\g\s)stangenmutter und -schraube 70— 100 7.0—10,0
Hinterradbremsnockenhebelschraube 5-8 0,5—0,8

@ Bremsankerschraube und -mutter 10—15 1,0—-1,6

7 @ Hintere Kettenradbefestigungsmutter 22-32 2,2-3,2

@ Hinterachsmutter ’ 50—80 5,0-—8,0
Speichennippel 4-5 0,4—-0,5
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MOTORTEILE, DIE BEI EINGEBAUTEM MOTOR DEMONTIERT WERDEN
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ol

DEMONTAGE UND MONTAGE DES MOTORS

| DEMONTAGE DES MOTORS

1 Bevor der Motor aus dem Rahmen genommen wird,
reinigt man ihn griindlich mit einem geeigneten Reini-
gungsmittel.
Nachfolgend wird das Ausbauen des Motors genau be-
schrieben.
® Linken und rechten Rahmendeckel nach Entfernen

der Schrauben abnehmen.

¢ Die Sitzbank nach Entfernen der Schrauben von
beiden Seiten abnehmen.

¢ Die Batteriekabel (© und @) von den Batteriepolen
abklemmen.

VORSICHT:
Unbedingt das ©-Kabel zuerst abkiem-
men.

¢ Den Kraftstoffhahn zudrehen (OFF) und die Kraft-
stoffschlauchklammer zur Seite verschieben. Dann
den Kraftstoffschlauch vom Kraftstoffhahn abtren-
nen.

I ¢ Die beiden Schrauben hinten am Kraftstofftank ent-

i fernen und den Kraftstofftank nach hinten wegzie-

] hen.
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¢ Die SchalldampferanschluBschraube @) 16sen.

¢ Die Auspuffrohrschrauben @ und Schalldampfer-
befestigungsschrauben (@ entfernen. Dann Schall-
dampfer und Auspuffrohr abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn sich das Auspuffrohr nicht ohne
weiteres abnehmen laft, die Hupe ®
nach Entfernen der Schraube herausneh-
men, um mehr Spiel zu gewinnen.

¢ Die beiden Olkiihlerschlduche von der Kupplungsab-
deckung abtrennen.
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o Den Olkuhler nach Entfernen der Motorbefestigungs-
schrauben und der mit dem Olkiihler in Verbindung
stehenden Schrauben abnehmen.

¢ Die Dekompressionsseilziige (1) und (2) abtrennen.
* Die Gasseilziige (&) und (B) abtrennen.

@ Manueller Dekompressionsseilzug

@ Automatischer Dekompressionsseilzug

® Zugseilzug

Riickholseilzug

¢ Die Vergaserspannschrauben (3 losen.

¢ Die Luftfiltergehdusebefestigungsschrauben (@) ent-
fernen.

¢ Die Batteriehalterschrauben (5) entfernen.

s Das Luftfiltergehduse und den Batteriehalter nach
hinten schieben, dann den Vergaser entfernen.

| Rt v
Innenseite des
Hinterradschutzblechs




7.
ﬁ ' 35 MOTORWARTUNG

¢ Die Entlifterschlauchklammer zur Seite verschieben
! und den Entliifterschlauch vom Kurbelgehsuse ab-
i trennen.

@ Fiir Abnehmerspule

[ @ Fir Generatorspule

i ® Fiir Spannungsversorgungsspule
@ Fiir Leerlaufschalter

! l : ¢ Die verschiedenen Leitungen abtrennen.

® Den Kupplungsseilzug nach Entferfi®n der Ausriick-
armschraube und Lésen der Einstellerkontermuttern
abtrennen.

¢ Die Motorkettenradabdeckung nach Entfernen der
vier Schrauben abnehmen.

¢ Die Motorkettenradbefestigungsschrauben bei ge-
driicktem Bremspedal entfernen.

'
A
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¢ Den Splint* herausziehen und die Achsmutter l6sen.
® Das Hinterrad nach vorne driicken und Antriebskette
sowie Motorkettenrad von der Antriebswelle l16sen.

(* Nur Kanada-Modell)

¢ Linke und rechte Fuliraste sowie Bremspedal nach

Entfernen der entsprechenden Schrauben abneh-
men.

¢ Den Motorschutz nach Entfernen der vier Schraubeh
abnehmen.

* Die Motorbefestigungsschrauben und Halterungen
entfernen.

¢ Den Motor mit beiden Handen aus dem Rahmen
heben.

ZUR BEACHTUNG:
Der Motor muB von der rechten Seite

herausgenommen werden.
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ANZUGSDREHMOMENT
GEGENSTAND N-m kg-m

MONTAGE DES MOTORS
Der Motor wird in der umgekehrten Reihenfolge der 10-mm-Durchm. 60—72 6,0—7,2
Demontage montiert. 0222°)
¢ Die Motorbefestigungsschrauben von der linken 8-mm-Durchm.

Seite einsetzen. Schrauben und Distanzstiicke ® 37—-45 3,7—-45

richtig wie in der folgenden Abbildung gezeigt an- -

bringen. LANGE

ZUR BEACHTUNG: Schraube (© 80 mm

Die Motorbefestigungsmuttern  sind Schraube @ 295 mm

selbstsichernd. Nachdem die Muttern

einmal entfernt worden sind, kénnen sie Schraube ® 125 mm

nicht mehr verwendet werden. Un- 50

bedingt neue Muttern verwenden und | Schraube @ v mm

auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmo- Distanzstick ® 60 mm

ment anziehen. -

Distanzstiick (© 55 mm
Schraube @
Schraube @
Distanzstiick @
Schraube ®

Schraube (@)

Schraube




MOTORWARTUNG 338

* Die Olkiihlerschlduche (D und @) richtig an die
Kupplungsabdeckung wie in der Abbildung gezeigt
anbringen.
® “UPPER”-Olkiihlerschlauch
@ "LOWER""-Olkiihlerschlauch

20—25 N-m

Anzugsdrehmoment {2,0—2,5 kg-m)

Bei Montage des Bremspedals unbedingt die Ankor-
nungen aufeinander ausrichten.

* Das Motorkettenrad ist mit der Antriebskette auf die
Antriebswelle zu setzen. Falls es bei Montage des
Motorkettenrads Schwierigkeiten geben solite, ent-
fernt man den Hinterachssplint* und 18st die
Achsmutter, um das Hinterrad nach vorne zu
driicken, und der Antriebskette etwas Spiel zu
geben. Beim Anbringen der Motorkettenrad-
sicherungsscheibe diese drehen, um sie in die Nut zu
passen. Nachdem die Motorbefestigungsschrauben
angezogen sind, den Kettendurchhang regulieren.
(Siehe Seite 2-12.)

{* Nur Kanada-Modell)

ANZUGSDREHMOMENT
GEGENSTAND N-m kg-m
Motorkettenr:a:t;éfestigungsschraube N 4—7 i 0,4—0,7
Hinterachsmutter - 50—80 5,0;8,0
Auspuffrohrsch;xbe 912 0,9-1,2 v
Schalldémpfev;ansczihluBschrrau;\;V D 18—28 - 1,8—2,8 |
Schallicgmim‘;);stiig;g;scgube*—‘\ 18—-28 1,8;2,8 ]
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*

2,6 Liter Motordl SAE 10W/40 der Klasse SE oder SF
nach Uberholen des Motors in den Motor fiillen.
Den Motor anlassen und einige Sekunden lang im
Leerlauf drehen lassen. Dann den Motor abstellen
und den Olstand etwa eine Minute spéter kontrollie-
ren.

Wenn der Flillstand unter der “F”’-Marke liegt, o]
nachfiillen, bis der Filistand die “F"’-Marke erreicht.

Nach Montage des Motors miissen die folgenden
Einstellungen vorgenommen werden.
Dekompressionsseilzige (Seite: 2—6,7)

Kupplungsseilzug (Seite: 2—11)
Gasseilzug (Seite: 2—10}
Antriebskette (Seite: 2—12)
Bremspedal (Seite: 2—15)
Leerlaufdrehzahl (Seite: 2—10)

Olwechsel 2300 ml
Filterwechsel 2 450 ml
Motoriiberholung 2 600 mi
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ZERLEGEN DES MOTORS

¢ Eine Olwanne unter den Motor stellen und die
OlablaBschraube entfernen, um das Motordl abzulas-
sen.

¢ Den Schalthebel nach Entfernen der Schraube ab-
nehmen.

¢ Nach Entfernen der Magnetziinderabdeckungs-
schrauben die Magnetziinderabdeckung mit einem
Plastikhammer abklopfen.

e Den Steuerkettenspanner nach Entfernen der
Schrauben abnehmen.

“T""-Sechskantschliissel

09911-73730 (5 mm)
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¢ Die beiden Zundkerzen entfernen.

i?; e Die Ventilinspektionskappen (EinlaR und Ausla)
| nach Entfernen der Schrauben abnehmen.

¢ Beim Entfernen der Zylinderkopfhaube muR sich der
Kolben am oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes

befinden.

o Die Zylinderkopfhaubenschrauben in der in der Ab-
bildung gezeigten Reihenfolge 16sen und dann die
Zylinderkopfhaube abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Entfernen der Zylinderkopfhaube
die Schraube B mit der konischen
Aussparung nicht entfernen.
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* Die NockenwellenabschluRkappe (1) abnehmen.

¢ Die Sicherungsscheibe geradebiegen und die
Nockenwellenkettenradschrauben entfernen.

* Die Nockenwelle und das Kettenrad entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Steuerkettenspannerschraube ist
nur zu entfernen, wenn der Motor zerlegt
wird.

VORSICHT: ‘
Steuerkette, Stift, C-Rj g oder Kettenrad
nicht in das Kurbelgelf#igse fallen lassen.

* Die sechs Zylinderkopfmuttern (iberkreuz l6sen und
den Zylinderkopf abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn sich der Zylinderkopf nicht leicht
abnehmpn 1&Bt, stemmt man ihn vor-
. sichtig ab, widhrend man mit einem
Plastikhammer gegen den rippenlosen
Teil des Zylinderkopfs klopft. Darauf
achten, die Rippen nicht abzubrechen.

a
4

* Die Zylinderbasismuttern und den Zylinder ent-
fernen.

VORSICHT:
Wenn zum Entfernen des Zylinderkopfes
ein Plastikhammer erforderlich ist, vor-

sichtig klopfen, um die Rippen nicht ab-
zubrechen.
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o Einen sauberen Lappen Uber die Zylinderbasis legen,
um zu verhindern, daf die Kolbenbolzensicherungs-
ringe in das Kurbelgehéuse fallen konnen. Die
Kolbenbolzensicherungsringe mit einer Langbeck-
zange entfernen.

e Den Kolbenbolzen mit einem geeigneten Treibdorn
austreiben.

g etr—

¢ Die Magnetzﬁnderrotorschraube mit dem Spezial-
werkzeug losen.

r 09930-44912 Rotorhalter I

ZUR BEACHTUNG: Beim Entfernen des
Magnetziinderrotors die Magnetziinder-
rotorschraube nach Lésen der Schraube
nicht entfernen. Die Magnetziinder-
rotorschraube wird zusammen mit dem
Rotorabzieher verwendet.

e Den Magnetziinderrotor mit dem Spezialwerkzeug
entfernen.

e Nach Entfernen des Magnetzinderrotors den Keil
von der Kurbelwelle entfernen.

I 09930-33720 Rotorabzieher J

¢ Die Ausgleicherantriebskettenspannerfeder aus-
Ty haken.
it e Die Kontermutter (D und Anschlagschraube @
\ésen, dann die Schrauben @ entfernen.

~T"_Sechskantschllssel
09914-25811 (6 mm)

==
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* Den AusgIeicherantriebskettenspanner und die Aus-
gleicherantriebskette entfernen.

* Den Gewindering mit den Spezialwerkzeugen ent-
fernen, dann Federscheibe, Ausgleicherantriebsket-
tenrad und Keil von der Nockenwelle entfernen.

09917-23711 Gewinderingschliissel

09910-20116 Pleuelstangenhalter

¢ Vordere und hintere Ausgleicherabtriebskettenrad-
muttern mit dem Spezialwerkzeug entfernen, dann
Ausgleicherabtriebskettenrider und Keile, vorne und
hinten, entfernen.

I 09917-33710 Kettenradhalter 7

¢ Die Schaltungsabdeckung nach Entfernen der
Schrauben abnehmen.
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¢ Die Schaltwelle () herausziehen und das Nockenab-
triebsrad @) nach Entfernen der Schrauben (®
abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Entfernen des Nockenabtriebsrads
die Schaltklaue @, den Stift ® und die
Feder (6 nicht lésen.

r 09900-09003 | SchIagschraubenziehersatzJ

- ¢ Die Dekompressionsnockenhebelriickholfeder ent-
o fernen und dann den Dekompressionsseilzug abtren-
nen.

e Nach Entfernen des Kickstarterhebels die Kupp-
lungsabdeckungsschrauben entfernen und die Kupp-
lungsabdeckung mit einem Plastikhammer abklop-
fen.

ZUR B_EACHTUNG:
Den Olfilterdeckel zu diesem Zeitpunkt
nicht entfernen.

e Die Kupplungsfederbefestigungsschrauben (ber-
kreuz entfernen, wéhrend die Pleuelstange mit einem
Pleuelstangenhalter festgehalten wird.

09910-20116 Pleuelstangenhalter

By, "
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* Die Sicherungsscheibe geradebiegen und die Kupp-
lungshiilsennabenmutter mit dem Spezialwerkzeug
entfernen.

l 09920-53722 KupplungshulsennabenhaIteq

* Die Kupplungshtlsennabe, Kupplungsplatten und
Druckplatte zusammen mit der Priméarabtriebsrad-
baugruppe entfernen.

* Die Primarantriebsradmutter entfernen, wéhrend die
Pleuelstange mit einem Pleuelstangenhalter festge-
halten wird.

¢ Die Scheibe, das Priméarantriebsrad und den Keil ent-
fernen.

L 09910-20116 Pleuelstangenhalter I

ZUR BEACHTUNG:
Die Mutter hat ein Linksgewinde.

¢ Steuerkette, Nockenwellenrad und Keil entfernen.
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e Das Zwischenrad und Olpumpenabtriebsrad nach
Entfernen der Sicherungsringe abnehmen.

e Die Olpumpenbefestigungsschrauben mit einem
Schlagschrauber entfernen.

r 09900-09003 Schlagschraubenziehersatz I

\ .‘  Olsumpffilterkappe und Olsumpffilter nach Entfernen
: der Schrauben abnehmen.

¢ Die Kurbelgehausesicherungsschrauben entfernen.
e Das Kurbelgehduse mit dem Kurbelgehdusetrenn-
werkzeug in die rechte und linke Halfte teilen.

r 09920-13120 KurbelgehéusetrennwerkzeugI

ZUR BEACHTUNG:

Das Kurbelgehiusetrennwerkzeug so an-
bringen, daR die Werkzeugplatte paraliel
zur Endseite des Kurbelgehduses steht.

VORSICHT:

Kurbelwelle und Getriebebauteile miis-
sen in der rechten Kurbelgeh#éusehélfte
bleiben. Dies ist deshalb erforderlich,
weil der Schaltnockenanschlag an der
rechten Kurbelgeh#usehdlfte montiert ist
und besch#digt werden wiirde, wenn die
Getriebebauteile in der linken Hilfte
bleiben wiirden.
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¢ Die Schaltnockenanschlagfeder entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Vor Entfernen des Schaltnockens (5) den
Leerlaufschalter abbauen. Nicht den
Schalterkontakt und seine Feder l16sen.

* Die Schaltgabelwellen (1) herausziehen und dann
Schaltgabeln (2), Vorgelegewellenbaugruppe (3, An-
triebswellenbaugruppe @ und Schaltnocken () ent-
fernen.

¢ Die Kickstarterwellenriickholfeder entfernen und
dann die Kickstarterwelle mit einem Plastikhammer
austreiben.

e Vordere und hintere Ausgleicherwelle mit den
Spezialwerkzeugen entfernen.

09930-30230 Ausgleicherabzieher

09930-30102 Gleitwelle
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B e

¢ Die Kurbelwelle mit einem Kurbelwellenausbauwerk-
zeug entfernen.

Kurbelwellenausbauwerkzeug
09920-13120

{Kurbelgeh#usetrennwerkzeug)

UBERPRUFUNG UND WARTUNG
VON MOTORTEILEN
WARTUNG DES ZYLINDERKOPFS

VORSICHT:

Die ausgebauten Teile nach Einbaustelle
und in Gruppen sortiert nach “Auslal®”
und “EinlaB” ablegen, so dal jedes
einzelne Teil wieder an urspriinglicher
Stelle eingebaut wird.

e Manuelle und automatische Dekompressionswelle
herausziehen.
(1) Automatische Dekompressionswelle
@ Manuelle Dekompressionswelle

e Die Dekompressionsseilzughalterung 3) nach Ent-
fernen der Schraube abnehmen. Dann die Einlal3-
kipphebelwellenschraube (3) entfernen.

* Die AuslaRkipphebelwelienschraube (5) entfernen.
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+

¢ Die AuslaRkipphebelwelle mit einer Zange heraus-
ziehen.

» Die EinlaBkipphebelwelle mit einer 6-mm-Schraube
herausziehen.

e Der AuslaRkipphebel unterscheidet sich vom EinlaRR-
kipphebel durch die Dekompressionswellenkontakt-
flache @) (fur AuslaB).

* Die Ventilfeder mit einer Ventilfederzange zusam-
mendriicken.

09916-14510 Ventilfederzange
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L

2

' * Die Ventilkeile vom Ventilschaft abnehmen.

b 09916-84510 Pinzette

* Ventilfederhalter, innere und duBere Feder heraus-
nehmen.
¢ Das Ventil von der anderen Seite herausziehen.

* Den Simmerring mit einer Langbeckzange entfernen.
¢ Den unteren Federsitz herausnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Mit dem Entfernen der Ventile ist die nor-
male Demontage beendet. Wenn die
Uberpriifung ergeben hat, daR die Ven-
tilfuhrungen ausgewechselt werden
miissen, gem&éB dem unter “Wartung der
Ventilfiihrung’’ beschriebenen Verfahren
vorgehen.

ZYLINDERKOPFHAUBENVERZUG

Nach Entfernen des Dichtungsmittels (SUZUK!I BOND
Nr. 1207B) von der PaRflache der Zylinderkopfhaube die
Zylinderkopfhaube auf eine Richtplatte setzen und mit
einer Fihlerlehre auf Verzug (berpriifen. Die Kon-
trollpunkte sind in der Abbildung gezeigt.

I VerschleiRgrenze 0,06 mm l

Wenn der Verzug die VerschleiBgrenze {iberschreitet,
muR die Zylinderkopfhaube ausgewechselt werden.
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KIPPHEBELWELLEN-
AUSSENDURCHMESSER

Den Durchmesser der Kipphebelwelle mit einem Mikro-
meter messen.

r Sollwert | 11,966— 11,984 mm J

r 09900-20205 ‘ Mikrometer (0—25 m) J

KIPPHEBEL-INNENDU RCHMESSER

Bei Uberpriifung des Kipphebels ist der Innendurch-
messer des Kipphebels und der Verschleil® der Nocken-
wellenkontaktflache zu kontrollieren.

r Sollwert \ 12,000—12,018 mm J
Ii 09900-20605 | TastermeBuhr J
ZYLINDERKOPFVERZUG

Olkohleablagerungen von der Verbrennungskammer
entfernen.

Die Dichtungsfliche des Zylinderkopfs mit einem
Richtlineal und einer Fiihlerlehre auf Verzug Gberpriifen.
Das Spiel an mehreren Stellen wie gezeigt messen.
Wenn der groRte MeRwert an irgendeiner Stelle des
Richtlineals die VerschleiRgrenze Uberschreitet, muR
der Zylinderkopf ausgewechselt werden.

‘ VerschleiRgrenze | 0,05 mm

VENTILSITZFLACHENVERSCHLEISS

Die Starke (T) messen. Wenn die Stérke bis zur
VerschleiBgrenze reduziert ist, muB das Ventil
ausgewechselt werden.

ZUR BEACHTUNG:

Jedes Ventil auf VerschleiR der Sitz-
flache (iberpriifen. Falls die Sitzfliche
Anzeichen anormaler Abnutzung auf-
weist, das Ventil auswechseln.

[ VerschleiRgrenze 0,56 mm
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VENTILSCHAFTSCHLAG

Das Ventil in Prismen wie gezeigt einsetzen und mit
einer MeRuhr auf Schlag iberpriifen. Das Ventil mu
ausgewechselt werden, wenn der Schlag die Ver-
schleiBgrenze Uberschreitet.

VerschleiBgrenze 0,056 mm
09900-20701 Magnetstander
09900-20606 MeRuhr (1/100 mm)

VENTILTELLERRADIALSCHLAG

Die MeRuhr rechtwinklig an den Ventilteller ansetzen
und den Ventiltellerradialschlag messen.

Wenn der Schlag die VerschleiRgrenze tiberschreitet,
mul das Ventil ausgewechselt werden.

l Verschleil3grenze 0,03 mm

SPIEL ZWISCHEN VENTILFUHRUNG
UND VENTILSCHAFT

Das Spiel in zwei Richtungen, “X’* und *Y"', senkrecht
zueinander messen, wobei die MeRuhr wie gezeigt
angesetzt wird. Wenn das gemessene Spiel die
VerschleiBgrenze (siehe unten) uberschreitet, muf
festgestellt werden, ob Ventil oder Fiihrung auszuwech-
seln ist, um das Spiel auf die Toleranz zu bringen:

Sollwert VerschleilRgrenze

0,025—0,055 mm 0,356 mm

0,040—0,070 mm 0,35 mm
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VENTILSCHAFTVERSCHLEISS

Wenn der Ventilschaft bis zur VerschleiRgrenze
abgenutzt ist {Messung mit Mikrometer), und das Spiel
(zuvor bestimmt) die VerschieiRgrenze (berschreitet,
das Ventil auswechseln. Wenn der Schaft innerhalb der
Toleranz liegt, die Fahrung auswechsein. Nach
Auswechseln von Ventil oder Fuhrung das Spiel
unbedingt nachkontrollieren.

09900-20205 Mikrometer (0—25 mm) |

Ventilschaft-AuRendurchmesser

Sollwert
EIN 6,960—6,975 mm
AUS 6,945—6,960 mm

WARTUNG DER VENTILFUHRUNG
¢ Die Ventilfithrung mit dem Ventilfihrungsaustreiber
entfernen.

r 09916-44511 Ventilfiihrungsaustreiber J
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e Jede Ventilfiihrung schmieren und dann mit dem
i Ventilfuhrungseintreibergriff @ und dem Ventilfiih-
’ rungseintreiberaufsatz (@ in die Filihrungsoffnung

eintreiben.
09916-57320 Ventilfiihrungseintreibergriff
09916-57311 Aufsatz

o Nach Einpassen der Ventilfuhrungen ihre Fihrungs-
bohrungen mit einer 7-mm-Reibahle (® und dem
Griff (§) nacharbeiten. Die Fithrungen nach dem Auf-
reiben unbedingt reinigen und dlen.

09916-34520 7-mm-Reibahle

09916-34541 Griff

e Den unteren Ventilfedersitz () anbringen. Darauf
achten, den unteren Sitz nicht mit dem Federhalter

zu verwechseln. @

e Jeden Simmerring schmieren und mit dem Ventilfiih-
rungseintreibergriff @ und dem Eintreiberaufsatz

eintreiben.
VORSICHT:
Die Simmerringe nicht wiederverwen-
den.
09916-57320 Ventilfahrungseintreibergriff
09911-93710 Aufsatz
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e Jede Ventilfiihrung schmieren und dann mit dem
Ventilfihrungseintreibergriff & und dem Ventilfih-
rungseintreiberaufsatz (@ in die Fihrungsdffnung

eintreiben.
09916-567320 Ventilfithrungseintreibergriff
F 09916-57311 Aufsatz

e Nach Einpassen der Ventilfihrungen ihre Flihrungs-
bohrungen mit einer 7-mm-Reibahle (& und dem
Griff ® nacharbeiten. Die Fiihrungen nach dem Auf-
reiben unbedingt reinigen und dlen.

09916-34520 7-mm-Reibahle

09916-34541 Griff

e Den unteren Ventilfedersitz @) anbringen. Darauf
achten, den unteren Sitz nicht mit dem Federhalter
zu verwechsein.

e Jeden Simmerring schmieren und mit dem Ventilfih-
rungseintreibergriff @ und dem Eintreiberaufsatz

eintreiben.
VORSICHT:
Die Simmerringe nicht wiederverwen-
den.
09916-57320 Ventilfiihrungseintreibergriff
09911-93710 Aufsatz
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VENTIL- UND SITZZUSTAND
VENTILSITZBREITE

GleichmaRig PreuBischblau auf den Ventilsitz auf-
tragen. Das Ventil einpassen und den eingefirbten Ven-
tilsitz bei gleichzeitiger Drehung mit dem Ventil
abklopfen, um einen klaren Abdruck des Sitzkontaktes
zu bekommen. Dabei das Ventillippwerkzeug zum
Halten des Ventiltellers verwenden.

Der ringférmige Farbabdruck auf dem Ventilteller muR
durchgehend sein und darf keine Unterbrechungen
aufweisen. Weiterhin mu die Breite des Farbrings, die
der sichtbar gemachten Sitzbreite entspricht, innerhalb
der folgenden Grenzen liegen:

Ventilsitzbreite

L Soliwert @) ‘ 1,0—1,2 mm

Wenn eine dieser Anforderungen nicht erfiillt ist, den
Ventilsitz wie folgt nacharbeiten:

VENTILSITZWARTUNG
Die Ventilsitze sowohl fiir die EinlaB- als auch AuslaR-
ventile sind zweifach abgeschragt, auf 15° und 45°.

EinlaRR Auslal
45° N-608 N-608
15° N-212 N-212

Ventilsitzfraser (N-608)

Ventilsitzfraser (N-212)

Ventilsitz

Fuhrungsschaft (N-140)

[ 09916-24900 Ventilsitzfrasersatz 1

7
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ZUR BEACHTUNG:
Die Ventilsitzfliche muR nach jedem
Schneidvorgang liberpriift werden.

1. Den Fihrungsschaft unter leichtem Drehen sicher
einsetzen.

2. Mit dem 45°-Fraser den Ventilsitz mit ein oder zwei
Umdrehungen entzundern und séubern.

3. Den Sitz gemaR der oben beschriebenen Methode
zum Messen der Ventilsitzbreite Uberprifen. Wenn
der Sitz ausgefressen oder verbrannt ist, mul® er
weiterhin mit dem 45°-Fraser bearbeitet werden.

VORSICHT:
Nur sowenig wie méglich vom Ventilsitz
abtragen, damit der Ventilschaft fur
einen korrekten Ventilkontaktwinkel
nicht zu dicht an den Kipphebel gelangt.

4. Nachdem die gewlinschte Sitzposition und -breite er-
reicht ist, mit Hilfe des 45°-Frasers ganz leicht die
durch die vorhergehenden Schneidvorgénge verur-
sachten Grate abschleifen. Nach dem letzten Schnitt
KEINE Lappmasse verwenden. Der iiberholte Ven-
tilsitz sollte eine samtartig glatte Oberfidche
aufweisen, aber nicht hochglanzpoliert oder glén-
zend sein. Dies gewihrleistet eine weiche Oberfléche
fir die Anpassung des Ventils, die wéhrend der
ersten wenigen Sekunden des Motorbetriebs erfolgt.

5. Die Zylinderkopf- und Ventilbauteile reinigen und
zusammenbauen. Zur Uberpriifung auf Undichtigkeit
die EinlaR- und AuslaRkanale mit Benzin fiillen. Bei
Anzeichen von Undichtigkeit Ventilsitz und Sitz-
flache auf Gratbildung und sonstige Ursachen Ulber-
prifen, die eine exakte Abdichtung des Ventils
verhindern kénnten.

WARNUNG:
Beim Umgang mit Benzin stets duBerste
LVorsicht walten lassen.

ZUR BEACHTUNG:
Nach Zusammenbauen des Motors un-
bedingt das Ventilspiel einstellen.

Wenn die Kontaktfliche zu niedrig oder zu eng ist, muf3
sie mit Hilfe eines 45°-Frasers angehoben und ver-
breitert werden.

=

Kontakt an Sitzfliche des Ventils
zu niedrig und zu eng

1

Wenn die Kontaktfiache zu hoch oder zu breit ist, muf3
sie mit Hilfe eines 15°-Fréasers abgesenkt und verengt
werden.

Kontakt an Sitzflache des Ventils
zu hoch und zu breit
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ZUSTAND DES VENTILSCHAFTENDES
Die Ventilschaftendflache auf Fresser und Abnutzung
liberpriifen. Falls die Ventilschaftendfiiche Fresser
aufweist oder verschlissen ist, kann das Ventil-
schaftende nachgearbeitet werden, unter der Voraus-
setzung, dal die Lange (1) nicht auf unter 4,3 mm
reduziert wird. Wenn eine Lénge von 4,3 mm unter-
schritten wird, mu3 das Ventil ausgewechselt werden.
Nach Einbau eines Ventils, dessen Schaftende abge-
schliffen worden ist, sicherstellen, daR die Flache (@ des
Ventilschaftendes tiber Keilen () ist.

VENTILFEDERN

Die Federstarke durch Messen der Federlingen in
unbelastetem Zustand sowie der Kraft, die erforderlich
ist, um sie zusammenzudriicken, priifen. Falls die fur
die unbelastete Lange angegebene VerschleilRgrenze
unterschritten wird, oder die gemessene Druckkraft
nicht innerhalb des vorgeschriebenen Bereichs liegt,
sowohl die innere als auch die auRere Feder als Satz
auswechseln.

Lénge der Ventilfeder in unbelastetem Zustand

Feder VerschleiBgrenze
INNEN 35,6 mm
AUSSEN 40,3 mm

Ventilfederspannung

Feder Soliwert
INNEN 7,0—8,5 kg/31 mm
AUSSEN 16,4— 18,8 kg/33 mm
ZUSAMMENBAU

¢ SUZUKI MOLY PASTE auf die Ventilschéfte iber die
ganze Schaftlinge und rundherum ohne Unter-
brechung auftragen und die Ventile einsetzen.
In gleicher Weise die Lippe des Ventilschaftsimmer-
rings Olen.

7,0—8,5 kg

&

31 mm

L 99000-25140 Suzuki Moly Paste

VORSICHT:

Beim Einsetzen der Ventile darauf
achten, daR die Lippen der Ventilschaft-
simmerringe nicht beschadigt werden.
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o Die Ventilfedern mit der enggewundenen Seite ®
zum Zylinderkopf weisend einbauen. Die Steigung
sowohl der Innen- als auch AuBenfeder nimmt von
oben nach unten wie in der Abbildung gezeigt ab.

o Ventilfederteller anbringen, die Federn mit einer Ven-
tilfederzange zusammendriicken und die Keilhalften
am Schaftende anbringen.

| 09916-14510 \ Ventilfederzange J

r 09916-84510 | Pinzette J

NOCKENWELLE

Die Nockenwelle muf® auf Schlag und iibermaRige Ab-
nutzung der Nocken und Lagerzapfen {iberpriift
werden, falls anormale Motorgerdusche, Vibrationen
oder Leistungsverlust festgestellt wurden. Jeder dieser
Mangel kann seine Ursache darin haben, daR® die
Nockenwelle iiber die VerschleiRgrenze hinaus ver-
schlissen ist.

NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte Nocken verursachen oft falsche Motor-
steuerung und infolgedessen Leistungsverluste. Die
NockenverschleiRgrenze wird sowohl fiir den EinlaR- als
auch AuslaRnocken durch die Nockenhthe G)
bestimmt, die mit einem Mikrometer gemessen wird.
Falls der gemessene Wert unter der Verschleif’grenze
liegt, die Nockenwelle erneuern.

[ oso0020202 | Mikrometer (2550 mm) |
Nockenhdhe
Hohe ® Verschleif’grenze
EinlaBnocken 36,230 mm

AuslaRnocken 36,460 mm

—

In Richtung

4

Kopf

Einlalk gedffnet
(Vor OT)

EinlaR geschiossen
(Nach UT)
Ventilsteuerdiagramm

Auslafl geschlossen
(Nach OT)

Ausla® geoffnet
(Vor UT)

I'd
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NOCKENWELLENLAGERSITZ-
VERSCHLEISS

Uberpriifen, ob die Lagersitze tiber die VerschleiR-
grenze hinaus abgenutzt sind oder nicht, indem das
Nockenwellenlagerspiel bei eingebauter Nockenwelle
gemessen wird. Zur Messung des Spiels Plastigauge
verwenden.

Nockenwellenlagerspiel

[ VerschleiBgrenze 0,150 mm |

¢ Die Zylinderkopfhaubenschrauben gleichmé&Rig und
Uberkreuz auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmo-
ment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Um das Lagerspiel mit Plastigauge richtig ;
messen zu kdnnen, mul3 das Dichtungs-

Zylinderkopfhauben-Anzugsdrehmoment

9—11 N-m material von den PaRflichen von Zylin-

Anzugsdrehmoment (0,9—1,1 kg-m) derkopf und Haube vollstéindig entfernt
werden. SUZUKI BOND Nr. 1207B nicht

09900-22301 Plastigauge vor Messung des Lagerspiels auftragen.

Wenn das gemessene Nockenwellenlagerspiel die Ver-
schleiBgrenze Uberschreitet, den AuRendurchmesser
der Nockenwelle messen.

Wenn das Spiel nicht stimmt, entweder die Zylinder-
kopfeinheit oder die Nockenwelle auswechseln.

E 09900-20205 Mikrometer (0—25 mm)

Nockenwellen-
lagerzapfen-
AuRendurchmesser
(rechts und Mitte)

24,959 24,980 mm

Nockenwellen-

lagerzapfen-
. | AuBendurchmesser 19,958—19,980 mm
1 (links)
| NOCKENWELLENSCHLAG

b Mit einer MeRBuhr auf Schlag dberpriifen. Die
P Nockenwelle auswechseln, wenn der Schlag die
f VerschleiBgrenze (berschreitet.

Verschleil3grenze 0,10 mm J
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. STEUERKETTE- UND AUSGL_EICHER-

i ANTRIEBSKETTE-21-STIFT-LANGE

Jede Kette straffziehen, so daR sie nicht durchhangt.
Mit einer Schublehre die 21-Stift-Lénge jeder Kette
messen. Wenn sie langer als die VerschleiRgrenze ist,
die jeweilige Kette durch eine neue ersetzen.

123 1920 21
i Yo oXo oo ofo ofo oXo oXo oXo oo eX

STEUERKETTE
VerschleiBgrenze 129,0 mm
:
AUSGLEICHER-
ANTRIEBSKETTE 129,0 mm
VerschleiBgrenze

] ‘ ZYLINDERVERZUG

% fiikd Die Dichtungsfiiche des Zylinders mit Hilfe eines

Richtlineals und einer Fiihlerlehre auf Verzug prifen, in-

‘- dem man den Abstand an mehreren Stellen zwischen
Lineal und Dichtungsflache wie gezeigt mi@t. Falls die

l VerschleiBgrenze an irgendeiner Stelle Uberschritten

wird, den Zylinder auswechseln.

i
"w ,’\’ | VerschleiRgrenze 0,06 mm
% L
i
i ZYLINDERBOHRUNG
il Den Durchmesser der Zylinderbohrung an sechs Stellen
i1 messen. Falls eines der MeRRergebnisse die Verschleil’-
Ew," grenze lberschreitet, den Zylinder aufbohren und den
;fi“ Hig Kolben durch einen UbergréRen-Kolben ersetzen oder
¢ Lo den Zylinder austauschen.
Bow
| 1R
: “ I VerschleiRgrenze 94,070 mm
~ LI KOLBENDURCHMESSER
1k Mit einem Mikrometer den KolbenauRendurchmesser
20 mm vom Kolbenmantelende wie in der Abbildung L ]
1 | gezeigt messen. Falls der MeRBwert kleiner ist als der o |
B & zuldssige Grenzwert, den Kolben auswechseln. ot v
| 0990020204 | Mikrometer (75— 100 mm) |
L VerschleiRgrenze l 93,880 mm ] ¥
20 mm
l KolbentbergréRen I 0,5, 1,0 mm ] \_L
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EINBAUSPIEL DES KOLBENS IM
ZYLINDER

Falls die obige Messung ergibt, da3 der Abstand
swischen Kolben und Zylinder die nachfolgend
angegebene VerschieiRgrenze (berschreitet, den
Zylinder aufbohren und einen UbergréRenkolben
verwenden. Gegebenenfalls sowohl Zylinder als auch

Kolben auswechseln.
0,120 mm J

r VerschleiRgrenze

SPIEL ZWISCHEN KOLBENRING UND
RINGNUT

Mit einer Fihlerlehre das Seitenspiel des 1. und 2.
Kolbenrings messen. Falls bei einem Ring das Spiel die
VerschleiRgrenze liberschreitet, sowohl Kolben als auch
Kolbenringe auswechsein.

r 09900-20803 Fahlerlehre J

Spiel zwischen Kolbenring und Ringnut

Kolbenring Verschleillgrenze
1. Ring 0,180 mm
2. Ring 0,150 mm
Kolbenringnutbreite
Kolbenring Sollwert
| 1. Ring 1,21—1,24 mm

2. Ring

Olabstreifring

1,21—1,23 mm
2,81—2,83 mm

Kolbenringstéarke

ZUR BEACHTUNG:
Olkohleablagerungen vom Kolbenboden
mit einem Weichmetallschaber entfer-
nen. Die Ringnuten auf #hnliche Weise
reinigen.

Kolbenring Sollwert

1. und 2. Ring 1,175—1,190 mm
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KOLBENRING-STOSS-SPIEL, FREI UND
EINGESETZT

Vor dem Einsetzen der Kolbenringe das freie StoRspiel
jedes Rings mit einer Schublehre nachmessen.

Dann den Ring in den Zylinder einpassen und das Stof-
spiel mit einer Fihlerlehre messen.

Falls einer der Ringe ein zu groRes StoRspiel aufweist,
muR er ausgewechselt werden.

Freies Kolbenring-StoRspiel

Kolbenring VerschleiRgrenze
1. Ring 9,2 mm
2. Ring 11,2 mm

[ 09900-20101 Schublehre

KolbenringstoRspiel, eingesetzt

Kolbenring VerschieiRgrenze
1. und 2. Ring 0,70 mm
| 0990020803 Filhlerlehre

UBERGROSSEN-KOLBENRINGE

¢ UbergroRen-Kolbenring

Die folgenden beiden Arten von UbergréRen-Kolben-
ringen werden verwendet. Sie tragen die nachfolgend
angegebenen Kennummern.

Kolbenring 1. Ring 2. Ring
0,5 mm 50 50
1,0 mm 100 100

¢ UbergréBen-Olabstreifring

Die folgenden beiden Arten von UbergroRendlabstreif-
ringen werden verwendet. Sie sind zur Kennzeichnung
wie folgt markiert.

0,5 mm Blaue Farbmarkierung

1,0 mm Gelbe Farbmarkierung

¢ UbergréRen-Seitenschiene
Zur Identifizierung der Seitenschiene einfach den
AuBendurchmesser messen, da sie nicht markiert ist.

CDQ 0,5 mm UbergroRe

1,0 mm UbergréBe

Olabstreifring-
Abstandhalter

Farbmarkierung
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KOLBENBOLZEN UND
KOLBENBOLZENBOHRUNG

Mit einer TastermeRuhr den Innendurchmesser der
Kolbenbolzenbohrung und mit einem Mikrometer den
AuRendurchmesser des Kolbenbolzens messen. Falls
der Unterschied zwischen diesen beiden MeRergeb-
nissen groRer als vorgeschrieben ist, sowohl Kolben als
auch Kolbenbolzen auswechseln.

[ 09900-20605 l TastermeRuhr |

r 09900-20205 ‘ Mikrometer (0—25 mm) |

Kolbenbolzenbohrung

I Verschlei3grenze ‘l 23,030 mm J

Kolbenbolzen-AuBendurchmesser

rVerschleiBgrenze | 22,980 mm J

PLEUELKOPF-INNENDURCHMESSER
Mit einer TastermeBuhr den Pleuelkopf-Innendurch-
messer messen.

Verschleif3grenze 23,040 mm J

Wenn der Pleuelkopfbohrungs-Innendurchmesser die
VerschleiRgrenze iiberschreitet, die Pleuelstange aus-
wechsein.

PLEUELSTANGENDURCHBIEGUNG UND
PLEUELFUSS-SEITENSPIEL

Verschleil des PleuelfuRes kann an der Bewegung des
Pleuelkopfes festgestellt werden. Mit dieser Methode
kann man auch das AusmaR des VerschleiRes der Teile
des PleuelfuRes Uberprifen.

VerschleiRgrenze 3,0 mm J
09900-20701 Magnetstander
09900-20606 MeRuhr (1/100 mm)

09900-21304 V-Block
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Den Pleuelfu auf eine Seite driicken und das Seiten-
spiel mit einer Fiihlerlehre messen.

r 09900-20803 Fiihlerlehre
Sollwert VerschleiRgrenze
0,15—0,60 mm 1,00 mm

Bei Uberschreiten der VerschleiBgrenze die Kurbel-
wellenbaugruppe auswechseln oder die Durchbiegung
und das Seitenspiel auf die Toleranz bringen, indem
abgenutzte Teile wie Pleuelstange, Pleuellager, Kurbel-
zapfen usw. ausgewechselt werden.

KURBELWELLENSCHLAG

Die Kurbelwelle wie gezeigt in Prismen legen, so daf die
beiden aduReren Lagerzapfen aufliegen.

Die MeRuhr wie gezeigt ansetzen und die Kurbelwelle
langsam drehen, um den Schlag abzulesen.

Die Kurbelwelle reparieren oder auswechseln, wenn der
Schlag die VerschleiRgrenze tberschreitet.

( VerschleiRgrenze 0,05 mm

KUPPLUNGSTREIBSCHEIBE

Die Stirke und Klauenbreite jeder Treibscheibe mit der
Schublehre messen. Treibscheiben, die Gber die Ver-
schleiRgrenze hinaus abgenutzt sind, auswechseln.

[ 09900-20101 Schublehre

Gegenstand Sollwert VerschieiRgrenze

Nr. 1| 2,92—-3,08 mm 2,62 mm
Starke

Nr. 2| 3,45—3,55 mm 3,16 mm

Klauenbreite 15,8—16,0 mm 15,0 mm

Klauenbreite priifen
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KUPPLUNGSABTRIEBSSCHEIBE
Die Abtriebsscheiben mit einer Fiihlerlehre auf Verzug
iberpriifen. Abtriebsscheiben, die ber die Verschleil3-
grenze hinaus abgenutzt sind, auswechsein.

r 09900-20803 { Fuhlerlehre J

|7Versch|eil'$grenze l 0,1 mm J

LANGE DER KUPPLUNGSFEDER IN
UNBELASTETEM ZUSTAND

Die Linge jeder Schraubenfeder in unbelastetem Zu-
stand mit einer Schublehre messen. Ferner die Feder-
kraft prifen. Verschlissene Federn auswechseln.

r 09900-20101 ‘ Schublehre J

r VerschleiRgrenze I 34,0 mm |

KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Das Ausriicklager auf irgendwelche Abnormitaten, ins-
besondere Risse, Uberpriifen, um festzustellen, ob das
Lager ausgewechselt werden muf oder nicht.
GleichmaRiges Ein- und Ausriicken der Kupplung hangt
in hohem MaRe vom Zustand dieses Lagers ab.

KUPPLUNGSAUSRUCKZAHNSTANGEN-
TRIEB

Das Kupplungsausriickritzel von Hand drehen, um es
auf ungleichméRige Drehung zu iberprufen. Wenn
beim Drehen ein starker Widerstand zu spliren ist, das
Ritzel und die Zahnstange auf Beschadigung und
Verschlei® Uberpriifen. Bei irgendwelchen Mangel
Ritzel und Zahnstange als Satz auswechseln.

PRIMARABTRIEBSZAHNRAD-
BAUGRUPPE

Wenn der interne Dampfer verschlissen ist, entsteht
Spiel zwischen Zahnrad und Gehé&use, wodurch anor-
male Gerdusche verursacht werden. Bei extremem Spiel
die Primarabtriebszahnradbaugruppe durch eine neue
ersetzen.

() Primérabtriebszahnrad (@ Niet
@ Dampfer (3 Kupplungsgehduse
(® Scheibe ® Olpumpenantriebsrad

Auf Verzug priifen

Kupplungsfeder messen
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AUTOMATISCHE DEKOMPRESSIONS-

NOCKENWELLE

Die automatische Dekompressionsnockenwelle von

Hand drehen, um sie auf gleichmaBige Drehung zu

Uberprifen.

Wenn man beim Drehen einen starken Widerstand

spurt, die automatische Dekompressionswelle nach

Entfernen der Mutter (1) abnehmen.

Die Nockenwelle einer Sichtprifung auf Verzug unter-

ziehen. Bei Verzug die Nockenwelle durch eine neue

ersetzen.

e Vor dem Einau Moly Paste auf die Nockenwelle auf-
tragen.

99000-25140 Suzuki Moly Paste J

AUSGLEICHERANTRIEBSKETTEN-
SPANNER

Das Kettenrad von Hand drehen, um das Lager auf
anormale Gerdusche und ungleichméRige Drehung zu
Uberprifen.

Das Lager auswechseln, wenn irgendwelche Abnor-
mititen festgestellt werden.

e Die Mutter durch Festhalten der Welle entfernen.

¢ Vor Anziehen der Mutter das Loch ) an der Welle
auf die Kerbe (2) an der Spannerhalterung ausrich-
ten.

45—70 N-m
Anzugsdrehmoment {4,56—7,0 kg-m)
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‘KICKSTARTER

Kickstarterhebel
Automatische
Dekompressionsnockenwelle
Kickstarterklauenfiihrung
Kickstarterklauenanschlag
Kickstarterwelle \
Automatischer Dekompressionsnocken
Kickstarterantriebsrad

Kickstarterklaue
Kickstarterwellenriickholfeder
Kickstarterzwischenrad

CEePOUPO®AE® ©®O6

ZERLEGEN
® Druckscheibe, Feder und Kickstarterklaue von der
Kickstarterwelle entfernen.

* Das Kickstarterantriebsrad nach Entfernen des
Sicherungsrings abnehmen.

~ L 09900-06107 Sprengringzange ]
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* Nach Entfernen des Sicherungsrings Druckscheibe,
Feder, Dekompressionsnocken und Druckscheibe
von der Kickstarterwelle entfernen.

ZUSAMMENBAUEN

e Beim Anbringen des Dekompressionsnockens an die
Kickstarterwelle unbedingt die Ankdrnungen aufein-
ander ausrichten.

e Beim Anbringen eines Sicherungsrings auf dessen
Richtung achten. Mit der abgerundeten Seite in
Richtung zum Zahnrad einbauen, damit der Schub
aufgenommen wird, wie in der Abbildung gezeigt.

e Beim Anbringen der Kickstarterklaue an die Kick-
starterwelle unbedingt die Ankdrnungen aufeinander
ausrichten.

Scharfe Kante
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GETRIEBE

1. Abtriebsrad
5. Abtriebsrad
3. Abtriebsrad
4. Abtriebsrad
2. Abtriebsrad
Antriebswelle
Vorgelegewelle/1. Antriebsrad
5. Antriebsrad
3. Antriebsrad
4. Antriebsrad
2. Antriebsrad

SYICICICICIOICICOIONS)

0

VORGELEGEWELLE
ZERLEGEN
¢ Das 2. Antriebsrad mit dem Zahnradabzieher und
entsprechenden Aufsatz entfernen.

[ owizeosn0 | Zahnradabzieher |

i ¢ Nach Entfernen des 2. Antriebsrads jedes Antriebs-
rad mit Hilfe der Sprengringzange entfernen.

L 09900-06107 Sprengringzange ]
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ANTRIEBSWELLE

ZERLEGEN

® Nach Entfernen des 1. Abtriebsrads und des 5. Ab-
triebsrads den Sicherungsring () des 3. Abtriebsrads
von der Nut entfernen und den Sicherungsring in
Richtung des 4. Abtriebsrads (2) schieben.

I 09900-06104 l Sprengringzange

Dann das 3. Abtriebsrad nach Entfernen der Siche-
rungsscheiben 3 und (@ abnehmen.

e Nach Abnehmen des 4. Abtriebsrads das 2. Abtriebs-
rad nach ;ntfernen des Sicherungsrings abziehen.

[ 09900-06107 | Sprengringzange

VORGELEGEWELLE UND
ANTRIEBSWELLE

ZUSAMMENBAU

Vorgelegewelle und Antriebswelle werden in der umge-
kehrten Reihenfolge des.Zerlegens zusammengebaut.
Insbesondere auf die folgenden Punkte achten:

ZUR BEACHTUNG:
Stets neue Sicherungsringe verwenden.

ZUR BEACHTUNG:

Vor Montage der Rdder Antriebs- und
Vorgelegewelle leicht mit Moly Paste
oder Motorél einschmieren.

| 99000-25140 Suzuki Moly Paste

VORSICHT:

* Nachdem ein Sicherungsring einmal
von einer Welle abgenommen worden
ist, muBl er weggeworfen werden. Den
gebrauchten Sicherungsring auf
keinen Fall wieder montieren, sondern
stets einen neuen verwenden.

* Den neuen Sicherungsring beim An-
bringen nur soweit aufbiegen, wie not-
wendig ist, um ihn auf die Welle zu
schieben.

* Nach Anbringen eines Sicherungsrings
stets tiberpriifen, ob er vollstidndig und
einwandfrei in seiner Nut sitzt.

e Beim Einbau von Sicherungsringen auf die Ein-
baurichtung achten. Mit der abgerundeten Seite in
Richtung zum Zahnrad einbauen, damit der Schub
aufgenommen wird, wie in der Abbildung gezeigt.

Scharfe Kante
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[ zZur BEACHTUNG: —

Beim Zusammenbau des Getriebes muBl auf die Lage und Position der Scheiben und

Sicherungsringe geachtet werden. Die hier gezeigte Querschnittsansicht dient als Referenz
zum richtigen Einbau der Zahnrader, Scheiben und Sicherungsringe.

00
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2. ANTRIEBSRAD
e Das 2. Antriebsrad (@) auf die Vorgelegewelle auf-
pressen.

ZUR BEACHTUNG:

Vor dem Zusammenbau THREAD LOCK
SUPER “1303” auf die Innenfliche des
2. Antriebsrads auftragen.

r 93000-32030

Thread Lock Super ”1303"J

- 1
ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, daR das 4. Antriebsrad
nicht mit THREAD LOCK SUPER "1303"

Bingeschmiert werden darf.

3. ABTRIEBSRADBUCHSE

e Beim Anbringen der 3. Abtriebsradbuchse an der An-
triebswelle die Olbohrung () der Antriebswelle auf
die Buchsendlbohrung (2) ausrichten.

3. ABTRIEBSRAD-SICHERUNGS-
SCHEIBEN

» Beim Anbringen des 3. Abtriebsrads an der Antriebs-
welle die Sicherungsscheibe ) an der Antriebswelle
einsetzen und dann die Sicherungsscheibe (2) eben-
falls an der Antriebswelle einsetzen und drehen, um

sie in die Nut zum Sichern der Scheibe (D zu passen.
Nach Montage des Sicherungsscheibenpaars den 3.
Abtriebsradssicherungsring (3 in die Nut passen.

ZUR BEACHTUNG:

* Nach Montage des 2. Antriebsrads
iberpriifen, ob sich das 4. Antriebsrad
gleichmiBig dreht, indem man es mit
den Fingern bewegt.

* Dieses Verfahren kann nur zweimal
durchgefiihrt werden, dann muf die

Vorgelegewelle erneuert werden.
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HALTGABEL-LAUFRILLEN-SPIEL
it einer Fiihlerlehre das Spiel der Schaltgabel in der
Laufrille des Zahnrads messen.
Das Spiel jeder der drei Schaltgabeln spielt eine bedeut-
same Rolle fiir ein leichtgingiges und einwandfrei
schaltbares Getriebe.

Falls das gepriifte Spiel die VerschleiRgrenze (iber-
schreitet, Gabel, Rad oder beides auswechseln.

Flhlerlehre |

Schublehre I

[ 09900-20803 ,

[ 09900-20101 |

Schaltgabel-Laufrillenbreite

L Sollwert

5,00—5,10 mm j

I Schaltgabelstirke

Sollwert

4,80—4,90 mm l

Schaltgabel-Laufrillen-Spiel

Sollwert VerschleiBgrenze

0,10—0,30 mm

0,50 mm

Laufrillenbreite prifen

Stérke prifen
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KURBELGEHAUSELAGER

Das Spiel des inneren Kurbelgeh&uselagerlaufrings im
Geh#use eingesetzt von Hand (berpriifen. Den inneren
Kurbelgeh&uselagerlaufring von Hand drehen, um anor-
male Gerausche und Schwergéngigkeit gegebenenfalls
feststellen zu kénnen. Das Lager auswechseln, wenn
irgendwelche Abnormitéten festgestellt werden.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Zusammenbau des Lagerhalters
etwas THREAD LOCK ‘“1303” auf die
Gewindeteile der Lagerhalterschrauben
auftragen.

Spiel

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Der Zusammenbau erfolgt im wesentlichen in der

umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung, einige
Schritte des Zusammenbauverfahrens missen jedoch
genau erlautert oder hervorgehoben werden. Diese
Schritte werden fiir die jeweiligen Teile erldutert.

SIMMERRINGE

e Die Simmerringe an Zylinderkopfhaube, Kurbel-
gehause, Kupplungsabdeckung und Schaltungsab-
deckung anbringen.

e SUPER GREASE A" auf die Lippen der Simmer-
ringe auftragen.

[ 99000-25010 Suzuki Super Grease “A”

VORSICHT:

Die Simmerringe nach jeder Zerlegung
durch neue ersetzen, um ein Austreten
von Ol zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Zusammenbauen Motordl auf
alle beweglichen Teile auftragen.
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KURBELWELLE
(® Priméarantriebsrad
® Nockenwellenantriebsrad
(® Rechte Kurbelwelle
@ Pleuelstange
® Kurbelzapfen
® Linke Kurbelwelle
@ Ausgleicherantriebsrad
* Beim Zusammenbauen der Kurbelwelle die Breite Y
zwischen den Wangen unter Bezugnahme auf die |
Abbildung festlegen.
Sollbreite zwischen ::]
Kurbelwangen 71,0£0,1 mm
71,0+0,1 mm

* Beim Einbau der Kurbelwelle in das Kurbelgehsuse
mull das rechte Ende in das Gehause gezogen

werden.

09910-32812

Kurbelwellen-Einbauwerkzeug

schlagen.

09910-32830 Aufsatz
09910-32820 Distanzstiick
| VORSICHT:

Die Kurbelwelle auf keinen Fall mit einem
Plastikhammer in das Kurbelgehduse

Stets das Spezialwerkzeug verwenden,
da die Kurbelwelle anderenfalls nicht
genau eingebaut werden kann. N
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AUSGLEICHERWELLE

e Die vordere und hintere Ausgleicherwelle mit einem
Plastikhammer in das rechte Kurbelgehéuse klopfen.

SCHALTUNG

.

Schaltarmanschlag
Schaltwelle

Schalthebel @
Nockenanschlagplatte
Nockenanschlag
Nockenanschlagschraube
Schaltnocken
Schaltgabel Nr. 1
Schaltgabel Nr. 2
Schaitgabel Nr. 3
Klauenheber
Nockenfiihrung
Nockenabtriebsrad

CISICIGICICICICICIOIOIONS)

Die Stiftnut (@A) auf den Stift (B) wie in der Abbildung gezeigt ausrichten.
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* Nach Einbau der Vorgelegewellenbaugruppe und
Antriebswellenbaugruppe in das rechte Kurbelge-

héuse die Schaltgabeln ), @ und ) in die Schalt-
gabel-Laufrillen passen.

@ Far 5. Abtriebsrad (Nr. 1)
@ Fur 4. Abtriebsrad (Nr. 2)
(® Fir 3. Antriebsrad (Nr. 3)

ZUR BEACHTUNG:

Drei verschiedene Schaltgabeln (), @
und (3 werden verwendet. Diese Gabeln
sind einander in Aussehen und Aufbau
sehr @hnlich.

Beim Einbauen auf richtige Einbaurich-
tung und Lage gem&B Abbildung achten.

* Den Schaltnocken wie in der Abbildung gezeigt posi-
tionieren, so daRR die Schaltgabelwellen leicht
eingebaut werden kénnen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Anbringen der Schaltnockenan-
schlagschraube (& etwas THREAD LOCK
"1342" auf den Gewindeteil der Schraube

auftragen.

* Nach Einbau der Schaltgabelwellen die Schalt-
nockenanschlagfeder einhaken.
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KICKSTARTER

e Beim Einsetzen der Kickstarterwelle in das
Kurbelgehéuse die Klaue () des Kickstarters mit der
Kickstarterklauenfiihrung @ in Eingriff bringen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Anbringen der Kickstarterklauen-
filhrung oder des Anschlags etwas
THREAD LOCK SUPER "“1303” auf die
Gewindeteile der Schrauben auftragen.

¢ Beim Anbringen der Kickstarterriickholfeder Teil @
der Riickholfeder in das Loch der Kickstarterwelle
passen und mit einer Zange im Gegenuhrzeigersinn
drehen. Den hakenférmigen Teil @) der Riickholfeder
an der Schraube (3) einhaken.

i KURBELGEHAUSE
i Beim Zusammenbauen des Kurbelgehéuses insbeson-
4 dere auf die folgenden Punkte achten.
= e Dichtungsmaterial von den Palflachen der rechten
o und linken des Kurbelgeh#usehélfte entfernen und
: ’g Olflecken griindlich beseitigen.
I 43 e O-Ring @), Oltrennvorrichtung ® und PaRstifte ©
i wie in der Abbildung gezeigt an der rechten Hélfte
i 4 anbringen.
A * Motord! auf Pleuelfu und alle Teile der Getriebe-
A rader auftragen.
e SUZUKI BOND Nr. 1207B gleichméaRig auf die
PaRfliche der rechten Kurbelgehdusehélfte auf-
tragen und die Hailften innerhalb weniger Minuten
zusammenbauen.

| 99000-31140 Suzuki Bond Nr. 12078 |
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¢ Nachdem die Kurbelgehduseschrauben angezogen
worden sind, {berpriifen, ob sich Antriebs- und
Vorgelegewelle gleichmaBig drehen.

* Wenn beim Drehen ein groRer Widerstand zu spiiren
ist, die Wellen durch Klopfen auf Antriebs- oder
Vorgelegewelle mit einem Plastikhammer wie in der
Abbildung gezeigt zu l6sen versuchen.

NOCKENABTRIEBSRAD

Beim Anbringen der Schaltklauen an das Nockenab-

triebsrad muB die groRe Schulter (A wie gezeigt nach

aulBen weisen. '

e Nockenfiihrung (0D und Klauenheber (@ einsetzen.
Etwas THREAD LOCK ““1342"" auf die Gewindeteile
der Sicherungsschrauben (@) auftragen.

[ 99000-32050 Thread Lock “1342" J

SCHALTWELLE

e Eine Feder richtig an die Schaltwelle anbringen.

e Die Schaltwelle einbauen. Die Mittelzdhne des
Zahnrads an der Schaltwelle auf die Mittelzéhne des
Nockenabtriebsrads wie gezeigt ausrichten.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Anbringen des Schaltarmanschlags
® etwas THREAD LOCK SUPER “1303"
auf den Gewindeteil des Anschlags auf-
tragen und auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment anziehen.
(Siehe Seite 7-18.)

e Die Schaltungsabdeckung anbringen und die
Schrauben berkreuz anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Nach Montage von Schaltungsab-
deckung und Schalthebel liberpriifen, ob
sich das Getriebe normal schalten [a3t,
wihrend Vorgelegewelle und Antriebs-
welle gedreht werden. Falls sich die
Giénge nicht schalten lassen, bedeutet
dies, daf® die Zahnréde& falsch zusam-
mengebaut oder die Schaltgabeln falsch
eingebaut worden sind. In diesem Fall
noch einmal zerlegen und den Fehler aus-
L findig machen.
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AUSGLEICHER

e Den Keil @) in die Keilnut an der Kurbelwelle ein-
passen. Dann das Ausgleicherantriebsrad (@, die
Federscheibe (3 und den Gewindering (@ anbringen.

e Den Gewindering auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment mit den Spezialwerkzeugen und
einem Drehmomentschlissel anziehen.

09917-23711 Gewinderingschlussel
09910-20116 Pleuelstangenhalter
25—35 N-m
Anzugsdrehmoment {2,6—3,5 kg-m)

e Den Keil in die Keilnut an der vorderen und hinteren

Ausgleicherwelle einpassen.

e Ausgleicherabtriebskettenrader an der vorderen und

hinteren Ausgleicherwelle anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

Das vordere Ausgleicherabtriebsketten-
rad ist mit “‘F” und das hintere mit “R"
markiert.

o Die Muttern mit Spezialwerkzeug und Drehmoment-

schliissel auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmo-
ment anziehen.

09917-33710 | Kettenradhalter l
25—40 N:m
Anzugsdrehmoment {2,6—4,0 kg-m)
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* Unbedingt die Ausrichtmarken am Kurbelgeh&use
auf die eingravierten Linien an Antriebs- und Ab-
triebskettenrddern wie in der Abbildung gezeigt aus-
richten.

* Die Ausgleicherantriebskette wie in der Abbildung
gezeigt an Antriebs- und Abtriebskettenrad einhan-
gen.

* Den AusgIeicherantriebskettenspanner anbringen
und voriibergehend mit den beiden Schrauben
befestigen.

ZUR BEACHTUNG:
Schraube (D) ist ldnger als Schraube ®.

WeiRe Farbmarkierung
Ausrichtmarke

| 32. Stift
] 62. Stift [ \

; Eingravierte
E Ausrichtmarke Lin?e
| (o)

Ausrichtmarke

WeiRe
Farbmarkierung

Eingravierte
Linie
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* Die Spannerfeder am hakenférmigen Teil des Kurbel-
gehduses einhaken.

: * Die beiden Schrauben (@) auf das vorgeschriebene

& Anzugsdrehmoment anziehen, dann die Anschlag-

schraube (@) und die Kontermutter (3) festziehen.

: Anzugsdrehmoment 15—20 N-m

; (Schrauben (D) (1,6—2,0 kg-m)
i

| MAGNETZUNDER

il dann den Magnetziinderrotor anbringen.

ki e Etwas THREAD LOCK SUPER ‘1305 auf das

i Gewindeteil der Rotorschraube auftragen.

* Die Magnetziinderrotorschraube mit dem Spezial-
werkzeug und Drehmomentschlissel auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

£l
lF‘ * Den Keil in die Keilnut an der Kurbelwelie passen und
hi

| 9900032100 | Thread Lock Super 1305~ |
l 09930-44912 \ Rotorhalter |

i 110—130 N-m

d Anzugsdrehmoment {11,0—13,0 kg-m)

i ZUR BEACHTUNG:

l * Bond Nr. 1207B ist auf die Nut der

a Magnetziinderleitungstiille aufzutra-

i3

gen.

] * Die Magnetziinderabdeckung noch
nicht befestigen. Beim Anbringen der
Magnetzinderabdeckung die beiden
Paf3stifte (1) einpassen und eine neue
Dichtung anbringen.

| 99000-31140 ] Suzuki Bond Nr. 12078
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OLPUMPE

* Vor Montage der Olpumpe Motordl auf die Gleit-
flachen von Gehduse, AuBenrotor, Innenrotor und
Welle auftragen.

* Etwas THREAD LOCK “1342" auf die Gewindeteile
der Olpumpenbefestigungsschrauben auftragen.

99000-32050 Thread Lock “1342” “

* Die Olpumpenbefestigungsschrauben anziehen.

09900-09003 Schiagschraubenziehersatz

ZUR BEACHTUNG:

Nach Montage des Olpumpenabtriebs-
rads durch Drehen von Hand iiberpriifen,
ob es sich gleichmé&Rig dreht.

NOCKENANTRIEBSRAD

e Das Nockenantriebsrad an der Kurbelwelle anbrin-
gen, dann den Keil @) in die Keilnut an der Kurbel-
welle einpassen.

o Die Steuerkette in das Nockenwellenrad einhédngen.

PRIMARANTRIEBSRAD
e Den Keil @) in die Keilnut an der Kurbelwelle ein-
. passen, dann Primérantriebsrad, Scheibe und Mutter
\anbringen.
e Die Primarantriebsradmutter mit dem Spezialwerk-
zeug und Drehmomentschliissel auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

09910-20116 Pleuelstangenhalter I
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ZUR BEACHTUNG:
Diese Mutter hat ein Linksgewinde.

p 90—110 N-m
i Anzugsdrehmoment (9,0— 11,0 kg-m)

; KUPPLUNG

Kupplungsausriickarm

Kupplungsausriickzahn-
stangentrieb

Kupplungsausriickstiick
Kupplungsausriickplatte
Kupplungsnabe
Federscheibensitz
Federscheibe

Kupplungstreibscheibe Nr. 2
(dickere Scheibe)

Kupplungsabtriebsscheibe
Kupplungstreibscheibe Nr. 1
Kupplungsdruckplatte
Primarabtriebsradbaugruppe
Distanzstiick

®o

CICICIOICNS)

@R

! Die Kupplung in der umgekehrten Reihenfolge des
l Zerlegens zusammenbauen. Insbesondere auf die
|

folgenden Punkte achten:

ZUR BEACHTUNG:

i Beim Einsetzen des Distanzstiickes in
ik das Primérabtriebsrad etwas Motordl
i sowohl auf die Innen- als auch die
AuRenseite des Distanzstiicks auftragen.

Kupplungsnabe l
‘ ' e Vor Anbringen der Kupplungstreib- und -abtriebs-
| scheiben an die Kupplungsnabe uberprifen, ob
f Federscheibensitz (D und Federscheibe () richtig ein-
gesetzt sind.
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® Nach Anbringen der Primérabtriebsradbaugruppe
und Kupplungsteile an die Vorgelegewelle die Kupp-
lungsnabenmutter mit Spezialwerkzeug und Dreh-
momentschlissel auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

L 09920-563722 Kupplungshﬁlsennabenhalt;]
40—60 N-m
Anzugsdrehmoment (4,0—6,0 kg-m)

* Nach Anziehen der Kupplungsnabenmutter die Mut-
ter unbedingt sichern, indem die Zunge der Siche-
rungsscheibe umgebogen wird.

* Die Kupplungsfederbefestigungsschrauben {ber-
kreuz mit dem Spezialwerkzeug und Drehmoment-
schlissel auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-
moment anziehen.

11—13 N-m

Anzugsdrehmoment (1,1—1,3 kg-m)

* Die beiden PaBstifte () in das Kurbelgehéuse passen
und eine neue Dichtung anbringen.

VORSICHT:
Eine neue Dichtung verwenden, um Aus-
treten von Ol zu vermeiden.
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¢ Beim Zusammenbauen der Kupplungsabdeckung die
Dichtungen wie in der Abbildung gezeigt richtig an-
bringen.

S VORSICHT:
A Nur neue Dichtungen verwenden, um ein
‘ Austreten von Ol zu vermeiden.

OLFILTER
: e Vor Anbringen des Olffilters unbedingt Gberpriifen,
““ ob O-Ringe und Feder richtig eingesetzt sind.

VORSICHT:
i Die O-Ringe durch neue ersetzen, um ein
i § Austreten von Ol zu vermeiden.

Den O-Ring des Filterdeckels einfetten.

ﬂ ZUR BEACHTUNG: ]

g OLSUMPFFILTER

K e Den Sumpffilter vor dem Anbringen mit Reinigungs-
| ‘* i6sung waschen und den Filter dann zum Trocknen
M mit Druckluft durchblasen.
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¢ Den O-Ring wie in der Abbildung gezeigt in die
O-Ring-Nut einpassen.

VORSICHT:
Einen neuen O-Ring verwenden, um ein
Austreten von Ol zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG:
Den O-Ring des Sumpffilterdeckels ein-
fetten.

¢ Den Olsumpffilterdeckel so anbringen, daR die Pfeil-
marke am Deckel nach vorne weist.

OLABSTREIFRING

Den Abstandhalter (D) zuerst in die Olabstreifringnut
einsetzen. Dann die beiden Seitenschienen (), jeweils
eine auf jeder Seite des Distanzstiicks einsetzen.
Abstandhalter und Seitenschienen haben keine
spezielle Ober- oder Unterseite im Neuzustand. Nach
Zerlegung die gebrauchten Teile jedoch wieder in ihrer
urspriinglichen Lage und Richtung einbauen.

OBERSTER UND ZWEITER RING

Der oberste und der zweite Ring unterscheiden sich in
Form und Oberflache. Der oberste Ring ist chromplat-
tiert, der zweite Ring nicht. Der zweite Ring ist etwas
dunkler als der oberste.

\ A
\\\\\\\\

% Oberster Ring
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Der oberste und 2. Ring sind mit ““T"" an der Oberseite
markiert. Mit der markierten Seite nach oben weisend
am Kolben anbringen.

Die StoBfugen der drei Ringe wie gezeigt anordnen.
Vor dem Einsetzen des Kolbens in den Zylinder tber-
priifen, ob die StoRfugen gemaR Abbildung angeordnet
sind.

KOLBEN

Beim Einbauen des Kolbens sind folgende Punkte zu

beachten:

e Etwas SUZUKI MOLY PASTE auf den Kolbenbolzen
auftragen.

e Einen sauberen Lappen Uber die Zylinderbasis legen,
um zu verhindern, daf} der Kolbenbolzensicherungs-
ring in das Kurbelgehduse fallen kann.

¢ Beim Anbringen des Kolbens die Pfeilmarke am
Kolbenboden zur Ausla3seite weisen lassen.

¢ Die Kolbenbolzensicherungsringe mit einer Lang-
beckzange einpassen.

Seitenschiene

Abstandhalter

Seitenschiene

VORSICHT:
Stets einen neuen Kolbenbolzensiche-
rungsring verwenden. Ein verzogener
Sicherungsring kann versagen.
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ZYLINDER

Vor Montage des Zylinders Pleuelfu® und Pleuelkopf

sowie Kolbengleitflache eindlen.

* Die PaRstifte (1) am Kurbelgehiuse einpassen und
eine neue Dichtung anbringen.

VORSICHT:

Die alte Dichtung nicht wiederver-
wenden, stets eine neue anbringen, um
Austreten von Ol zu vermeiden.

* SUZUKI BOND NO. 1207B gleichmaRig auf die
Zylinderbasisdichtung auftragen.

L 99000-31140 Suzuki Bond Nr. 1207B

¢ Die Kolbenringe in richtiger Position halten und den
Kolben in den Zylinder einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

Bei Montage des Zylinders nach Anbrin-
gen der Steuerkette (2) diese straffgezo-
gen halten. Die Steuerkette darf nicht
zwischen Kettenrad und Kurbelgeh&duse
eingeklemmt werden, wenn die Kurbel-
welle gedreht wird.

ZUR BEACHTUNG:
Ein Halter fiir das untere Ende der Steuer-
kettenfiihrung ist im Kurbelgehiuse ein-
gegossen. Sicherstellen, daR die Steuer- X

kettenfiihrung richtig eingesetzt ist. j

ZYLINDERKOPF

¢ Die PaRstifte (1) in den Zylinder einsetzen und eine
neue Dichtung anbringen.

e SUZUKI BOND NO. 1207B gleichmaRig auf die
Zylinderkopfdichtung auftragen.

99000-31140 Suzuki Bond Nr. 1207B

VORSICHT:

Stets eine neue Zylinderkopfdichtung
verwenden, um ein Austreten von Ol zu
vermeiden. Die alte Dichtung nicht
wiederverwenden.




361 MOTORWARTUNG

e Zur Sicherung des Zylinderkopfes dienen auch
Kupferscheiben und Hutmuttern. Diese Teile miissen
wie in der Abbildung gezeigt an richtiger Position
angebracht werden.

@ Kupferscheibe
@ Stahlscheibe {AuBendurchmesser 24 mm)
@ Stahlscheibe (AuBendurchmesser 22 mm)

* Bei einwandfrei auf dem Zylinder aufsitzendem Kopf
die Muttern iiberkreuz anziehen.
Jede Mutter auf das unten angegebene Anzugsdreh-
moment anziehen:

i Zylinderkopfmuttern-Anzugsdrehmoment

35—40 N-m
10-mm-Durchm. (3,5—4,0 kg-m)

23—27 N-m
8-mm-Durchm. (2,3—2,7 kg-m)

¢ Nach Anziehen der Zylinderkopfmuttern auf das
0 vorgeschriebene Anzugsdrehmoment die Zylinder-
: “ basismuttern () anziehen.

@

i Zylinderbasismuttern- 7—11 N:m

~ Anzugsdrehmoment (0,7— 1,1 kg-m)
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NOCKENWELLE

¢ Die “T"-Linie am Magnetziinderrotor auf die Index-
marke am Kurbelgeh&duse ausrichten und hierbei die
Steuerkette nach oben gezogen halten.

| VORSICHT:

Wenn die Kurbelwelle gedreht wird, ohne
die Steuerkette nach oben zu ziehen,
verklemmt sich die Kette zwischen
Kurbelgehiuse und Kettenrad.

ZUR BEACHTUNG:

Fett auf den Kettenradhaltestift auf-
tragen und den Stift in die Nockenwelle
einsetzen.

¢ Die Kette am Kettenrad mit der Haltestiftbohrung (1)
in 1-Uhr-Position einhéngen.

| ZUR BEACHTUNG:
Den Magnetziinderrotor bei dieser Arbeit
nicht drehen. Wenn das Kettenrad nicht
richtig positioniert ist, dreht man es.
Beim Einsetzen der Nockenwelle in das
Kettenrad darauf achten, den Haltestift
nicht zu verschieben, da er dadurch ins

L Kurbelgeh#use fallen kann.

* Die eingravierte Linie 2) an der Nockenwelle so
ausrichten, da sie parallel zur Oberkante des
Zylinderkopfs steht.

¢ Den C-Ring in die Ringnut des Zylinderkopfs
einsetzen.

* Die Sicherungsscheibe (3) so anbringen, daR sie den
Haltestift abdeckt.

* THREAD LOCK SUPER "1303" auf die Schrauben
auftragen und diese anziehen.

14—16 N-m
Anzugsdrehmoment {1,4—1,6 kg-m)

L 99000-32030 Thread Lock Super “1303”—|
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* Die Sicherungsscheiben einwandfrei umbiegen, um
die Schrauben zu sichern.

® SUZUKI MOLY:PASTE auf die Nockenwellenlager-
zapfen auftrageg.

| 9900025140 | Suzuki Moly Paste

‘i KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLE
i e SUZUKI MOLY PASTE auf die Kipphebelwellen auf-
i tragen.

g VORSICHT:

i * Einen neuen O-Ring an der AuslaRkipp-

]‘u hebelwelle anbringen, um ein Austre-

A ten von Ol zu vermeiden.

* Unbedingt neue Dichtungen an den
Schrauben () und (®} anbringen, um
ein Austreten von Ol zu vermeiden.

L

[ 9900025140 | Suzuki Moly Paste

* Nach Einsetzen der Kipphebelwellen die Schrauben
@ und (@ anziehen.

*ZUR BEACHTUNG:

chraube (1) mit konischer Aussparung
verwenden, um die AuslaRkipphebel-
welle zu sichern.

Anzugsdrehmoment
8—10 N'm
Schraube () (0,8—1,0 kg-m)
25—30 N'm
Schraube @ (2,5—3,0 kg-m)
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DEKOMPRESSIONSWELLEN
e SUZUKI MOLY PASTE auf manuelle und auto-
matische Dekompressionswelle auftragen.

| - 99000-25140 Suzuki Moly Paste

ZYLINDERKOPFHAUBE

e Ol grindlich von den PaBflachen von Zylinderkopf
und Haube abwischen.

¢ Die beiden PaBstifte (1) an der Zylinderkopfsseite an-
bringen.

e SUZUKI BOND Nr. 1207B gleichméRig auf die
Zylinderkopfflache auftragen.

99000-31140 Suzuki Bond Nr. 1207B

ZUR BEACHTUNG: ,
SUZUKI BOND Nr. 1207B nicht auf die
NockenwellenabschluBkappe auftragen.

¢ Die vier Dichtungen richtig gemaR Abbildung an den
Zylinderkopfhaubenschrauben anbringen.

VORSICHT:
Nur neue Dichtungen verwenden, um ein
Austreten von Ol zu vermeiden.

.ZUR BEACHTUNG:

Beim Anziehen der Zylinderkopfhauben-
schrauben muR sich der Kolben am
oberen Totpunkt seines Verdichtungs-
taktes befinden.

L

¢ Die Zylinderkopfhaubenschrauben leicht Uberkreuz
anziehen und dann, wenn alles in Ordnung ist, mit
einem Drehmomentschlissel auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

9—11 N'm
Anzugsdrehmoment (0,9—1,1 kg-m)
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STEUERKETTENSPANNER
Den Steuerkettenspanner nach folgendem Verfahren
montieren.

¢ Die Kappe () entfernen und das genutete Ende der

4 Zylinderwelle mit einem Schraubenzieher im Uhr-
zeigersinn drehen. '

; * Den Steuerkettenspanner mit den PaRschrauben am

I Zylinder anbringen.

6—8 N-m
Anzugsdrehmoment (0,6—0,8 kg-m)

“T'’-Sechskantschilissel

09911-73730 (5 mm)

i ® Den Schraubenzieher von der Zylinderwelle heraus-
E% ziehen. Wahrend sich der Zylinder dreht, wird die
"; Spannerstange unter Federkraft vorgeschoben und
i ,i driickt den Spanner gegen die Steuerkette.

1‘. ZUR BEACHTUNG:

i Der Steuerkettenspanner wird von einem
automatisch eingestellten Spanner unter
Druck gehalten. Vor Montage des
Steuerkettenspanners auf gleichméiRige
Bewegung liberpriifen. ’

(@ Deckel

@ Feder
i ® O-Ring
| ® Zylinderwelle
i ® Druckscheibe
® Zylinder
i (@ Distanzstiick
14 Spannerstange

i 3 (® Stangenfiihrung
;i Fiihrungshaltestift
@) Gehause
VENTILSPIEL
* Nach Anziehen der Zylinderképfhaubenschrauben
das Ventilspiel nachkontrollieren und erforderlichen-
falls einstellen. Siehe Seite 2—6 beziiglich Einstell-

verfahren.




KRAFTSTOFF- UND

SCHMIERSYSTEM
INHALT

KRAFTSTOFFHAHN- UND VERGASER-AUFBAU ........ 4-1

TECHNISCHE DATEN .........coeeeeeeeeeeeeeeeeeaaaanaaans 4-2
KRAFTSTOFFHAHN

INSPEKTION UND REINIGUNG ...............cuu........ 4-3
VERGASER

ZERLEGUNG .........c.ooneveeeeeeeeeeeeeeeeeeveaea e 4-3

INSPEKTION .......coeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeaeeeaaea, 4-5

UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS ... 4-6

SCHWIMMERHOHENEINS FELLUNG .................. 4-6

ZUSAMMENBAU ............ooeeeeeiiiieeeeetenaenn, 4-6




41 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM i

KRAFTSTOFFHAHN- UND VERGASER-AUFBAU

Oberer Vergaserdeckel
Leerlaufbegrenzungsschraube
Beschleunigungshebel
‘Drosselhebel /Welle
Drosselwellensimmerring
Dichtung
Drosselklappenhebel
Drosselklappenhalterung
Dusennadel
Drosselklappe

Nadeldlse

Hauptdiise

Leerlaufdiise
Gemischregulierschraube
Nadelventilsatz
Schwimmerstift
Schwimmer
Starterkolben
Beschleunigungsstange
Beschleunigungskolben
Feder
Gummimanschette

SRR RCICICICICICIOCS)
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TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Vergasertyp MIKUNI VM38SS
Bohrung 38 mm
Kenn-Nr. 14A00
Leerlaufdrehzahl 1 300+100 U/min
Kraftstoffstand 3,6+0,5 mm
Schwimmerhohe 23,0+1,0 mm
Hauptdiise (M.J.) #135
Hauptiuftdiise (M.A.J.) 0,6 mm
Disennadel (J.N.) 6CM1 (3)
Ausschnitt (C.A.) 1,6

| Nadeldiise (N.J.) 0-0

B Leerlaufdiise (P.J.) #20
Uberstromkanal (B.P.) 1,0 mm
Pilotausla (P.0.) 1,0 mm
Ventilsitz (V.S.) 2,8 mm
Kaltstartdiise (G.S.) #32,5

7Gemischregulierschraube (P.S.) Zwei Drehungen heraus (VOREINSTELLUNG)
Leerlaufluftdiise (P.A.J.) 1,2 mm
Gasseilzugspiel 0,5—1,0 mm

LAGE DER KENNUMMER
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KRAFTSTOFFHAHN

INSPEKTION UND REINIGUNG

Wenn das Kraftstoffsieb mit Ablagerungen oder Rost

verschmutzt ist, kann der Kraftstoff nicht gleichméRig

flieRen, wodurch die Motorleistung leidet. Das Kraft-
stoffsieb folgendermalien reinigen:

e Den Kraftstoffhahn zudrehen (OFF).

e Den Kraftstoffschlauchhalter seitlich verschieben
und den Kraftstoffschlauch vom Kraftstoffhahn ab-
trennen.

e Den Kraftstoffhahn aufdrehen (ON) und den Kraft-
stoff ablassen.

e Die Kraftstoffhahnbaugruppe nach Entfernen der
beiden Schrauben abnehmen.

e Das Kraftstoffsieb mit Druckluft sauberblasen.

WARNUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergeféhr-
lich. AuRerste Vorsicht ist geboten.

Die Dichtung durch eine neue ersetzen,
um Auslaufen von Kraftstoff zu ver-
meiden.

VERGASER
ZERLEGUNG

¢ Den Vergaser vom Motorrad ausbauen.
(Siehe Seite 3-4.)

e Die Schlduche ), @ und (® abtrennen.

@ Kraftstoffschlauch

(@ Entliftungsschlauch

(® Kraftstoffuberlaufschlauch

o Den oberen Vergaserdeckel nach Entfernen der drei
Schrauben abnehmen.
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* Drosselhebel/Welle (1) nach Entfernen der Schraube
@ herausziehen.

¢ Die Drosselklappe 3 herausziehen.

* Das Schwimmerkammergehsuse nach Entfernen der
vier Schrauben abnehmen.

* Den Schwimmerstift herausziehen und den Schwim-
mer entfernen.

VORSICHT:
Beim Entfernen des Schwimmerstiftes
darauf achten, das Vergasergeh&use
nicht zu beschéadigen.
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e Beschleunigungskolben und Feder entfernen.

(A Beschleunigungsdiise

1 e Hauptdise @ (Nadeldise), Leerlaufdiise & und
‘ Nadelventil (3) entfernen.

e Die Starterkolbenbaugruppe entfernen.

INSPEKTION

Die folgenden Gegenstinde auf Beschédigung oder Verstopfung tberpriifen.

* Leerlaufdiise * Dichtung

* Hauptdiise * Drosselwellensimmerring

* Hauptluftdise * AblaRschraubendichtung

* Leerlaufluftdise * Pilotauslal und Uberstrémidcher
:* Nadeldisenentliftungsloch * Beschleunigungsdiise

* Schwimmer

* Nadelventil

* Startdlse
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e Beschleunigungskolben und Feder entfernen.

(A Beschleunigungsdiise

s Hauptdiise () (Nadeldise), Leerlaufdise @ und
Nadelventil 3) entfernen.

¢ Die Starterkolbenbaugruppe entfernen.

INSPEKTION

* Leerlaufduse

* Hauptdiise

* Hauptluftdise

* Leerlaufluftdiise
Nadeldiisenentiiftungsloch
Schwimmer

Nadelventil

Startdiise

*

* * %X

Die folgenden Gegenstinde auf Beschidigung oder Verstopfung Gberprifen.

Dichtung
Drosselwellensimmerring
AblaRschraubendichtung
PilotauslaR und Uberstromlocher
Beschleunigungsdiise
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UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Falls Fremdkérper zwischen Ventilsitz und Nadel
héngenbleiben, strémt Benzin ununterbrochen ein und
verursacht Uberfluten. Falls Sitz und Nadel iiber die
zuldssige Toleranz abgenutzt sind, treten dhnliche
Stérungen auf. Wenn dagegen die Nadel klemmt, flieR3t
kein Benzin in die Schwimmerkammer.
Schwimmerkammer sowie Schwimmerteile mit Benzin
reinigen. Falls die Nadel wie unten gezeigt abgenutzt
ist, muB sie zusammen mit dem Ventilsitz ausgewech-
selt werden.

Den KraftstoffdurchlaR der Mischkammer mit Druckluft L
reinigen.

SCHWIMMERHOHENEINSTELLUNG
Um die Schwimmerhéhe zu liberpriifen, dreht man den @
Vergaser um, wobei der Schwimmerarm freigehalten
wird, und miR3t die Hohe @mit einer Schublehre, wobei
der Schwimmerarm das Nadelventil gerade beriihrt.
Die Zunge (D) erforderlichenfalls biegen, um die Héhe @
auf diesen Wert zu bringen.

ljchwimmerhéhe ® { 23,0+1,0 mm |

[ 09900-20101 | Schublehre j

ZUR BEACHTUNG: L
Beim Messen der Schwimmerhéhe
unbedingt die Dichtung entfernen.

Umgedreht

ZUSAMMENBAU

Der Vergaser wird in der umgekehrten Reihenfolge der

Zerlegung zusammengebaut.

Achten Sie inshesondere auf die folgenden Punkte:

* Beim Anbringen von Drosselhebel/Welle (1) die
Dichtung (@) zwischen Drosselklappenhebel ® und
Vergasergehiuse setzen.
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® Beim Anbringen von Drosselhebel/Welle (1) den
Beschleunigungshebel (3) mit dem Vorsprung () von
Drosselhebel /Welle in Beriihrung bringen.

| UBERPRUFUNG DES

| KRAFTSTOFFSTANDS ¢

) * Die VergaserablaBschraube entfernen und den Kraft-
stoffmesser anbringen.

| 09913-14511 Kraftstoffmesser |

e Den Motor mit Leerlaufdrehzahl (1200—1 400
U/min) laufen lassen. Den Abstand @ mit auf die
PaRflaiche der Schwimmerkammer ausgerichteter
Mittellinie des Pegelmessers messen, wie in der Ab-
bildung gezeigt. (&) muB innerhalb des angegebenen
Bereichs liegen.

l Abstand ® | 3,6+0,5 mm l

MONTAGE DES VERGASERS

Der Vergaser wird in der umgekehrten Reihenfolge des
. Ausbauens montiert. Nach der Montage sind die
" folgenden Einstellungen/Uberpriifungen erforderlich.

* (Qasseilzugspiel (Siehe Seite 2-10.)

* Leerlaufeinstellung {Siehe Seite 2-10.)

* Uberpriifung des Kraftstoffstands (Auf dieser Seite)
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SCHMIERSYSTEM
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OLDRUCK

e Einen elektrischen Drehzahlmesser an den Motor
anschlieRen.

e Den Oldruckmesser (1) wie in der Abbildung gezeigt
ansetzen.

e Den Motor folgendermafien warmlaufen lassen.
Im Sommer: ca. 10 min bei 2 000 U/min
Im Winter: ca. 20 min bei 2 000 U/min

e Nach dem Warmlaufen die Motordrehzahl auf 3 000
U/min erhéhen und den Oldruckmesser ablesen.

ZUR BEACHTUNG:

* Das Motordl muBl auf 60°C erwédrmt
werden, wenn der Oldruck gepriift
wird.

| 09915-74510 Oldruckmesser

Vorgeschriebener Oldruck

Uber 30 kPa (0,30 kg/cm?) Unter 70 kPa
{0,70 kg/cm?) bei 3000 U/min, Oltem-
peratur 60°C

OLSUMPFFILTER

Den Olsumpffilter folgendermaRen reinigen:

e Das Motordl durch Entfernen der AblaBschraube und
des Einfiillverschlusses ablassen. (Siehe Seite 2-9.)

e Den Olsumpffilterdeckel nach Entfernen der drei
Schrauben abnehmen. (Siehe Seite 3-17.)

e Den Olsumpffiter nach Entfernen der beiden
Schrauben abnehmen. (Siehe Seite 3-17.)

e Den Olsumpffiter —mit  Reinigungslésemittel
waschen. Dann zum Trocknen Druckluft durch den
Filter blasen.

MONTAGE
e Den O-Ring in die O-Ring-Nut einpassen.
e Den O-Ring einfetten.

VORSICHT:
Einen neuen O-Ring verwenden, um ein
Auslaufen von Ol zu vermeiden.

e Beim Anbringen des Olsumpffilterdeckels die Pfeil-
marke am Deckel nach vorne weisen lassen.

¢ Die AblaRschraube sicher einschrauben und frisches
Ol durag.die Einfiilléffnung nachfillen.
(Siehe Seite 2-9.)

Bei niedrigerem oder hoherem Oldruck als vorgeschrie-
ben auf folgende Ursachen Uberpriifen

* Niedriger Oldruck wird in der Regel durch verstopf-
ten Offitter, Olundichtigkeit des Oldurchgangs,
beschadigten Simmerring, defekte Olpumpe oder
durch ein Zusammenwirken . dieser Griinde ver-
ursacht.

Hoher Oldruck ist in der Regel auf zu schweres
Motordl, verstopften Oldurchgang,- falschen Einbau
des Olffilters oder ein Zusammenwirken dieser
Griinde zuriickzufiihren.
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ZUNDSYSTEM
BESCHREIBUNG

Beim Kondensatorentladungsziindsystem |adt der vom Magnetzinder erzeugte Strom den Kondensator. Diese
Energie wird zum vorgegebenen Ziindzeitpunkt in einem StoR freigegeben, und Strom flieRt durch die Primérseite der
Ziindspule. Ein Hochspannungsstrom wird in der Sekundérwicklung der Ziindspule induziert, wodurch ein starker
Funke den Elektrodenabstand uberspringt.

MAGNETZUNDER CDI-EINHEIT

R

| g

! /b Wechsel-
spannungs-
generator

Spannungs-

versorgungsspule

Ziindschalter

o No—
B/ Yz Motorabstellschalter 1
———B/W No————— ;
B/R CDI- B j i
EINHEIT 1
|-8/W- 3
Zindspule B/W ]
B/W
1-_-] An Regler/
J Gleichrichter
Y.—-
45 — I -_l!
Zundkerzen
DRAHTFARBE
B: Schwarz B/R: Schwarz mit rotem Faden
G: Grin B/W: Schwarz mit weiBem Faden
0: Orange B/Y: Schwarz mit gelbem Faden ZUNDSPULE UND ZUNDKERZEN

Y: Gelb
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INSPEKTION

MAGNETZUNDERSPULE

¢ Linke und rechte Rahmenabdeckung sowie Sitzbank
entfernen. (Siehe Seite 3-2.)

e Abnehmer-, Spannungsversorgungs- und Ladungs-
drahte abtrennen.

s Den Widerstand zwischen den Leitungen der folgen-
den Tabelle mit dem Taschentester messen.

r 09900-25002 Taschentester J

Magnetziinderspulenwiderstand
0—-G
Abnehmerspule 185—250
(Bereich: x100 <)
B/R—B/W
Spannungs- 170—230 Q DRAHTFARBE
versorgungspule (Bereich: x100 Q) O: Orange
Yy G: Grun
- B/R: Schwarz mit rotem Faden
Ladespule 0’1__1'2 8 B/W: Schwarz mit weiRem Faden
(Bereich: x1 Q) Y: Gelb

VORSICHT:

Beim Auswechseln der Magnetziinder-
spulen etwas THREAD LOCK "1342" auf
die Gewindeteile der Schrauben auf-
tragen.

f 99000-32050 Thread Lock *1342" |

VORSICHT:

Bond Nr. 1207B auf die Nut der
Magnetziinderleitungsdrahttiille auftra-
gen.

‘ f 99000-31140 Suzuki Bond Nr. 1207B J
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t ZUNDSPULE

; Uberpriifung mit Elektrotester

e Linken und rechten Rahmendeckel, Sitzbank und
Kraftstofftank entfernen. (Siehe Seite 3-2.)

H * Die Ziindspule vom Rahmen entfernen.

g * Die Zindspule auf Funkenleistung Gberpriifen.

; Testanschlul® wie gezeigt vornehmen. Sicherstellen,

B dal der Dreinadel-Funkenabstand mindestens 8 mm

(? betragt.

|

a | oss0028108 | Elektrotester |
i

it

] l Sollfunkenstrecke l 8 mm I

Uberpriifung mit Taschentester

i
i
i
h

| 09900-25002 | Taschentester I

Zandspulenwiderstand

Schwarz— Schwarz
Priméarwicklung 0—1Q
(Bereich: x1 Q)

Kerzenstecker —Kerzenstecker
Sekundarwicklung 20—27 kR
(Bereich: x1 kR) /

ZUNDKERZE

* Die Zundkerze mit einer Drahtbirste und einem
spitzen Gegenstand reinigen. Den spitzen Gegen-
stand zur Beseitigung von Olkohle verwenden und
dabei darauf achten, das Porzellan nicht zu beschidi-

gen.

e Den Elektrodenabstand mit einer Ziindkerzenlehre
tberprifen.

I Elektrodenabstand 0,8—0,9 mm

ZUR BEACHTUNG:
Wenn kein Funke den Elektrodenabstand

liberspringt, die CDI-Einheit auswechseln

oder Magnetziinderspulen, Ziindspule
und Ziindkerze (berprifen. Wenn
Magnetziinderspulen, Ziindspule und
Ziindkerze in Ordnung sind, kann die
CDI- Einheit defekt sein. Die CDI-Einheit
in diesem Fall durch eine neue ersetzen.
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LADESYSTEM

INSPEKTION

UBERPRUFEN DER LADELEISTUNG

e Linken und rechten Rahmendeckel sowie Sitzbank
entfernen. (Siehe Seite 3-2.)

e Den Motor anlassen und mit eingeschaltetem
Fernlicht bei 5 000 U/min laufen lassen.

¢ Die Gleichspannung zwischen den Batteriepolen (®
und ©) mit dem Taschentester messen.
Wenn der Tester unter 13,5 V oder tber 15,5 V
anzeigt, die Nullastleistung der Lichtmaschine {iber-
priifen oder den Regler/Gleichlichter auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:
Die Batterie muB fiir diesen Test vollstén-
dig geladen sein.

. . 13,6—15,5 V (Gleichspan-
Solladeleistung nung) bei 5 000 U/min

r 09900-25002 Taschentester J

NULLASTLEISTUNG DER LICHTMASCHINE

e Den Lichtmaschinensteckverbinder vom Regler/
Gleichrichter abtrennen.

¢ Den Motor anlassen und mit 5000 U/min laufen
lassen.

e Die Wechselspannung zwischen den drei gelben

Drahten mit dem Taschentester messen.

Wenn der Tester unter 80 V anzeigt, ist die Licht-

maschine (Stator oder Rotor) defekt.

v

Regler
Gleich-
richter

Solinullastleistung Uber 80 V (Wechselspan-
{bei kaltem Motor) nung) bei 5 000 U/min

09900-25002 Taschentester |
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LICHTMASCHINEN-

STROMDURCHGANGSPRUFUNG

o Zwischen den drei gelben Drahten mit dem Taschen-
tester auf Stromdurchgang tberprifen.

Auch die Isolierung des Statorblechpaketes (ber-
prifen.

Sicherstellen, da kein Stromdurchgang zwischen
den gelben Leitungen und Masse besteht.

ZUR BEACHTUNG:
Die Lichtmaschine braucht fir diesen
Test nicht ausgebaut zu werden.

INSTRUMENTENTAFEL
DEMONTAGE UND ZERLEGUNG

* Die Instrumententafel entfernen. (Siehe Seite 6-21.)
e Die Instrumententafel folgendermal3en zerlegen.
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INSPEKTION

Auf Stromdurchgang zwischen den Dréhten im
folgenden Diagramm mit dem Taschentester Uber-
prifen.

Wenn der gemessene Stromdurchgang nicht stimmt,
die entsprechenden Teile auswechseln.

09900-25002 L Taschentester

ZUR BEACHTUNG:
Die Instrumententafel braucht fiir diesen
Test nicht ausgebaut zu werden.

Y: FERNLICHT (+) B/W: FERNLICHT

Gr: BELEUCHT (+) BELEUCHT (-)
0: SEITENSTANDER ™\, r_‘a._n i
LEERLAUF (+) = = Bl: LEERLAUF (-)

Lg: BLINKER (+) _~ 7 ~~_ B: BLINKER (-) |
1
1
1

BI/W: SEITENSTANDER (-}, \ e

@®-Sonde des | ©-Sonde des DRAHTFARBE L

GEGENSTAND Testers an: Testers an: Lg:  Hellgrin i
B: Schwarz
BLINKER Lg B 0 Orange
SEITEN- Bl: Blau
STANDER {Nur 0 BI/W Gr: Grau ;
Kanada-Modell) ;I:/W glelb i weiem Fad ;
: Blau mit weiRem Faden

LEERLAUF 0 Bl B/W: Schwarz mit weiRem Faden t}
BELEUCHT Gr B/W 8
FERNLICHT Y B/W ‘S
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LAMPEN

SCHEINWERFER

* Je nach Markt kdnnen sich die Abbildungen von der tatsachlichen Ausfiihrung des Motorrads unterscheiden.
ZUR BEACHTUNG: Nach Montage den Scheinwerfer sowohl vertikal als auch horizontal einstellen.

SCHLUSS-/BREMSLEUCHTE UND KENNZEICHENLEUCHTE

* Je nach Markt kénnen sich die Abbildungen von der tatséchlichen Ausfihrung des Motorrads unterscheiden.
VORSICHT: Die Streuglas-PaRschrauben nicht Giberdrehen.
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BLINKLEUCHTE

* Je nach Markt kénnen sich die Abbildungen von der tatsichlichen Ausfiihrung des Motorrads unterscheiden.
VORSICHT: Die Streuglas-PaRschrauben nicht iiberdrehen.

SCHALTER

Jeden Schalter mit dem Taschentester unter Bezug-
nahme auf untenstehende Tabelle auf Stromdurchgang
Uberpriifen. Falls irgendeine Abnormitat festgestellt
wird, die entsprechenden Schaltereinheiten durch neue
ersetzen.

e
RSl

[ 09900-25002 Taschentester

ZUNDSCHALTER
(Far E-01, 06, 24 und 28)

B/w|B/Y|B/W| R | 0 | Gr | Br
OFF O+ o
c | o+oto | oto
ON ot+o | ofo
P o+0 | o O

(Fur andere Modelle)
B/Y |B/W| R [0} Gr Br
OFF | O—

O

514
TITLT

old
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{Nur Kanada-Modell)
Schalterknopf muR entfernt werden, um den Lichtschalter auf
LICHTSCHALTER

OFF zu stellen.
(Fur E-01, 06, 24 und 28)

O/R | G/R | YW | W/R | W/G =
OFF

oN| O+O0+0 | 040

(Fiir andere Modelle)

[LIGHTS

O/R| G/R| Y/W|BI/W| W | W/R|W/G
OFF | O ®)
| s | OO o+o
i ABBLENDSCHALTER
HI
Lo O— 0 LO
BLINKERSCHALTER
b B Lbl Lg
il

yﬁ L L<>R

HUPENSCHALTER

G B/W
ON (Gedriickt) oO——0O
OFF HORN
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MOTORABSTELLSCHALTER
B/Y B/W
OFF o—F0
RUN

VORDERRADBREMSSCHALTER

0 w
ON
, (Hebel gezogen) O O
[ ———— -
( OFF

HINTERRADBREMSSCHALTER

(0] w
ON

(Pedal gedriickt) O O
OFF

LEERLAUFANZEIGESCHALTER

Bl Masse

ON
{bei Leerlauf) O—————O

OFF T
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SEITENSTANDER-KONTROLLSCHALTER
(Nur Kanada-Modell)

G/W B/W
ON
(Unten) O————O
OFF
(Hochgeklappt)
; DRAHTFARBE
| : BI/W: Blau mit weilRem Faden Y/W: Gelb mit weiRem Faden
B/Y: Schwarz mit gelbem Faden B: Schwarz
R: Rot Lbl: Heliblau
O: Orange Lg: Hellgriin
Gr: Grau G/W: Griin mit weil3em Faden
Br: Braun G: Griin
W: WeilR B/W: Schwarz mit weiRem Faden
Y: Gelb Bl: Blau
O/R: Orange mit rotem Faden W/R: Weill mit rotem Faden
G/R:  Griin mit rotem Faden W/G: WeilR mit griinem Faden ‘
BATTERIE
KENNDATEN

Batterie ‘
Typenbezeichnung 12N5-3B \-Egi’/J

- 12V, 18 kC (5 Ah)/
Kapazitat 10 Stunden

Soll-Sauredichte 1,28 bei 20°C

Beim Einbau der Batterie in das Motorrad den Entluf-

tungsschlauch an die Batterieentliftung anschlieBen.
Batterieentliftungsschlauch

INBETRIEBSETZUNGSLADUNG

Einfiillen von Elektrolyt

Die kurze versiegelte Kappe vor dem Einfiillen von
Elektrolyt entfernen. Den Elektrolyt (verdiinnte
Schwefelsdure mit einer Konzentration von 35,0% in
Gewichtsanteilen und einer Dichte von 1,28 bei 20°C)
bis zum angezeigten Pegel “MAX LEVEL" in die Bat-
terie einfillen. Die Temperatur des Elektrolyts soll stets
unter 30°C liegen, bevor er in die Batterie eingefiillt
wird. Die Batterie nach dem Einflllen etwa eine halbe
Stunde lang stehenlassen. Erforderlichenfalls mehr
Elektrolyt nachfillen.
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Die Batterie mit der unten angegebenen Stromstirke
laden.

L Max. Ladestrom 1,4 A —l

Ladezeit

Die Ladezeit fiir eine neue Batterie wird durch die An-
zahl der Monate bestimmt, die seit dem Herstellungs-
datum vergangen sind.

Uberpriifung des Herstellungsdatums

Das Herstellungsdatum wird durch eine dreiteilige Zahl .
@ , wie im Foto gezeigt, ausgedriickt. Die Teile B
bedeuten nacheinander Monat, Datum und Jahr. i

I
i
Gegen Ende der Ladezeit die Dichte des Elektrolyts auf Monate nach [Innerhalblinnerhalblinnerhalb Uber 12 i
den vorgeschriebenen Wert bringen. Nach dem Laden der Herstellung 6 9 12 e [
den Elektrolytstand mit DESTILLIERTEM WASSER bis
zum Pegel “MAX. LEVEL" bringen. Erforderliche
Ladezeit in 20 30 40 60
Stunden )
WARTUNG

Den Batterie-Blockkasten einer Sichtprifung unter-
ziehen. Falls Anzeichen von RiRRbildung bzw. Auslaufen
von Elektrolyt an den Seiten der Batterie festgestellt
werden, die Batterie durch eine neue ersetzen.

Wenn sich an den Batteriepolen Rost bzw. eine weile
Sauresubstanz gebildet hat, die Pole mit Schmirgel-
papier abschleifen.

Den Elektrolytstand kontrollieren und gegebenenfalls
destilliertes Wasser nachfiillen, um den Elektrolytstand
in jeder Zelle bis zum maximalen Niveau zu erhéhen,
Durch Messen der Dichte des Elektrolyts nachprifen,
ob die Batterie richtig geladen ist. Falls der MeRwert
(korrigiert fur 20°C) bei 1,22 oder darunter liegt,
bedeutet dies, daf® die Batterie noch weiter geladen
werden mul’.

ZUR BEACHTUNG:
Zuerst das Massekabel © abklemmen.
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N(_\CHLADEN AUF GRUNDLAGE DER
SAUREDICHTE

Zum Ablesen der Dichte am Sauremesser den Elektrolyt
im Sauremesser auf Augenh6he halten und die
Teilstriche auf der Schwimmerskala am nach oben
gebogenen Abschnitt der Elektrolytoberflache ablesen,
wie in der Abbildung gezeigt.

Den MeRwert (fur 20°C) korrigiert) mit der Tabelle
vergleichen, um die Ladezeit in Stunden bei Normal-
ladung mit konstantem Ladestrom von 1,4 A (1/10 der
Kapazitat dieser Batterie) zu bestimmen.

Darauf achten, daf? die Elektrolyttemperatur zu keinem
Zeitpunkt  45°C  wahrend des Ladevorgangs
Uberschreitet. Gegebenenfalls ist der Ladevorgang zu
unterbrechen, um den Elektrolyt abkihlen zu lassen.
Die Batterie auf den vorgeschriebenen Wert nachladen.

| Sauredichte 1,28 bei 20°C

Normal

Sauredichte
O

v
NRERBENER

R
Nachladen oder Auswechseln
°C 0 5 10 15 20 25 30 35 40

Temperatur

VORSICHT:

Laden mit konstanter Spannung, so-
genanntes Schnelladen ist nicht empfeh-
lenswert, weil dadurch die Lebensdauer
der Batterie verkiirzt werden kann.

I 09800-28403 S&uremesser

Séuremesser

LEBENSDAUER

Im Laufe der Betriebszeit der Batterie losen sich
Teilchen der aktiven Masse allmahlich ab. Wenn der
Boden des Batteriegehduses mit Ablagerungen voll ist,
kann die Batterie nicht weiter verwendet werden. Wenn
die Batterie tiber langere Zeit nicht geladen wird, bildet
sich Bleisulfat auf der Oberflache der Polplatten und
verschlechtert die Leistung (Sulfatierung). In diesem
Fall mu@® die Batterie gegen eine neue ausgewechselt
werden.

Wenn eine Batterie l&ngere Zeit unbenutzt bleibt, neigt
sie zu Sulfatierung. Wenn das Motorrad langer als einen
Monat stiligelegt wird (bésonders wihrend der Winter-
saison), muB die Batterie mindestens einmal pro Monat
nachgeladen werden.

1,28

1,24 N
. \
1,20

N
1,16 N
1,12

Sauredichte bei 20°C

108 2 4 6 8 10 12 14 16 18

Ladezeit {Stunden)

WARNUNG:

* Vor dem Laden einer Batterie alle
Zellenkappen entfernen.

* Feuer und Funken von einer Batterie,
die geladen wird, fernhalten.

* Beim Ausbauen einer Batterie vom
Motorrad unbedingt zuerst das Masse-
kabel © abklemmen.
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VORDERRAD

Achswelle
Tachometergetriebe
Lager, rechts
Distanzstick

Lager, links
Woulstanschlagkappe
Speichennippel
Bremssche?be . Anzugsdrehmoment
B|:emssch:alben.befest|gungschraube GEGENSTAND l Nom kg,
Distanzstiick, links

Scheibe ) ® @ 4-5 0,4-0,5
Achsmutter ® 18—28 1,8—2,8
Splint (nur Kanada-Modell) (@) 36—52 3,6—5,2

SISXCICICICIOICIOICC)

*

IS

DEMONTAGE

e Das Motorrad mit einem Heber oder Block auf-
bocken und das Vorderrad vom Untergrund
abheben.

e Den Splint* herausziehen und die Achsmutter ent-
fernen. (*Nur Kanada-Modell)

* Die Achswelle herausziechen und das Vorderrad
herausnehmen.
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INSPEKTION

RADNABENLAGER

Den Radnabenlager-Innenlaufring in der Radnabe ein-
gesetzt von Hand auf Spiel liberpriifen.

Den Innenlaufring von Hand drehen, um zu iiberpriifen,
ob beim Drehen ungewdhnliche Gerdusche auftreten
und sich der Ring gleichmaRig drehen I4Rt.

Das Lager auswechsein, wenn irgendwelche Abnormi-
téten festgestellt werden.

ACHSWELLE

Die Achswelle mit einer MefBuhr auf Schlag tberpriifen
und auswechseln, wenn der Schlag die Verschleil3-
grenze Uberschreitet.

09900-20606 MeRuhr (1/100)
09900-20701 Magnetsténder
VerschleiRgrenze 0,25 mm
REIFEN

Um einwandfreie Bremswirkung und Fahrstabilitat
sicherzustellen, muR der Reifen ausreichend Profil
haben. Wenn die Profiltiefe gemessen gemaR Abbil-
dung die VerschleiRgrenze erreicht, mu? der Reifen
ausgewechselt werden.

I VerschieiBgrenze 3,0 mm

RADFELGE

Uberpriifen, ob der Radfelgenschiag die Verschleil3-
grenze Uberschreitet.

Starker Schlag beruht in der Regel auf losen Speichen
oder einer verbogenen Felge.

Wenn der Schlag durch richtiges Anziehen der
Speichen nicht behoben werden kann, muB® die Rad-
felge ausgewechselt werden.

ZUR BEACHTUNG:

Abgenutzte oder lose Radlager miissen
ausgewechselt werden, bevor man ver-
sucht, die Radfelge auszurichten.

VerschleiRgrenze
(Axial und Radial) 2,0 mm
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SPEICHENNIPPEL
Alle Nippel auf festen Sitz Uberpriifen und erforder-
lichenfalls mit dem Spezialwerkzeug nachziehen.
4—5N'm
Anzugsdrehmoment (0,4—0,5 kg-m)
i
STAUBDICHTUNG DES
TACHOMETERGETRIEBES
Die Lippe der Staubdichtung auf Beschédigung lber-
prifen.
e a7 ,
i : g
rl ‘
i ®
g ZERLEGEN

¢ Die F{adnabenlagelf mit dem Spezialwdrkzeug folgen-
dermafRen austreiben.
¢ Den Adapter in das Radnabenlager einsetzen,

b
1

e Nach dem Einschieben der Keilstange von der ent-
gegengesetzten Seite die Keilstange im Schlitz des
Adapters verkeilen.

e Das Radnabenlager durch Klopfen auf die Keilstange

austreiben.
i VORSICHT: \
hl’ Das ausgebaute Lager mu3 ausgewech-
i selt werden.
!‘1 I 09941-50110 Lageraustreiber
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ZUSAMMENBAU UND MONTAGE

Rad und Radnabe in der umgekehrten Reihenfolge des
Zerlegens und der Demontage zusammenbauen und
montieren.

Insbesondere auf die folgenden Punkte achten:

¢ Vor dem Einbau Fett auf das Lager auftragen.

I 99000-25010 Suzuki Super Grease ‘A"’ ]

¢ Die Radnabenlager mit einem Lagereintreiber ein-
setzen.

09924-84520

Lagereintreiber

ZUR BEACHTUNG:

Zuerst das Lager fiir die linke Seite ein-
treiben.

Die Dichtungsseite des Lagers weist nach
aulien.

L]
¢ Fett auf Tachometerantrieb und SQaubdichtung auf-
tragen. L

r 99000-25010 ‘ Suzuki Swer Grease A"’

* Beim Anbringen des Tachometergetriebes an die
Radnabe unbedingt die beiden Vorspriinge (1) an der
Radnabe auf die beiden Ansétze (2) des Tachometer-
antriebs ausrichten.
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VORDERRADBREMSE

Schraube
Behalterdeckel
Membran’

Schraube

Scheibe

Halter
Hauptbremszylinder
Kolbensatz
Gummihaube
Verbindungsschraube
Dichtung
Bremsschraube Nr. 1
Bremsleitung Nr. 1
Schiauch/Leitungsverbindung
Schraube
Bremsschlauch Nr. 2

=)

ﬂ—@

@
&

@®
@
®
@
®
®
@
®
@
®
@
®
®
@
®
@

Bremsschlauchklemme

i Schraube

: Bremsleitung Nr. 2

Verbindungsschraube

E Dichtung

|

¥

| T

;o

; @

*‘ @ Bremssattelbefestigungs- @) Feder

: schraube @ Bremssattel ) Anzugsdrehmoment

o @ Bremssattelhalter @ Bremsklotzbefestigungs-

!g- Gummihaube schraube GEGENSTAND N-m kg-m

i? @ Bremssattelachse @ Deckel ® 5-8 05-08 "
f Gummihaube @ Entliftungsventil @, 20—25 2,0-2,5 I

@ Bremssattelachse Beilagscheibe @ 18—28 1,8—2,8

N Mutter @ Staubdichtung @, @ ® 15—20 1,5—2,0

[ @ Halter Kolbendichtung ® 6—9 06—09

Klotz Kolben —
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AUSWECHSELN DER BREMSKLOTZE

¢ Die Bremsklotzbefestigungsschraube (1) lésen und
den Bremssattel nach Entfernen der Bremssattel-
befestigungsschrauben (@) abnehmen.

Anzugsdrehmoment

Bremsklotzbefesti- 15—20 N'm
gungsschrauben (@) (1,6—2,0 kg-m)
Bremssattelbefesti- 18—28 N-m
gungsschraube @) (1,8—2,8 kg-m)

¢ Die Bremsklotzbefestigungsschraube (1) entfernen
und die Bremskl6tze herausnehmen.

VORSICHT:

* Den Bremshebel beim Ausbauen der
Bremsklotze nicht betédtigen.

* Die Bremskldtze als Satz auswechseln,
weil anderenfalls die Bremsleistung
beeintrdchtigt wird.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Zusammenbauen den Kolben bis
zum Anschlag in den Bremssattel
driicken.

DEMONTAGE UND ZERLEGEN DES

BREMSSATTELS

¢ Den Bremssattel nach Entfernen der Verbindungs-
schraube (@ und der Bremssattelbefestigungs-
schrauben (3 abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

“Die Bremsklotzbefestigungsschraube (1)
etwas losen, um das spétere Zerlegen zu
erleichtern.

* Die Bremsklotzbefestigungsschraube (1) entfernen
und die Bremsklotze herausnehmen.
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e Den Bremssattelhalter (4 vom Bremssattel ent-
fernen.

e FEinen Lappen iber den Kolben halten, damit er nicht
herausspringen kann. Den Kolben mit Druckluft
herauspressen.

VORSICHT:
Keine Hochdruckluft verwenden, um den
Kolben nicht zu beschédigen.

e Staubdichtung und Kolbendichtung entfernen.

UBERPRUFUNG VON BREMSSATTEL
UND SCHEIBE

Die Bremssattelbohrungswand auf Kerben, Kratzer und
sonstige Beschadigung uberpriifen.

Die Gummiteile auf Beschadigung und Verschleil3 tber-
prifen.

Die Kolbenflache auf irgendwelche Kratzer und sonstige
Beschadigungen uberpriifen.
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Die Bremsscheibe mit einem Mikrometer auf Verschlei®
Uberpriifen. Die Stirke kann bei eingebauter Scheibe
und eingebautem Rad (iberpriift werden. Die Scheibe
auswechseln, wenn die VerschieiRgrenze (iberschritten
ist.

L 09900-20205 ‘ Mikrometer (0—25 mm)—l

| VerschleiBgrenze l 3,0 mm j

Bei am Rad montierter Scheibe wie gezeigt mit einer
MeBuhr auf Stirnlaufabweichung tberpriifen.

Die Scheibe auswechseln, wenn der Schlag die
VerschleiBgrenze tberschreitet.

09900-20606 MeRuhr (1/100)
09900-20701 Magnetstander
[ VerschleilRgrenze 0,30 mm —I

WARTUNG DER BREMSSCHEIBE

¢ Das Vorderrad ausbauen. {Siehe Seite 6-1 .

* Die Scheibenbefestigungsschrauben entfernen und
die Scheibe von der Radnabe trennen.

¢ Uberpriifen, ob die Bremsscheibe sauber und fettfrei
ist. Thread Lock “1360” auf die Scheibenbefesti-
gungsschrauben auftragen und die Schrauben auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

L 99000-32130 | Thread Lock ““1360"
18—28 N-m
Anzugsdrehmoment (1,8—2,8 kg-m)
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ZUSAMMENBAU UND MONTAGE DES
BREMSSATTELS

Den Bremssattel in der umgekehrten Reihenfolge des
Zerlegens und der Demontage zusammenbauen und
montieren. Insbesondere auf folgende Punkte achten:

VORSICHT:

* Die Bremssattelbestandteile vor dem
Zusammenbauen mit frischer Brems-
flussigkeit waschen.

* Zum Waschen auf keinen Fall Reini-
gungsldsung oder Benzin verwenden.

* Bremsflussigkeit auf Bremssattel-
bohrung und den in die Bohrung einzu-
setzenden Kolben auftragen.

e SUZUKI Silikonfett auf die Bremssattelachsen auf-
tragen.

| 99000-25100 SUZUKI-Silikonfett

WARNUNG:
Nach Montage des Bremssattels entluf-
ten. (Siehe Seite 2-14)

DEMONTAGE UND ZERLEGEN DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

¢ Nach Entfernen des Knochelschutzes einen Lappen
unter die Verbindungsschraube am Hauptbrems-
zylinder halten, um verschittete Bremsfliissigkeits-
tropfen aufzufangen. Die Verbindungsschraube
I6sen und die Bremsschlauch/Hauptbremszylinder-
verbindung abtrennen.

VORSICHT:
Auf irgendein Teil des Motorrads ver-
schiittete Bremsfliissigkeit sofort voll-
sténdig aufwischen. Die Flissigkeit
reagiert chemisch mit Lack, Kunststoff,
Gummi usw.

* Die Bremslichtschalterleitung abtrennen.
e Die beiden Spannschrauben entfernen und die
Hauptbremszylinderbaugruppe abnehmen.
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¢ Den Vorderradbremshebel nach Entfernen der
Schraube abnehmen.

e Den Behalterdeckel und die Membran nach Ent-
fernen der beiden Schrauben abnehmen.

¢ Die Bremsflussigkeit ablassen.

¢ Bremsflussigkeitstrennung/Platte entfernen.

* Die Staubdichtungshaube entfernen.

e Den Sicherungring mit dem Spezialwerkzeug ent-
fernen.

¢ Feder/Kolben/Priméar-/Sekundarmanschette  vom
Hauptbremszylinder herausnehmen.

| 090006108 Sprengringzange
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UBERPRUFUNG DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Die Hauptbremszylinderwand auf Kratzer und andere
Beschadigungen uberpriifen.

Die Kolbenoberfliche auf Kratzer und andere Beschédi-
gungen Gberpriifen.

Primér-, Sekunddrmanschette und Staubdichtungs-
haube auf Abnutzung und Beschédigung (berprifen.

ZUSAMMENBAU UND MONTAGE DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Den Hauptbremszylinder in der umgekehrten Reihen-
folge des Zerlegens und der Demontage zusammen-

bauen und montieren. Insbesondere auf die folgenden
Punkte achten:

VORSICHT:

* Die Hauptbremszylinderbauteile mit
frischer Bremsfliissigkeit vor dem
Zusammenbauen waschen. Auf keinen
Fall Reinigungslésung oder Benzin zum
Waschen verwenden.
Bremsfliissigkeit auf Zylinderbohrung
und alle in die Bohrung einzusetzenden
Innenteile auftragen.

®* Den Hauptbremszylinder wie in der Abbildung
gezeigt wieder am Lenker montieren.

WARNUNG:

Nach Montage des Hauptbremszylinders
entliiften. (Siehe Seite 2-14.)

Den Vorderradbremslichtschalter nach
dem Einbau uberprifen.

Lenker

Hauptbremszylinder

Oben

=

Spiel
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TELESKOPGABEL

Linker Gabelholm
Dichtung
Schraube

Kappe
Deckelschraube
0O-Ring
Distanzstiick
Federfahrung
Feder
Dampferstangenring
Riickpralifeder
Dampferstange
Innenrohr
Innenrohrmetall
Spannschraube
Klemme
Gummimanschette
Anschlagring
Staubdichtung
Simmerring
Simmerringhalter
AuRenrohrmetall
Oldichtstiick
AuRenrohr
Dichtung
Dampferstangenschr

SIS ICCICICICICICICICIOICICIOICIONS)

Anzugsdrehmoment
GEGENSTAND N-m kg-m
® 25—-35 2,5-35
@® 34—46 3,4—4,6
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DEMONTAGE UND ZERLEGEN

® Das Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 6-1.)

e Das Tachometergetriecbe nach Entfernen der
Schraube von der Tachometerwelle 16sen.

* Bremsschlauchklemme und Tachometerwellen-
klemme nach Entfernen der Schrauben abnehmen.

e Den Bremssattel nach Entfernen der Bremssattel-
befestigungsschrauben abnehmen.

VORSICHT:

Den Bremssattel mit einer Schnur o.4.
am Rahmen aufhéngen und dabei darauf
achten, den Bremsschlauch nicht zu ver-
biegen.

A ® Obere und untere Gabelspannschraube, rechts und
Hi links, 16sen.
¢ Linken und rechten Gabelholm abziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Gabeldeckelschraube (1) etwas lésen,
um das spétere Zerlegen zu erleichtern,
nachdem die obere Spannschraube
gelost worden ist.




FAHRGESTELL 614

¢ Die Spannschraube |6sen und die Gummimanschette
abnehmen.
e Den Staubdichtungsanschlagring entfernen.

¢ Die Deckelschraube (i) entfernen und Distanzstiick
@, Federfihrung (3 und Feder (@ vom Innenrohr
herausziehen.

e Den Gabelholm umdrehen und einige Male pumpen,
um das Gabeldl abzulassen.

* Den Gabelholm_ einige Minuten lang umgedreht
halten.

e Die Dampferstangensicherungsschraube mit den
Spezialwerkzeugen entfernen.

e Dampferstange und Rickprallifeder vom Innenrohr
herausziehen.

09940-34520 “T"-Griff

09940-34581 “F’-Aufsatz

09900-00401 'L""-Sechskantschlisselsatz
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® Das Innen- vom AuRenrohr trennen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Trennen des Innenrohrs vom /
AuBenrohr konnen beide Antifriktions-

metalle beschddigt werden. Deshalb die

Antifriktionsmetalle stets durch neue er-
setzen.

VORSICHT: (
Staubdichtung und Simmerring miissen

i nach dem Ausbauen ausgewechselt
e werden.

Staubdichtung

Simmerring
Simmerringhalter CF @‘D @ @ @

Antifriktionsmetall (Auf3enrohr)
Antifriktionsmetall (Innenrohr)

@OEEE

¢ Das Innenrohr-Antifriktionsmetall entfernen.

: VORSICHT:
) Das ausgebaute Metall muBl ausgewech-
selt werden.

INSPEKTION

GABELFEDER

Die Lange der Gabelfeder in unbelastetem Zustand
messen. Wenn die Feder kiirzer als die Verschleil3-
grenze ist, muB sie ausgewechselt werden.

)0y NSO DI BA OO,

L VerschleiRgrenze 502 mm ] ‘ ’
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INNENROHR UND AUSSENROHR

Die Innenrohrgleitflaiche auf UnregelméBigkeiten Gber-
prifen. Das Rohr auch auf Verzug (berpriifen, Die
AuRenrohrgleitfliche auf Ungleichmé&Bigkeiten Uber-
prifen.

DAMPFERSTANGENRING
Den Dampferstangenring auf Abnutzung und Beschadi-
gung Uberprifen.

ZUSAMMENBAU UND MONTAGE

Die Teleskopgabel wird in der umgekehrten Reihenfolge
des Zerlegens und der Demontage zusammengebaut
und montiert. Insbesondere auf die folgenden Punkte
achtén:

INNENROHRMETALL

¢ Das Innenrohr senkrecht halten und die Metallnut
reinigen.

* Die Metall-Innen- und AuBBenflidche reinigen und das
Metall an der Metallnut des Innenrohrs wie gezeigt
anbringen.

VORSICHT:
Insbesondere darauf achten, die teflon-
beschichtete Oberfliche des Antifrik-
tionsmetalls bei der Montage nicht zu
beschéadigen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE

¢ THREAD LOCK ““1342" auf die Dampferstangen-
schraube auftragen.

¢ Die Dampferstangenschraube auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

99000-32050 Thread Lock “1342"

34—46 N-m
Anzugsdrehmoment (3,4—4,6 kg-m)

(©

——
_

/
Thread Lock "1342"
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AUSSENROHRMETALL, SIMMERRING UND

STAUBDICHTUNG

o Die Metallnut des AuRenrohrs und die MetallauRen-
flache reinigen.

e AuBenrohrmetall ), Simmerringhalter &, Simmer-
ring 3 und Staubdichtung @ anbringen.

VORSICHT: T
Insbesondere darauf achten, die teflon-
beschichtete Oberfliche des Antifrik-
tionsmetalls bei der Montage nicht zu
beschéadigen.

Teleskopgabel-
09940-50112 Simmerringeintreiber

ZUR BEACHTUNG:
i Nach Einsetzen der Staubdichtung (@) den
Staubdichtungsanschlagring () anbrin-

by gen.
i
-
|
‘1
GABELOL .
‘,k ¢ Unbedingt ein Gabeldl verwenden, dessen Viskositat
p der folgenden Vorschrift entspricht.
1
it
‘5{‘; r Gabeldltyp ] Gabeld! #10 J
| Gabelélfiillmenge [ 475 ml |

e Den Gabelholm senkrecht halten und den Gabeldi-
stand mit dem Spezialwerkzeug regulieren.

ZUR BEACHTUNG:
Zum Einstellen des Olstands die Gabel-
feder entfernen und das Innenrohr ganz
zusammendriicken.

r 09943-74111 l Gabeldlstandmesser

|
JE r Soll-Olstand ’ 1'}0 mm J




oy
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MONTAGE DER TELESKOPGABEL

® Zur Montage der Teleskopgabelbaugruppe die Ober-
kante (1) der Deckelschraube auf die Oberkante (2)
der oberen Lenkschafthalterung ausrichten.

LUFTDRUCK

* Das Motorrad mit einem Heber oder Block auf-
bocken und das Vorderrad vom Untergrund
abheben.

* Die Luftventilschutzkappen entfernen und auf das
Luftventil driicken, um den Gabelluftdruck dem Luft-
druck anzugleichen. Dies muB bei kalter Gabel
geschehen.

] Solldruck 0 kPa (0 kg/cm?)

VORSICHT:
Der Luftdruck darf 250 kPa (2,5 kg/cm?)
nicht tberschreiten, um eine Beschidi-
gung von Gabelsimmerring und Ventil zu
vermeiden.

;M
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LENKUNG

Spannschraube
Sicherungsscheibe
Oberer Lenkerhalter
Unterer Lenkerhalter
Halterschraube
Oberer Dampfer
Unterer Dampfer
Scheibe
Mutter
Splint
Lenkschaftspannschraube
Scheibe
Scheibe
Mutter
Obere Lenkschafthalterung
Lenkschaftkopfschraube
Sicherungsscheibe

~ Obere Gabelspannschraube
Lenkschaftmutter
Staubdichtung
Lagerlaufring
Stahlkugel (18 Stck.)
Lagerlaufring
Untere Lenkschafthalterung
Lagersatz
Sicherungsscheibe
Untere Gabelspannschraube
Rechte Scheinwerferhalterung
Linke Scheinwerferhalterung

Dampfergummi @@ f

SlcIsia SISOl lel IS SISISIOICIOIOIOIGICISIONC)

@0
Anzugsdrehmoment
GEGENSTAND Nm | kgm
G 12—204' 1,2-2,0 |
®, @ 16-25 | 15-25 |
[ ® | %5 | 35-50 |
® | 20-3 | 20-30 |
® 40-50 |
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DEMONTAGE UND ZERLEGEN

¢ Das Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 6-1.)

* Bremssattel und Vordergabel ausbauen.
(Siehe Seite 6-13.)

* Bremsschlauch/Leitungsverbindung nach Entfernen
der Schraube (1) abnehmen.

VORSICHT:

Den Bremssattel mit einer Schnur o.4.
am Rahmen aufhéngen und dabei darauf
achten, den Bremsschlauch nicht zu ver-
biegen.

* Das Vorderradschutzblech nach Entfernen der vier
Schrauben abnehmen.

¢ Die Scheinwerferabdeckung nach Entfernen der drei
Schrauben abnehmen.

¢ Die Scheinwerferbaugruppe mit den Scheinwerfer-
halterungen entfernen.
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e Rechten und linken Blinker nach Entfernen der
oberen Gabelspannschrauben und Schrauben ab-
nehmen.

* Die Instrumentenplattenbaugruppe nach Entfernen
der beiden Muttern abnehmen.

* Den Lenker nach Entfernen der vier Spannschrauben
abnehmen.

i
i!é

¢ Die obere Lenkschafthaiterung nach Entfernen der
Schaftkopfschraube (1) und Schaftspannschraube )
entfernen.
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¢ Die Lenkschaftmutter () mit dem Spezialwerkzeug

losen.

Lenkschaftmutter-

09940-14920 Steckschliissel

* Lenkschaftmutter, Staubdichtung und oberen Lauf-
ring entfernen. Den Lenkschaft herausziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Die untere Lenkschafthalterung mit der
Hand festhalten, damit sie nicht her-
unterfillt.

¢ Die oberen Lenkschaftstahlkugeln entfernen.

I Anzahl der Kugeln 18 Stick

* Das untere Lenkschaftlager mit dem Spezialwerk-
zeug herausziehen.

VORSICHT:
Das Lager muRl nach dem Ausbau ausge-
wechselt werden.

l 09941-84510 Innenlagerlaufring-Austreiber]

* Die Lenkschaftlagerlaufringe, oben und unten, mit
den Spezialwerkzeugen austreiben.

Lenkschaft-Lagerlaufring-

09941-54911 Austreiber

09941-74910 Lenkschaftlagereintreiber

INSPEKTION
Die ausgebauten Teile auf folgende Abnormitaten tiber-
prifen.

* Lenkerverzug

* Lenkerklemmenverschleil®

* Laufringverschleif3 und Brinellierung

* Stahlkugelverschleif® oder Beschadigung

* Anormales Lagergerdusch

* Lenkschaftverzug

Das Spiel der Dampfer unter Befestigung in der oberen
Lenkschafthalterung von Hand Gberprifen. Bei Feststellung
von Spiel die Dampfer auswechseln.
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ZUSAMMENBAU UND MONTAGE

Den Lenkschaft in der umgekehrten Reihenfolge des
Zerlegens und der Demontage zusammenbauen und
montieren. Insbesondere auf die folgenden Punkte
achten:

LAGERLAUFRINGE
¢ Oberen und unteren Lagerlaufring mit dem Spezial-
werkzeug hineinpressen.

09941-34513 Lagereintreiber
LAGER
® Das untere Lager mit dem Spezialwerkzeug hinein-
pressen.

l 09941-74910 [ Lenkschaftlagereintreiber—l

e Fett auf Stahlkugeln und Lager vor Montage des
Lenkschafts auftragen.

L 99000-25010 Suzuki Super Grease ‘A’

LENKSCHAFTMUTTER )
* Die Lenkschaftmutter mit dem Spezialwerkzeug auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Lenkschaftmutter-

09940-14920 Steckschliissel

40—50 N-m
Anzugsdrehmoment {4,0—5,0 kg-m)
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-

¢ Den Lenkschaft fiinf- bis sechsmal bis zum Anschlag
nach rechts und links drehen, um Stahlkugeln und
Lager “‘einzusitzen’’.

¢ Die Lenkschaftmutter um 1/4—1/2 Drehung zuriick-
drehen.

ZUR BEACHTUNG:
Diese Einstellung ist von Motorrad zu
Motorrad verschieden.

LENKER

* Die Ankérnung des Lenkers auf die PaBfliche des
Halters ausrichten.

* Jede Lenkerklemme so sichern, dal der Abstand (&)
vor und hinter der Lenkstange gleich grof ist.

12—20 N-m
Anzugsdrehmoment (1,2—2,0 kg-m)
VORSICHT: o [
Nach der Einstellung und Montage der N

oberen Lenkschafthalterung die Vorder- \
radbaugruppe vor- und zuriickriitteln, um ‘
sicherzustellen, daB sie kein Spiel
aufweist und daR die Montage richtig
durchgefiihrt worden ist. SchlieRlich ist

zu Uberpriifen, ob die Lenkschafteinheit 1
durch ihr Eigengewicht unbehindert nach 5
links und rechts ausschlidgt. Wenn Spiel
oder Schwergingigkeit festgestellt wird,
die Lenkschaftmutter nachstellen.
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HINTERRAD UND HINTERRADBREMSE

@ Achswelle

(@ Rechter Ketteneinsteller

@ Rechtes Distanzstlick

@ Staubdichtung

(® Druckscheibe

(® Bremsnockenhebel

(@ Schraube

Scheibe

(® Hebelriickholfeder

0O-Ring “
@) Spharisches Kugellager'

@ Bremsplatte

(@3 Bremsnockenwelle
Bremsbacken

(8 Bremsbackenriickholfeder
Simmerring

@ Buchsendistanzstiick
Speichennippel

Linkes Lager 2
Distanzstiick 1
@) Rechtes er

@ Kettenraddé er
@ Distanzstliick

@) Woulstanschlagkappe
@ Mutter

Scheibe

@) Hinteres Kettenrad
@) Schraube

' @ Kettenradtrommel
Anzugsdrehmoment @ Kettenradtrommellager

GEGENSTAND N-m kg-m @) Linkes Distanzstiick

@ 5—8 05-0,8 @ Linker Ketteneinsteller

4-5 0,4—0,5 @ Scheibe

® 2-32 2,2-32 * :;:::“”“e'

D) 50—80 5,0—8,0 (nur Kanada-Modell)

DEMONTAGE

e Das Motorrad mit einem Heber oder Block hoch-
bocken und das Hinterrad vom Untergrund abheben.

e Den Splint herausziehen und die Bremseneinsteller-
mutter entfernen.

* Den Splint herausziehen und die Bremsmomentver-
bindungsmutter und Schraube entfernen.
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* Den Splint* herausziehen und die Achsmutter ent-
fernen. (*Nur Kanada-Modell)

* Die Achswelle herausziehen und die Antriebskette
vom hinteren Kettenrad aushéngen.

* Das Hinterrad mit der Hinterradbremsplatte abneh-
men.

* Die Hinterradbremsplatte von der Hinterradnabe ent-
fernen.

¢ Das hintere Kettenrad von der Hinterradnabe ent-
fernen.




e
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INSPEKTION

RADNABENLAGER

Das Spiel des inneren Radnabenlagerlaufrings in der
Radnabe eingesetzt von Hand Gberpriifen.

Den Innenlaufring von Hand drehen, um ihn auf anor-
male Laufgerdusche und Schwergéngigkeit zu Uber-
prufen.

Das Lager auswechseln, wenn irgendwelche Abnor-
mitéten festgestellt werden.

ACHSWELLE

Die Achswelle mit einer MeRuhr auf Schlag tiberpriifen
und auswechseln, wenn der Schlag die VerschleiR3-
grenze Uberschreitet.

Spiel

09900-20606 MeRuhr {1/100 mm)
09900-20701 Magnetstander
L VerschleiBgrenze 0,25 mm —I
REIFEN

Um einwandfreie Bremswirkung und Fahrstabilitit
sicherzustellen, muR der Reifen ausreichend Profil
haben. Wenn die Profiltiefe gemessen gemaR Abbil-
dung die VerschleiBgrenze erreicht, mu der Reifen
ausgewechselt werden.

l VerschleiRgrenze 3,0 mm

RADFELGE

Uberpriifen, ob der Radfelgenschlag die Verschleil3-
grenze Uberschreitet.

Starker Schlag beruht in der Regel auf losen Speichen
oder einer verbogenen Felge.

Wenn der Schlag durch richtiges Anziehen der
Speichen nicht behoben werden kann, muR die Rad-
felge ausgewechseit werden.

ZUR BEACHTUNG:

Abgenutzte oder lose Radlager miissen
ausgewechselt werden, bevor man ver-
sucht, die Radfelge auszurichten.

VerschleiBgrenze
(Axial und Radial) 2,0 mm
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SPEICHENNIPPEL
Alle Nippel auf festen Sitz Uberpriifen und erforder-
lichenfalls mit dem Spezialwerkzeug nachziehen.

Anzugsdrehmoment | 4—5 N-m (0,4—0,5 kg-m) I

HINTERES KETTENRAD

Die Kettenradzahne auf Abnutzung lberprifen. Falls
die Zahne wie gezeigt abgenutzt sind, miissen Ketten-
rad und Antriebskette ausgewechselt werden.

KETTENRADTROMMELLAGER

Das Spiel des inneren Kettenradtrommellagerlaufrings
in der Kettenradtrommel eingesetzt von Hand (iber-
prifen.

Den Innenlaufring von Hand drehen, um ihn auf anor-
male Laufgerausche und Schwergangigkeit zu tber-
prifen.

Das Lager auswechseln, wenn irgendwelche Abnor-
mitdten festgestellt werden.

KETTENRADDAMPFER
Die Dampfer auf Abnutzung und Beschadigung iber-
priifen. Falls irgendwelche Méngel festgestellt werden,
miissen die Ddmpfer als Satz ausgewechselt werden.

Normaler Verschleil

UbermaRiger Verschleil®

o
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BREMSTROMMEL

Den Innendurchmesser der Bremstrommel messen, um
das VerschleiRausmaB® zu bestimmen. Wenn die Ver-
schleiRgrenze tberschritten ist, die Trommel auswech-
seln. Der Grenzwert ist in der Trommel ausgezeigt.

VerschleiRgrenze 130,7 mm J

‘ BREMSBACKEN
i Die Bremsbackenbelagstarke messen, um festzustellen,
} ob die Bremsbacken ausgewechselt werden miissen
i’i oder nicht.
oo
i
r VerschleiBgrenze 1,5 mm
i

i VORSICHT:

I Die Bremsbacken miissen als Satz aus-
gewechselt werden, da anderenfalls die
| Bremsleistung beeintrédchtig wird.

g
| BREMSPLATTENBUCHSE

i Die Bremsplattenbuchse von Hand uberpriifen, wobei
sie in der Platte eingesetzt ist.

Das Distanzstick von Hand drehen, um anormale
Gerausche und Schwergéangigkeit feststellen zu kén-
nen. Bei Feststellung irgendwelcher Méngel die Buchse
mit der Platte als Einheit auswechseln.

SPHARISCHES BREMSPLATTEN-KUGELLAGER
Das sphérische Bremsplatten-Kugellager in der Brems-
platte eingesetzt von Hand tberprifen.

Das Lager von Hand drehen, um anormale Gerdusche
und Schwergéngigkeit feststellen zu kénnen. Das Lager
oder die Platteneinheit auswechseln, wenn irgend-
welche Méangel festgestelit werden.
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ZERLEGEN

RADNABENLAGER

 Die Radnabenlager mit dem Spezialwerkzeug folgen-
dermalen austreiben.

+ Den Adapter in das Radnabenlager einsetzen.

e Nach dem Einschieben der Keilstange von der ent-
gegengesetzten Seite die Keilstange im Schlitz des
Adapters verkeilen.

e Das Radnabenlager durch Klopfen auf die Keilstange
austreiben.

VORSICHT:
Das ausgebaute Lager muB ausgewech-
selt werden.

r 09941-50110 Lageraustreiber J

KETTENRAD UND KETTENRADTROMMEL-

LAGER

e Das hintere Kettenrad nach Entfernen der Muttern
und Schrauben abnehmen.

e Das Lagerdistanzstiick abziehen.
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¢ Das Kettenradtrommellager mit dem Spezialwerk-
zeug austreiben.

VORSICHT:
Das ausgebaute Lager mufl durch ein
neues ersetzt werden.

09913-75830 Lagerein-/austreiber

HINTERRADBREMSE
{ ¢ Die Bremsbacken entfernen.

« Bremsnockenhebel und Hebelriickholfeder nach Ent-
fernen der Schraube (1) abnehmen.

e Die Bremsnockenwelle von der Gegenseite heraus-
ziehen.

e Die Staubdichtung @ entfernen.

e Das Distanzstiick 3 von der Gegenseite heraus-
ziehen.
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¢ Den Bremsplattensimmerring entfernen.

VORSICHT:
Der entfernte Simmerring muld aus-
gewechselt werden.

ZUSAMMENBAU UND MONTAGE

Rad, Radnabe, Kettenrad und Bremse in der umgekehr-
ten Reihenfolge des Zerlegens und der Demontage
zusammenbauen und montieren. Insbesondere auf die
folgenden Punkte achten:

RADNABENLAGER
o Vor der Montage Fett auf das Lager auftragen.

r 99000-25010 Suzuki Super Grease “A” J

¢ Die Radnabenlager mit einem Lagereintreiber mon-
tieren.

L

r 09941-34513 Lagereintreiber

ZUR BEACHTUNG:

Zuerst das rechte Lager eintreiben. Die
Dichtungsseite des Lagers weist nach
aufden.

HINTERES KETTENRAD
¢ Vor der Montage Fett auf das Kettenradtrommellager

auftragen.

r 99000-25010 Suzuki Super Grease “A”J
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Das Kettenradtrommellager mit einem Lagerein-
treiber einbauen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Dichtungsseite des Lagers weist nach
auBBen.

09941-34513 Lagereintreiber

Das Lagerdistanzstiick einsetzen.

Die Kettenradbefestigungsschrauben und -muttern
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
ziehen.

22—-32 N'm
Anzugsdrehmoment (2,2—3,2 kg-m)

HINTERRADBREMSE

Einen neuen Simmerring ) mit den Fingerspitzen in
die Bremsplatte einsetzen.

Fett auf die Lippe des Simmerrings auftragen.

Fett auf die Olnut des Distanzstiickes (@) vor der
Montage auftragen.

99000-25010 Suzuki Super Grease A" I

Vor Anbringen der Bremsnockenwelle und eines
neuen O-Rings an die Bremsplatte Fett auf die Olnut
der Bremsnockenwelle 3 auftragen.

r 939000-25010 Suzuki Super Grease A"’
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¢ Beim Anbringen des Bremsnockenhebels unbedingt
die eingravierte Linie an der Bremsnockenwelle auf
den Schlitz im Bremsnockenhebel ausrichten.

¢ Die Bremsnockenhebelschraube auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

5—8 N:m
Anzugsdrehmoment {0,5—0,8 kg-m)

» Fett auf das sphérische Bremsplattenkugellager und
die Staubdichtungen auftragen.

r 99000-25010 Suzuki Super Grease AJ

o Fett auf Bremsnocken (D) und Stift (@) vor Montage
der Bremsbacken auftragen.

09900-25010 Suzuki Super Grease A"’

WARNUNG:

Nicht zuviel Fett auf Bremsnocken und
Stift auftragen. Wenn Fett auf den Belag
gelangt, rutscht die Bremse.

VORSICHT: )

Nach Montage des Hinterrads das
Bremspedalspiel einstellen. '
(Siehe Seite 2-15.) 4
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HINTERRADAUFHANGUNG

STOSSDAMPFER

CICICICICICICNC]

Mutter
Distanzstiick
Staubdichtung
Anschlagring

Sphérisches Kugellager

Obere Schraube
Untere Schraube
StoRdampfer

Anzugsdrehmoment

GEGENSTAND

N-m

kg-m

® @

40—60

4,0-6,0
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DAMPFERHEBEL UND DAMPFERSTANGE

Dampferhebelmittelwelle

Staubdichtung Z \\ L
Scheibe g ' : |
Distanzstiick { 0 i
Lager | g !
Dampferhebel ® a .

Mutter @ @

Obere Dampferstangenschraube @
Staubdichtung

Scheibe ®
Distanzstiick

Lager

Linke Démpferstange

Rechte Dampferstange

eklIECIECICICICICICICICICIO

Mutter Anzugsdrehmoment

Untere Dampferstangenschraube GEGENSTAND N-m kg-m
Distanzstiick @, ® ® 70— 100 7,0—10,0
Lager
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SCHWINGE

PREEEROOEOOOO

Drehmomentverbindungsschraube

Staubdichtung
Spharisches Kugellager
Scheibe

Mutter

Splint

Bremsmomentverbindung

Antriebskettengehause
Scheibe

Schraube
Schwingenzapfenmutter
Scheibe

Staubdichtung

SISISISISIGIOISIOIGIS]

Scheibe

Distanzstiick

Mittleres Distanzstiick
Lager
Schwingenzapfenwelle
Mutter

Scheibe

Schraube
Kettenpuffer
Antriebskettenfiihrung
Schraube

Anzugsdrehmoment
GEGENSTAND N-m kg-m
® 1015 1,0-1,9
@ 5585 5,5—-8,5
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DEMONTAGE

o Das Hinterrad ausbauen. {Siehe Seite 6-25 und 26.)

¢ Den rechten und linken Rahmendeckel abmontieren.

e Das Antriebskettengehduse nach Entfernen der
beiden Schrauben abnehmen.

e Die Dampferhebelmittelkappen, rechts und links,
entfernen.

e Die Dampferhebelmittenmutter () und die Schwin-
genzapfenmutter 2) entfernen.

e Die Dampferhebelmittelwelle und die Schwingen-
zapfenwelle herausziehen.
¢ Die Hinterradaufhdngung entfernen.

¢ StoRdampfer und Dampferhebel nach Entfernen der
unteren Dampferstangenschrauben () und der
unteren StoRdampferschraube (2) von der Schwinge
trennen.
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e Den StoRdampfer nach Entfernen der oberen Stol3-
dampferschraube (3 vom Dampferhebel trennen.

INSPEKTION UND ZERLEGEN

STOSSDAMPFER

¢ Die Distanzstiicke () und Staubdichtungen (2), oben
und unten, entfernen.

VORSICHT:
Die entfernten Staubdichtungen miissen
durch neue ersetzt werden.

e Das sphiarische Kugellager im StoRRdampfer
eingesetzt von Hand Uberpriifen. Das Lager von
Hand drehen, um anormale Gerdusche und
Schwergéngigkeit feststellen zu kénnen. Das Lager
auswechseln, wenn irgendwelche Abnormitéten
festgestellt werden.

¢ Die Anschlagringe (3, oben und unten, entfernen.

VORSICHT:
Die entfernten Anschlagringe miissen
durch neue ersetzt werden.

® QOberes und unteres sphérisches Kugellager mit
einem geeigneten Steckschitssel austreiben.
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DAMPFERHEBEL UND DAMPFERSTANGE

Die obere Dampferstangenschraube entfernen.

Staubdichtungen und Distanzstiicke von Dampfer-
hebel und Dampferstange entfernen.

Die Staubdichtungen Gberprifen. Wenn irgendeine
Beschadigung festgestellt wird, sind die Dichtungen
durch neue zu ersetzen.

Dampferhebel- und Dampferstangenlager in Damp-
ferhebel und Dampferstange eingesetzt von Hand
tberpriifen. Das Distanzstiick von Hand drehen, um
anormale Gerdusche und Schwergéngigkeit fest-
stellen zu kdnnen. Das Lager auswechseln, wenn
irgendwelche Abnormitéten festgestellt werden.
Dampferhebel- und Dampferstangenlager mit den
Spezialwerkzeugen entfernen.

—

09923-73210 Lagerabzieher
09930-30102 Gleitwelle
SCHWINGE

Staubdichtungen (1), Distanzstiicke 2) und mittleres
Distanzstiick 3) von der Schwinge entfernen.

Die Staubdichtungen iiberpriifen. Wenn sie besché-
digt sind, missen sie durch neue ersetzt werden.
Das Schwingenzapfenlager in der Schwinge
eingesetzt von Hand uberpriifen. Das Distanzstiick
von Hand drehen, um anormale Gerdusche und
Schwergéngigkeit feststellen zu kdnnen. Das Lager
auswechseln, wenn irgendwelche Abnormitéten
festgestellt werden.
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* Die Schwingenzapfenlager mit einem Lageraus-
treiber entfernen.

09941-44510 Schwingenlageraustreiber

® Die Drehachse mit einer MeRuhr auf Schlag (ber-
prifen und auswechseln, wenn der Schiag die
VerschleiRgrenze tiberschreitet.

09900-20606 MeRuhr {1/100 mm})
09900-20701 Magnetstander
L VerschleiBgrenze 0,3 mm \l

ZUSAMMENBAU UND MONTAGE

Die Hinterradaufhéngung in der umgekehrten Reihen-
folge des Zerlegens und der Demontage zusammen-
bauen und montieren:

STOSSDAMPFER
® Vor der Montage Fett auf die Staubdichtungen auf-
tragen.

, 99000-25010 Suzuki Super Grease "“A”’

(Siehe Seite 6-43.)

* Das untere und obere spharische Kugellager mit
einem geeigneten Steckschlissel eintreiben.

* Neue Anschlagringe an der richtigen Position, wie in
der Abbildung gezeigt, einsetzen.




!
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DAMPFERHEBEL UND DAMPFERSTANGE

¢ Dampferhebel- und Déampferstangenlager mit einem
Lagereintreiber und einem geeigneten Steck-
schlissel einsetzen.

[ 09941-34513 Lagereintreiber I

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbauen des Lagers muR die Seite
mit der Stanzmarke nach auRen weisen.

!!

* Fett auf Lager, Distanzstiicke und Staubdichtungen
auftragen. (Siehe Seite 6-43.)

L 99000-25010 Suzuki Super Grease Aj

* Die obere Ddmpferstangenschraube und -mutter auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.
(Siehe Seite 6-43.)

70—100 N-m
Anzugsdrehmoment (7,0—10,0 kg-m)

SCHWINGE

¢ Die Schwingenzapfenlager mit einem Lagereintreiber
einsetzen.

L 09941-34513 Lagereintreiber j

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbauen des Lagers muB die Seite
mit der Stanzmarke nach auRen weisen.
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¢ Fett auf Lager, Distanzstiicke und Staubdichtungen
auftragen.

L 99000-25010 Suzuki Super Grease “A”

Kein Fett auf diese
Lager bringen. *

Anzugsdreh-

moment

S ! 40—60 N-m
(4,0—6,0 kg-m) |

> " — W
. I AN N R 3
, L N ® W H—J ‘:
i
b |
‘ *  Fett “A"” auf Staubdichtungslippe

Die Lager so anbrin-

2 g 0 auftragen.

, gen, dal die Seite ** Fett “A"” auf beide Oberflichen der

i [ Anzugsdreh- mit der Stanzmarke Scheibe auftragen.

* moment nach auBen weist. *** Fett “A” auf Lager und AuRenseite des
70—100 N-m Distanzstiicks auftragen.
(7,0—10,0 kg-m) N *

To————§

——="1 b
3l B e
L ' L R 4

Das Lager an der
Mitte der Dampfer- ]
stange anbringen. 1

I ! N
L 1 R | L - q —R
t;'L o | 4] @é\_hj
) l \
|
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* Bei Montage der Hinterradaufhingung die Dampfer-
hebelmittenmutter (1) und Schwingenzapfenmutter
@ auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-

ziehen.
70—100 N-m
(7,0—10,0 kg-m)
Anzugsdrehmoment
55—85 N-m
(5,5—8,5 kg-m) ‘

ZUR BEACHTUNG:
Nach Montage der Hinterradaufhingung
die folgenden Einstellungen vornehmen:
Seite
Durchhang der Antriebskette ..... 2-12
Bremspedalspiel
Reifendruck ...................el
StoRdampfer .................

* k * *k

EINSTELLUNG DER STOSSDAMPFER-
FEDER-VORSPANNUNG

Die Federspannung des StoRdadmpfers mit dem
12-mm-"‘T"’-Steckschliissel durch Drehen des Feder-
vorspannungseinstellers folgendermaRen einstellen:

Standard-Einstellung 3. Position 1

* Position “1"": Weichste Federung
* Position ’56"": Harteste Federung

Einsteller

s
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STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR
Stdrung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Motor springt nicht Kompression zu niedrig
oder nur schwer an. . Ventilspiel verstellt. Einstellen.

. Ventilfuhrungen abgenutzt oder schlechter Ventilsitz.
. Ventilsteuerzeit verstellt.

Kolbenringe GbermaRig abgenutzt.

. Zylinderbohrungen abgenutzt.

. Zundkerze sitzt schlecht.

OO AWN =

Ziindkerze gibt keinen Funken ab

. Zundkerze verruf3t.

Zundkerze naR.

. Magnetziinder defekt.

. CDI-Einheit defekt.

. Zundspule defekt.

. Ziundkabel unterbrochen oder kurzgeschlossen.

OUMBWN =

Kein Kraftstoff gelangt zum Vergaser

Reparieren oder auswechseln.
Einstellen.

Auswechseln.

Auswechseln oder aufbohren.
Nachziehen.

Reinigen oder auswechseln.
Reinigen und trocknen.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.

; 1. TankentiGftungsschlauch verstopft. Reinigen.
i 2. Kraftstoffhahn verstopft oder defekt. Reinigen oder auswechseln.
AN 3. Schwimmerventil im Vergaser defekt. Auswechseln,
| 4. Kraftstoffschlauch verstopft. Reinigen oder auswechseln.
5. Kraftstoffilter verstopft. Reinigen oder auswechseln.
i Motor bleibt leicht 1. Zindkerze verruft. Reinigen.
2 stehen. 2. Magnetztinder defekt. Auswechselin.
3. CDI-Einheit defekt. Auswechseln.
4, Kraftstoffschiauch verstopft. Reinigen.
5. Vergaserdiisen verstopft. Reinigen.
6. Ventilspiel verstellt. Einstellen.
Motor lduft UbermiRiges Ventilklappern
gerduschvoll. 1. Ventilspiel zu groR3. Einstellen.

2. Ventilfedern ermiidet oder gebrochen.
3. Kipphebel oder Kipphebelwelle abgenutzt.

Gerdusch scheint von Kolben zu kommen

1. Kolben oder Zylinder abgenutzt.

2. Verbrennungskammer verrufdt.

3. Kolbenbolzen oder Boizenauge verschlissen.
4. Kolbenringe oder Ringnuten verschlissen.

Gerdusch scheint von der Steuerkette zu kommen
1. Kette Gberdehnt.

2. Kettenrader abgenutzt.

3. Kettenspanner funktioniert nicht.

Gerédusch scheint von der Kupplung zu kommen

Klauen der Kupplungsscheiben abgenutzt.
Kupplungsantriebs- und Abtriebsscheiben verzogen.
Kupplungsausricklager abgenutzt.
Kupplungsddmpfer ermiidet.

TR WN =

Gerdusch scheint von der Kurbelwelle zu kommen
1. Lager abgenutzt oder verbrannt.
2. PleuelfuBlager verschlissen und verbrannt.
3. Druckspiel zu groR.

Verzahnung der Vorgelegewelle oder Nabe abgenutzt.

Auswechseln.
Auswechseln.

Auswechseln.
Reinigen.

Auswechseln.
Auswechseln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Reparieren oder auswechseln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Das Primérabtriebsrad
auswechseln.

Auswechseln.
Auswechselin.
Auswechseln.
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Storung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Motor lauft Gersusch scheint vom Getriebe zu kommen
gerduschvoll. 1. Zahnrader abgenutzt oder reibend. Auswechseln.
2. Verzahnung stark verschlissen. Auswechseln.
3. Primarzahnréder verschlissen oder schleifen. Auswechseln.
4. Lager stark abgenutzt, Auswechseln.
Kupplung rutscht. 1. Kupplungssteuerung verstelit oder kein Spiel. Einstellen.
2. Kupplungsfedern ermiidet. Auswechseln.
3. Druckplatte abgenutzt oder verzogen. Auswechseln.
4. Kupplungsantriebs- und -abtriebsscheiben verzogen. Auswechseln.
Kupplung schleift. 1. Kupplungssteuerung verstelit oder zuviel Spiel. Einstellen.
2. Einige Kupplungsfedern ermiidet, andere nicht. Auswechseln.
3. Druckplatte oder Kupplungsscheiben verzogen. Auswechseln.
Getriebe ldBt sich 1. Schaltnocken gebrochen. Auswechsein.
nicht schalten. 2. Schaltgabeln verzogen. Auswechsein.
3. Schaltklaue verschlissen. Auswechseln.
Getriebe 148t sich 1. Riickholfeder der Schaltwelle gebrochen. Auswechseln.
nicht zuriickschalten. 2. Schaltwellen schieifen oder klemmen. Reparieren.
3. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Auswechseln.
Génge springen 1. Vorgelegewellen- oder Antriebswellenzahnréder Auswechseln.
heraus. abgenutzt.
2. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Auswechseln.
3. Nockenanschlagfeder des Schaltnockens ermiidet. Auswechsein.
4. Schaltklaue verschlissen. Auswechseln.
Motor l&uft im 1. Ventilspiel verstellt. Einstellen.
Leerlauf schlecht. 2. Schlechter Ventilsitz. Auswechseln.
3. Ventilfilhrungen defekt. Auswechseln.
4. Kipphebel oder Kipphebelwellen abgenutzt. Auswechsein.
5. Magnetziinder defekt. Auswechseln.
6. CDI-Einheit defekt. Auswechseln.
7. Elektrodenabstand zu groB. Einstellen oder auswechseln.
8. Ziindkerze zu kalt. Durch eine heilRe Kerze ersetzen.
9. Schwache Funken wegen defekter Ziindspule. Auswechseln.
10. Schwimmerkammer-Kraftstoffstand des Vergasers Einstellen.
verstelit.
11. Vergaserdisen verstopft. Reinigen.
Motor lduft im hohen 1. Ventilfedern ermidet. Auswechseln.
Drehzahlbereich 2. Ventilsteuerzeit verstellt. Einstellen.
schlecht. 3. Nocken oder Kipphebel abgenutzt. Auswechseln.
4. Elektrodenabstand zu klein. Einstellen oder auswechseln.
5. Zindspule defekt. Auswechseln,
6. CDI-Einheit defekt. Auswechseln.
7. Schwimmerkammer-Kraftstoffstand zu niedrig. Einstellen.
8. Luftfilterelement verstopft. Reinigen oder auswechseln.
9. Aufgrund verstopfter Kraftstoffleitung kommt nicht Reinigen und fillen.
geniigend Benzin zum Vergaser.
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Stérung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Starker oder dunkler 1. Zuviel O} im Motor. Am Sichtfenster kontrollieren.
Auspuffrauch. Uberschussiges Ol ablassen.
2. Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt. Auswechseln.
3. Abgenutzte Ventilfihrungen. Auswechseln.
4. Zylinderwand gerieft oder verschlissen. Auswechseln.
5. Ventilschifte abgenutzt. Auswechseln.
6. Ventilschaftdichtungen defekt. Auswechseln.
7. Seitenschienen des Olabstreifrings verschlissen. Auswechseln.
% Motor bringt keine 1. Kein Ventilspiel. Einstellen.

Leistung. 2. Ermiidete Ventilfedern. Auswechseln.
3. Ventilsteuerzeit verstellt. Einstellen.
4. Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt. Auswechseln.
5. Schlechter Ventilsitz. Reparieren.
6. Zindkerze verruf3t. Reinigen oder auswechseln.
7. Kipphebel oder Kipphebelwellen abgenutzt. Auswechseln.
8. Falscher Elektrodenabstand. Einstellen oder auswechseln.
9. Vergaserdisen verstopft. Reinigen.
10. Schwimmerkammer-Kraftstoffstand verstellt. Einstellen.
11. Luftfilterelement verstopft. Reinigen.
12. Zuviel Ol im Motor. Uberschiissiges Ol ablassen.
13. Nebenluft von der EinlaRleitung. Nachziehen oder auswechsein.

Motor lauft heif3. 1. Starker Olkohleansatz auf Kolbenboden. Reinigen.
2. Nicht genug Ol im Motor. Ol nachfiillen.
3. Olpumpe defekt oder Qlkreislauf verstopft. Reparieren oder reinigen.
4. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu niedrig. Einstellen.
5. Falschluft von EinlaBleitung. Nachziehen oder auswechseln.
6. Falsches Motordl verwendet. Wechseln.

VERGASER

Stérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
AnlaB3schwierig- 1. Startdise verstopft. Reinigen.
keiten. 2. Startleitung verstopft. Reinigen.

3. Falschluft von einer Verbindung zwischen Startergehduse und Vergaser auf
Startergehduse und Vergaser. festen Sitz Gberprifen,
korrigieren und Dichtung
auswechseln.
4, Starterkolben funktioniert nicht richtig. Uberprifen und einstellen.
Schwierigkeiten bei 1. Leerlaufdiise und Leerlaufluftdiise verstopft oder lose. Uberpriifen und reinigen.
Leerlauf oder im 2. PilotauslaR oder Uberstromkanal verstopft. Uberpriifen und reinigen.
niedrigen Drehzahl- 3. Starterkolben nicht voll geschlossen. Uberpriifen und einstellen.
bereich.
Schwierigkeiten im 1. Hauptdise oder Hauptluftdiise verstopft. Uberpriifen und reinigen.
mittleren und hohen 2. Nadeldise verstopft. Uberpriifen und reinigen.
Drehzahlbereich. 3. Drosselklappe funktioniert nicht richtig. Auf Funktionstuchtigkeit
uberprufen.
4. Kraftstoffilter ist verstopft. Uberpriifen und reinigen.
Uberlauf und 1. Nadelventil ist beschédigt oder abgenutzt. Auswechseln.
Schwankungen des 2. Feder im Nadelventil ist gebrochen. Auswechseln.
Kraftstoffstands. 3. Schwimmer funktioniert nicht richtig. Uberpriifen und einstellen.
4. Fremdkorper haften am Nadelventil. Reinigen.
5. Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig. Schwimmerhgéhe einstellen.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Stérung Symptom und mbgliche Ursachen Beseitigung
Keine oder nur 1. Ziindspule defekt. Auswechseln.
schwache Funken. 2. Zindkerze defekt. Auswechseln.
3. Magnetzinder defekt. Auswechseln.
4, CDI-Einheit defekt. Auswechselin.
5. Abnehmerspule oder Spannungsversorgungsspule Auswechsein.
defekt.
Ziindkerze verruRt 1. Gemisch zu fett. Vergaser einstellen.
schnell. 2. Leerlaufdrehzahl zu hoch. Vergaser einstellen.
3. Falsches Benzin. Wechseln.
4. Luftfilterelement verschmutzt. Reinigen.
5. Zundkerze zu kalt. Gegen heilRe Kerze
auswechseln.
Ziindkerze nal3. 1. Kolbenringe abgenutzt. Auswechseln.
2. Kolben oder Zylinder abgenutzt. Auswechseln.
3. Zuviel Spiel der Ventilschifte in den Ventilfahrungen. Auswechseln.
4. Ventilschaftdichtungen abgenutzt. Auswechseln.
Ziindkerzenelektroden | 1. Zindkerze zu heil3. Gegen kalte Kerze auswechseln.
werden zu heill oder 2. Motor tberhitzt. Einstellen.
verbrennen. 3. Zindkerze lose. Nachziehen.
4. Gemisch zu mager. Vergaser einstellen.
Lichtmaschine l4dt 1. Leitungen unterbrochen oder kurzgeschlossen bzw. Reparieren oder auswechseln
nicht. Leitungsanschlisse lose. bzw. nachziehen.
2. Lichtmaschinenwicklungen kurzgeschlossen, geerdet Auswechseln.
oder unterbrochen.
3. Regler/Gleichrichter kurzgeschlossen oder beschadigt. Auswechseln.
Lichtmaschine ladt, 1. Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen bzw. Reparieren oder nachziehen.
aber unter Sollwert. Leitungsanschliisse lose.
2. Lichtmaschinenstatorspulen geerdet oder unterbrochen. | Auswechseln.
3. Regler/Gleichrichter defekt. Auswechseln.
4. Nicht genug Elektrolyt in der Batterie. Destilliertes Wasser bis zur oberen
Pegellinie nachfillen.
5. Batteriezellenplatten defekt. Batterie auswechseln.
Lichtmaschine 1. Batterie intern kurzgeschlossen. Batterie auswechseln.
uberladt. 2. Widerstand im Regler/Gleichrichter beschadigt oder Auswechseln.
defekt.
3. Regler/Gleichrichter schlecht geerdet. ErdanschluB reinigen und
festziehen.
Ungleichmé&Biges 1. Leitungsisolierung durch Vibrationen durchgescheuert, Reparieren oder auswechseln.
Laden. daher aussetzendes KurzschlieRen.
2. Lichtmaschine intern kurzgeschlossen. Auswechseln.
3. Regler/Gleichrichter defekt. Auswechseln.
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BATTERIE
Stoérung ‘ Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Nicht genug Elektrolyt. Wenn die Batterie nicht besché-

Weile pulvrige 1.
Substanz oder \

Flecken auf ;
Zellenplatten. \

digt und die ““Sulfatierung” noch
nicht zu weit fortgeschritten ist,
destilliertes Wasser nachfdllen
und die Batterie aufladen.

“Sulfatierung”’

(Wenn nicht in Betrieb, sollten Batterien mindestens
einmal im Monat nachgeladen werden, um Sulfatierung
zu vermeiden. )

2. Batteriegeh3use rissig. Die Batterie auswechseln.
3. Batterie wurde lange Zeit in entladenem Zustand Die Batterie auswechseln.
gelassen.
4. Elektrolyt verschmutzt (Fremdkorper sind in die Batterie | Falls “Sulfatierung’” nicht zu weit
gelangt und haben sich mit dem Elektrolyt vermischt). fortgeschritten, Batterie durch
Auswechseln des Elektrolyts zu
restaurieren versuchen
(vom Motorrad entfernt voll
aufladen und S.D. des
Elektrolyts korrigieren}.
Batterie wird schnell 1. Die Batterie wird nicht richtig geladen. Lichtmaschinen-, Regler/
leer. Gleichrichter- und Schaltungs-
anschliisse Gberprifen, und
nétige Reparaturen zur Wieder-
herstellung des normalen Lade-
betriebs durchfihren.
2. Zellenplatten haben viel ihres Wirkstoffes wegen Batterie auswechseln und
Uberladung verloren. Ladesystem korrigieren.
3. KurzschluB innerhalb der Batterie wegen (ibermé&Riger Batterie auswechsein.
! Ansammlung von Ablagerungen, verursacht durch hohe
fir S.D. des Elektrolyts.
4. S.D. des Elektrolyts ist zu niedrig. Batterie voll aufladen und S.D.
korrigieren.
5. Elektrolyt verunreinigt. Elektrolyt auswechseln, Batterie
aufladen, dann S.D. korrigieren.
6. Batterie ist zu alt. Batterie auswechseln.
Batteriepolaritit Batterie wurde verkehrt herum an das System angeschlossen, Batterie auswechseln und
vertauscht. so daR sie in umgekehrter Richtung geladen wird. unbedingt auf richtigen
Anschluf3 achten.
Batterie- 1. Ladestrom zu niedrig oder zu hoch. Batterie auswechseln.

2. Zuviel oder zuwenig Batterieelektrolyt, oder spezifische Elektrolyt auf vorgeschriebenem
Siuredichte zu hoch oder zu niedrig. Stand halten, oder S.D. anhand
Herstelleranleitung korrigieren.
3. Die Batterie wurde zu lange bei niedrigen Temperaturen | Bei starker Sulfatierung Batterie
unbenutzt gelassen. auswechseln.
Batterie entladt sich 1. Batteriekasten oben und an den Seiten verschmutzt. Reinigen.
zu schnell. 2. Elektrolyt verunreinigt oder S.D. zu hoch. Elektrolyt anhand Hersteller-

anleitung auswechsein.
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ausgeschlagen.

FAHRGESTELL
Stérung Symptom und madgliche Ursachen Beseitigung
Lenkung 1. Lenkschaftmutter zu fest angezogen. Einstellen.
schwergéngig. 2. Lager im Lenkschaft gebrochen. Auswechseln.
3. Lenkschaft verzogen. Auswechseln.
| 4. Ungeniigender Reifendruck. Korrigieren.
Lenker unruhig. 1. Balanceverlust zwischen rechtem und linkem Auswechseln.
Gabelholm.
2. Teleskopgabel verzogen. Reparieren oder auswechsein.
3. Vorderachse oder Reifen verzogen. Auswechseln.
4. Falscher Teleskopgabelluftdruck. Einstellen.
Vorderrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Auswechseln.
2. Vorderradlager ausgeschlagen. Auswechseln.
3. Reifen defekt oder falsch. Auswechseln.
4. Achsmutter locker. Nachziehen.
5. Falscher Teleskopgabel6l- oder -luftdruck. Einstellen.
Vorderradaufhéngung 1. Federn ermudet. Auswechseln.
zu weich. 2. Zuwenig Gabeldl. Nachfdllen.
Vorderradaufhédngung 1. Gabel6l zu viskos. Auswechseln.
zu hart. 2. Zuviel Gabeldl. Uberschussiges Ol ablassen.
3. Falscher Teleskopgabeiluftdruck. Einstellen.
Vorderradaufhdngung 1. Zuwenig Gabeldl. Nachfullen.
arbeitet gerduschvoll. 2. Muttern der Aufhéngung lose. Nachziehen.
Hinterrad flattert. 1. Radfeige verzogen. Auswechseln.
2. Hinterradlager oder Schwingenlager verschlissen. Auswechseln.
3. Reifen defekt oder falsch. Auswechsein.
4. Schwingen- und Hinterradddmpfungslager Auswechseln.
ausgeschlagen.
5. Muttern oder Schrauben der Hinterradaufhangung Nachziehen.
locker.
Hinterradaufhédngung 1. StoRdampferfeder ermidet. Auswechseln.
zu weich. 2. Hinterradaufhéngung falsch eingestellt. Einstellen.
3. Olverlust am StoRdampfer. Auswechseln.
Hinterradaufhédngung 1. Hinterradaufhdangung falsch eingestelit. Einstellen.
zu hart. 2. StoRdéampferwelle verbogen. Auswechseln.
3. Schwinge verbogen. Auswechseln.
4. Schwingen- und Hinterraddampfungslager Auswechseln.
ausgeschlagen.
Hinterradaufhéngung 1. Mutter oder Schrauben der Hinterradaufthdngung Nachziehen.
arbeitet gerduschvoll. locker.
2. Schwingen- und Hinterradddmpfungslager Auswechseln.
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BREMSEN
Stérung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Schlechtes Bremsen. 1. Nicht genug Bremsfliissigkeit im Behalter. Bis zur Pegelmarke nachfiillen.
(VORNE) 2. Luft im Bremsflissigkeitskreislauf. Entliften.
3. Bremskl6tze abgenutzt. Auswechseln.
Schlechtes Bremsen. 1. Bremsbeldge abgenutzt. Auswechseln.
(HINTEN) 2. Zuviel Bremspedalspiel. Einstellen.
Unzureichende 1. Hydrauliksystem undicht. Reparieren oder auswechseln.
Bremskraft. 2. Bremsklotze abgenutzt. Bremsbelége abgenutzt. Auswechseln.
3. Ol auf der Bremsbelagflache der Bremsklotze. Scheibe und Bremsklétze
reinigen.
4. Bremsscheibe verschlissen. Bremstrommel abgenutzt. Auswechseln.
5. Luft im Hydrauliksystem. Entliiften.
Bremsen kreischen. 1. Kohlenstoff auf Bremsklotzflache. Oberflache mit Sandpapier
Kohlenstoff auf Bremsbelagfliche. abschleifen.
2. Bremsklotz verkantet. Richtig einsetzen.
3. Radlager beschadigt. Auswechseln.
4. Vorder- oder Hinterachse lose. Auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.
5. Bremsklotze und Bremsbeldge abgenutzt. Auswechseln.
6. Fremdkorper in Bremsfliissigkeit. Bremsfliissigkeit wechseln.
7. Rickfuhrkanal des Hauptbremszylinders verstopft. Hauptbremszylinder demontieren
und reinigen.
8. Bremsklotzbeilegescheibe, Halter oder Feder falsch Richtig einsetzen.
angebracht.
9. Bremssattel klemmen auf Bremssattelachsen. Reinigen und schmieren.
UbermiRig groRer 1. Luft im Hydrauliksystem. Entliiften.
Bremshebelweg. 3. Bremshebelnocken abgenutzt. Bremsnocken auswechseln.
3. Zuwenig Bremsfliissigkeit. Auf normalen Stand auffiillen;
entliften.
4. Falsche Bremsflussigkeit. Gegen richtige Bremsfliissigkeit
auswechseln.
Bremsfliissigkeit lauft 1. Unzureichende Festigkeit der Anschliisse. Mit vorgeschriebenem
aus. Drehmoment anziehen,
2. Schlauch gerissen. Auswechseln.
3. Kolben und/oder Manschette abgenutzt. Kolben und/oder Manschette

auswechseln.
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(Fiir andere Modelle)
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KABEL-, SEILZUG- UND SCHLAUCHFUHRUNG
KABELFUHRUNG

Die linke Lenkerschalterleitung
zwischen Instrumentenhalterung und
An Ziindschalter Blinkleuchtenhalterung fuhren.

An rechten Lenkerschalter

Sicherungskasten An Lichtmaschinenleitung und

Seitenstanderschalterleitung

Linke hintere Blinkleuchte
Hintere Kombileuchte
Kennzeichenbeleuchtun

Klemme §
Klemme

Klemme Klemme
Rechte hintere Blinkleuchte
Klemme

Klemme (Hinterradbremslicht)

Die Leitung auRerhalb der
Kurbelgehauseplatte fihren

Darauf achten, die Kette
nicht zu berihren
{Nur Kanada-Modeil)

|




‘uabeiyne uagnesyog
alp jne ,ZyElL,, X007 pesiy] semiy

S

‘usWwIWoy Nz mc:_:c\.mm_, i
ur Bnzjiassuoissaidwioneq
wap W ydlu ‘usiyoe yneleq

usbeiiyne 1nuus|NL
alp jne g/0clL "IN puog

uabeiyyne 1nuus)ny
alp ne g/0ZlL "IN puog

Bunyiaieljeyos
-abiezueyne|199

awiwe)y

wneqeqeyusulyosewlyol]

711 WARTUNGSINFORMATION

Bunyajieyeyosabiszuejneies




WARTUNGSINFORMATION 7-12

SEILZUGFUHRUNG

Den Kupplungsseilzug hinter dem
Gasseilzug fuhren

Seilzugfithrung oo
Kupplungsseilzug ;“‘ {
Dekompressionsseilzug :{1[ i
i
|

Tachowelle

Klemme

Gabelholm

Tachoantrieb

el
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SCHLAUCHFUHRUNG

Entlaftungsschlauch

Kraftstoffiiberlauf-
schlauch

Kurbelgeh&duseentliftungs-
schlauch

Schwinge

Kurbelgehduseentliiftungs-
schlauch l

Luftfilterablal3-
schlauch

Kraftstoffuberlauf-
schlauch

Dekompressions-
seilzug

Schwinge

ANSICHT A
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|

B SPEZIALWERKZEUGE

s Lfd.-NR. TEILE-NR. BEZEICHNUNG
® 09900-00401 L-Sechskantschliisselsatz
L @ 09900-06104 Sprengringzange
‘ ® 09900-06107 Sprengringzange
® 09900-06108 Sprengringzange
® 09900-09003 Schlagschraubenziehersatz
® 09900-20101 Schublehre {150 mm)
@ 09900-20202 Mikrometer (26—50 mm)
i 09900-20204 Mikrometer (75 — 100 mm)
: 09900-20205 Mikrometer (0—25 mm)
09900-20605 TastermeRuhr
® 09900-20606 MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701 Magnetstinder
1 @ 09900-20803 Fiihlerlehre
! (@) 09900-20805 Profiltiefenlehre
| @ 09900-21304 V-Block (100 mm)
] @ 09900-22301 Plastigage
3 ® 09900-25002 Taschentester
3 09900-28106 Elektrotester
1 @ 09900-28403 Sauremesser
09910-20116 Pleuelstangenhalter
3 09910-32812 Kurbelwellen-Einbauwerkzeug
i @ 09910-32820 Kurbelwellen-Einbauwerkzeug-Distanzstiick
| @ 09910-32830 Kurbelwellen-Einbauwerkzeug-Aufsatz
4 @ 09911-73730 “T*-Sechskantschliissel {6 mm)
3 ® 09911-93710 Ventilschaftdichtung-Einbauwerkzeug-Aufsatz
| 09913-14511 Kraftstoffstandmesser
| (D) 09913-50121 Simmerringaustreiber :
. 09913-60910 Zahnradabzieher
E @ 09913-75830 Lagerein-/austreiber
; 09914-25811 “T".Sechskantschliissel (6 mm)
@ 09915-74510 Oldruckmesser
3 09916-14510 Ventilfederzange
i D) 09916-24900 Ventilsitzfrasersatz
1 ® - Schaft N-140
® - Ventilsitzfraser N-212 (09916-24910), N-608 (09916-24935)
‘ @) 09916-34520 7-mm-Reibahle
] ® 09916-34531 12,3-mm-Reibahle
09916-34541 Reibahlengriff
@ 09916-44511 Ventilfiihrungsaustreiber
09916-57311 Ventilfiilhrungseintreiberaufsatz
4 09916-57320 Ventilfiihrungseintreibergriff
] 09916-84510 Pinzette
b 09917-23711 Gewinderingschliissel
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Lfd.-NR. TEILE-NR. BEZEICHNUNG
09917-33710 Kettenradhalter
@ 09920-13120 Kurbelgehéusetrennwerkzeug/Kurbelwellen-Ausbauwerkzeug
09920-53722 Kupplungshllsennabenhalter
09923-73210 Lagerauszieher
09924-84520 Lagereintreiber
09930-30102 Gleitwelle
09930-30230 Ausgleicheraustreiberaufsatz
09930-33720 Rotorabzieher
09930-44912 Rotorhalter
(D) 09940-14920 Lenkschaftmutter-Steckschliissel
® 09940-34520 “T"-Griff
® 09940-34581 "F'’-Aufsatz
) 09940-50112 Simmerringeintreiber
()] 09941-34513 Lagereintreiber
09941-44510 Schwingenlageraustreiber
() 09941-50110 Lageraustreiber
09941-54911 AuRBenlagerlaufringabzieher
@) 09943-74111 Gabelélstandmesser
09941-74910 Lenkschaftlagereintreiber
09941-84510 Lagerinnenlaufringaustreiber
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ANZUGSDREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND N-m kg-m

Zylinderkopfdeckelschraube 9—-1 0,9-1,1
Nockenwellenkettenradschraube 14—16 1,4—1,6
Zylinderkopfmutter {10-mm-Durchm.) 35—40 3,6—4,0
Zylinderkopfmutter (8-mm-Durchm.) 23-27 2,3—-2,7
Zylinderbasismutter 7—-1 0,7—-1,1
Steuerkettenspanner-Befestigungsschraube 6—8 0,6—0,8
Magnetzlinderrotorschraube 110—130 11,0—13,0
Ausgleicherantriebskettenrad-Gewindering 25—-35 2,5-3,5
ﬁ/gsrgflgngrh/i\nbt'grl]e)bskettenradmutter 2540 2,5-4,0
Ausgleicher-Antriebskettenspanner-Kettenradmutter 45—-70 45-7,0
Ausgleicher-Antriebskettenspanner-Inbusschraube 15—20 1,5—-2,0
Primérantriebsradmutter ' 90—110 9,0—-11,0

B Kupplungsfederschraube 11—13 1,1-1,3
Kupplungstrommelnabenmutter 40—60 4,0—6,0
Schaltarmanschlag 15-—-23 1,6—-2,3

- MotordlablaRschraube 18—20 1,8-2,0
Offilterdeckelmutter und Olsumpffilterdeckelschraube 6—8 0,6—0,8
Motorritzelschraube 4-—7 0,4—0,7
Motorbefestigungsschraube (8-mm-Durchm.) 37—45 3,7—4,5
Motorbefestigungsschraube (10-mm-Durchm.) 60—72 6,0—7,2
Auspuffrohrschraube 9—12 09-1,2 -
Schalldampferschraube 18—28 1,8—2,8




719 WARTUNGSINFORMATION

FAHRGESTELL
] GEGENSTAND N-m kg-m
Vorderachsmutter i 36—-52 3,6—5,2
Teleskopgabeldampferstangenschraube 34—46 3,4—4,6
Untere Teleskopgabelklemmschraube 15—25 1,6—2,5
Obere Teleskopgabelklemmschraube 20—30 2,0-3,0
Teleskopgabeldeckelschraube 25—-35 2,56—3,5
1 Lenkschaftkopfklemmschraube 15—25 1,6—25
4 Lenkschaftkopfschraube 356—50 3,56—5,0
1 Lenkerklemmschraube ©12-20 1,2-2,0
Vorderradhauptbremszylinder-Befestigungsschraube 5—8 0,56—0,8
B Vorderradbremssattel-Befestigungsschraube 18—-28 1,8—2,8
‘ j. Vorderradbremssattel-Achsenschraube 15—20 1,6—2,0
BremsschlauchanschluRschraube 20—25 2,0-2,5
Entitftungsventil 6—9 0,6—0,9ww o
Vorderradbremsscheiben-Befestigungsschraube 18—28 1,8-28
Schwingendrehboizen;nutter 55—85 55—8,5
1‘ Vordere FuRrastenschraube 2743 2,7-4,3
Hinterradbremsankermutter 10—-15 1,0-1,5
1 wgéirr:gétsﬁseir?pferbefestigungsmutter | 40—60 4.0—6.0
Hinterraddampfungshebelmittelmutter 70—100 7,0—10,0
‘ :—(i)lgé?‘rrsggaumng;l?gsstangenmutter und -schraube 70—100 7.0-10,0
: Hinterachsmutter 50—80 5,0—8,0
i Hinterradkettenradmutter 2_32 2,2-32
il Hinterradbremsnockenhebelschraube 5—8 0,5-0,8
i | Speichennippel 4-5 i 0,4—05
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ANZUGSWERTETABELLE

Das Anzugsdrehmoment fiir nicht aufgefiihrte Schrauben und Muttern entnehmen Sie bitte dieser Tabelle:

Schrauben- Normale oder mit 4" markierte Schrauben Mit 7" markierte Schrauben

| durchmesser @

1 {mm) N-m kg-m N-m kg-m

1 4 1-2 0,1-0,2 1,6-3 0,15-0,3

/ s 2-4 0,2—0,4 3-6 0,3-0,6

6 47 0,4—0,7 8—12 0,8—1,2 |

8 10—16 1,0-1,6 18—28 1,8—2,8

\ 10 2-35 2,2-35 40— 60 4,0-6,0

] 12 3555 3,56-55 70—100 | 7,0-10,0

14 50—80 5,0—8,0 110—160 11,0-16,0

] 16 80— 130 8,0—13,0 170—250 17,0-25,0
18 130—190 13,0-19,0 200280 20,0—28,0

Normale Schraube . Mit ““4"" markierte Schraube Mit “7"' markierte Schraube
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 33 -
AUS 28 -
Ventilhub EIN 9 —
AUS 9 —
kter Zustand) EIN u. AUS 0.08-0,13 -
Abstand Ventilfiihrung-Ventilschaft EIN 0,025—0,055 0,35
AUS 0,040—0,070 0,35
Ventilfahrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000—7,015 —
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960—6,975 -
AUS 6,945—6,960 -
Ventilschaftschlag EIN u. AUS — 0,05
Ventilkopfdicke EIN u. AUS - 0,5
Ventilschaftendlange EIN u. AUS - 4,3
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0—-1,2 —
Ventilkopfradialschlag EIN u. AUS — 0,03
Freie Ventilfederlinge INNEN — 35,5
(EIN u. AUS)
AUSSEN - 40,3
Ventilfederspannung INNEN '7,0—8,5 kg B
(EIN u. AUS) bei 31 mm Lénge
AUSSEN b;iségjnglﬁé?ge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhdhe EIN 36,529 36,569 36,230
AUS 36,755—36,795 36,460
Nockenwellenlagerspiel 0,032—0,066 0,150 |
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GEGENSTAND SOLLWERT \égréiggmss
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. Rechts und ) -
Mitte 25,012—25,025 -
|
Links 20,012—20,025 —
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. RecMtht :nd 24,959 — 24,980 _
\ Links 19,959 — 19,980 —
Nockenwellenschlag ‘ - 0,10
Steuerkettenlénge _ 129
iber 20 Stiftabstande
Kipphebel-1.D. EIN u. AUS 12,000—12,018 —
Kipphebelwellen-A.D. EIN u. AUS 11,966—11,984 —
Zylinderkopfverzug - L 0,05
Spiel des manuelien |
Dekompressionshebels 0 -
*Srpiel des automatischen
Dekompressionshebels 1-2 -
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT \éiﬁggmss
Abstand Kolben-Zylinder 0,060—0,077 0,120
Zylinderbohrung 94,000—94,015 94,070
Kolbendurchmesser 93,930-93,950 93,880
20 vom Kolbenmantelende messen
Zylinderverzug - 0,05 )
Freie Kolbenringstof3fuge 1. Ring Ca. 11,5 9,2
2. Ring Ca. 14,0 1,2
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,30—0,45 0,7
2. Ring 0,25—0,40 0,7 ]
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring — 0,18
2. Ring - 0,15
*Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21-1,24 -
2. Ring 1,21-1,23 —
Olabstreifring 2,81—2,83 —




723 WARTUNGSINFORMATION

GEGENSTAND

SOLLWERT \G/E{réﬁggLElss-
Kolbenringdicke 1. Ring 1,175—1,190 —
*VZ. Ring 1,175—1,190 -
Kolbenbolzenbohrung 23,002—23,008 23,030
Kolbenbolzen-A.D. 22,997 —23,003 22,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT ‘égii‘é’;mss'
Pleuelkopf-1.D. 23,006—23,014 23,040
Pleuelstangenbiegung — 3,0
PleuelfuR-Seitenspiel 0,15—0,60 1,00
PleuelfuRbreite 24,95—25,00 —
Kurbelwellenschlag — 0,05
Kurbelwellenwangen-zu-Wangen-
Breite 71,0+0,1 -
Ausgleicherkettenlénge iiber
20 Stiftabstande - 129
OLPUMPE
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzungsverhiltnis

2,823 (67/29 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm?)

bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT CRASSHLEISS
Kupplungsseilzugspiel 2-3 -
Antriebsscheibenstarke Nr. 1 2,92—-3,08 2,62 |
Nr. 2 3,45—3,55 3,15
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8—16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,1

Freie Kupplungsfederlange

34,0
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Gangabstufung)

GEGENSTAND SOLLWERT \G/E:chZ:ELEISS
[ Priméruntersetzung 2,310 (67/29) — o
| Enduntersetzung 2,625 (42/16) -
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) -
2. Gang 1,625 (26/16) -
3. Gang 1,263 {24/19) -
4. Gang 1,000 (21/21) — |
5. Gang 0,826 (19/23) -
Abstand Schaltgabel-Laufrille 0,10-0,30 7 0,50
Schaltgabel-Laufrillenbreite 5,0—5,1 - i
Schaltgabelstérke 4,8—4,9 — h
Antriebskette Tve TAKASAGO: RK520KSO o ]
DAIDO: D.1.D. 520VC-5
Glieder 108 -
Lange tber 20 Abstande - 319;4 -
Antriebsrkettendurchhang 40—45 —
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Vergasertyp MIKUNI VM38SS
Bohrung ) ) 38 mm N
Kenn-Nr. 14A00 N
Leerlaufdrehzahl 1 300+100 U/min
Kraftstoffstand 3,6+0,5 mm
Schwimmerhdhe 7723,011,0 mm‘
Hauptdise (M.J.) #135
Hauptluftdiise (M.A.J) 0,6 mm N
Disennadel ’ (J.N.) 6CM1 (3)
Ausschnitt (C.A.) 15 |
Nadeldiise (N.J) 0-0 o
Leerlaufdise (P.J.) #20 |
Uberstrémkanal (B.P.) 1,0 mm
Pilotauslaf3 - (P.O.) 1,0 mm
Ventilsitz v.5.) 2,8 mm ]
Kaltstartdiise (G.S.) #3225
_Gemischregulierschraube (P.S.) Zwei D;ehungen heraus (VOREINSTELLUNG)
Leerlaufluftdise . (P.AJ.) 1,2 mm 7 W
Gasseilzugspiel 0,5—1,0 mm ]
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 0° vor 0.T. unter 2 200 U/min und
30° vor 0.T. iiber 4 300 U/min
Ziindkerze NGK: DP9EA-9
Tvp N.D.: X27EP-U9 E-01, 24, 25
und 34
Elektrodenabstand 0,8—0,9
T NGK: DPRYEA-9 )
yp N.D.: X27EPR-U9 Fur andere
Modelle
Elektrodenabstand 0,8—0,9
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand . B-B
‘ ¥ Primar 0—10 {(x1 Q)
I‘
11
kL . Kerzenstecker-Kerzenstecker
i Sekundar 20—27 kQ (x1 kQ)
il
b Magnetziinderspulenwiderstand 0-G
Abnehmerspule 185—250 Q (x100 Q)
Spannungs- B/R—B/W
versorgungsspule 170—230 Q {x100 Q)
Y-Y
‘ Ladespule 01—-129Q (x1 Q)
i
i Lichtmaschinen-Nullastspannung . .
i (bei kaltern Motor] Mebr als 80 V (AC) bei § 000 U/min
i
;; Regelspannung 13,6—15,5 V (DC) bei 5 000 U/min
M
l;t
Batterie Typenbezeichnung 12N5-3B
4
K . 12 V 18 kC (5 Ah)/
. apazitat 10 Stunden
il
;‘Fk Sauredichte 1,28 bei 20°C
i
»[‘éy Sicherungsbelastbarkeit Hauptsicherung 15 A
H BREMSE + RAD Einheit: mm
I VERSCHLEISS-
‘;, GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
i Hauptbremszylinderbohrung 11,000— 11,043 -
[ Hauptbremszylinder-
J Kolbendurchmesser 10,850—10,908 -
b * Nur westdeutsches Modell
i, . Hauptbremszylinderbohrung *12,700—12,743 —
i Hauptbremszylinder- .
Kolbendurchmesser 12,657 12,684 -
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GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-
Bremssattelzylinderbohrung 38,180 —38,256 —
Bremssattelkolbendurchmesser 38,098 —38,148 L —
Bremsscheibenstarke 3,3-3,7 ‘ 3,0
Bremsscheibenschiag — 0,3
Freies Bremspedalspiel 20—30 -
Hinterradbremspedalhéhe 10 — o
Bremstrommelinnendurchmesser — o i30,7
Bremsbelagstérke - 1,56 o
Radfelgenschlag Axial — 2,0

Radial — 2,0
| Radachsenschlag Vorne — R 0,25
Hinten — 0,25 N
Reifengrofie Vorne 100/80-21 56S -
Hinten 130/80-17 65S —
Reifenprofiltiefe Vorne — 3,0
Hinten — 3,0 7
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT \égréch;:less- BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 240 —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder — 502
Teleskopgabeldlstand 170 —
Hinterradfederweg 222 -
Schwingendrehbolzenschlag - 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT SoLo MIT S0ZIUS
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 175 1,75
HINTEN 175 1,75 200 2,00
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KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85 und
95 oder hoher ist zu verwenden. Bleifreies
oder bleiarmes Benzin wird empfohlen.
i Kraftstofftank einschl. Reserve 21 Liter
Reserve 4,5 Liter
Motoréltyp SAE 10W/40
7!\/7lrotort'>lfullmenge Olwechsel 2 300 ml
Filterwechsel 2450 ml
Uberholen 2 600 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl #10
Teleskopgabelslfillmenge
(pro Holm) 475 m
Bremsfliissigkeitstyp SAE J1703, DOT3 oder DOT4
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND | SPEZIFIKATION
E-01, 06, 24 und 28 E-02 Fiir andere Modelle
Scheinwerfer Fernlicht 60 « b
Abblendlicht 55 - -
Park- oder Standleuchte ////////// 3.4 4
SchluR-/Bremsleuchte 8/23 5/21 -
Blinklicht 23 21 - o
Kennzeichenbeleuchtung 8 5 <
Tachometerbeleuchtung 3,4 - -
Blinkeranzeigelampe 3,4 - -
Fernlichtanzeigelampe 1,7 - -
Leerlaufanzeigelampe 3,4 - - |
*Seitenstanderwarnlampe 3,4 P — - T

(* Nur Kanada-Modell)




DR600SG (86er Modell)

Diese zusitzliche Wartungsanleitung zum Modell DR600SG beschreibt nur Wartungsdaten,
Wartungsvorschriften und -vorgénge, die von denen des Modells DR600SF verschieden sind.

| ANMERKUNG:

] Wartungsdaten und -vorschriften, die von denen fir das Modell DRG600SG abweichen,
2 sind mit einem Asterix (*) bezeichnet.

| INHALT

ANSICHT DER SUZUKI DREOOSG +++++-++vvvvrrvererreeeerermmmaanians 8 1
] TECHNISCHE DATEN -+ vvevveiueaineansenssanieaisaniesieeie e 8- 2
i WARTUNGSDATEN -+ eeevreeemeeemeeananannseniesassasseessreninenes 8 4
ANDERUNGEN -+ vveteeemeeresainuaenaissesanistee st 8-10
SCHALTPLAN - ---vvceeenrreesainnssasssteeaiiiteeniits e 8-12
KABELFUHRUNG -+ ++++vv++seseeessenmmmesnnsiasniiisesniiins s 8-14
: SEILZUGFUHRUNG - ---++-+++eesrvreesssesssseansseesinieniecs s 8-15
ANHANG -+ veenrernnmesnnerainetti ettt a s sea e 8-16
" DRGOOSG -+ +++++vvvvreesesrnmannammmraaaaasaeraeeeeeteeeteans 8-20
4
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ANSICHT DER SUZUKI DR600SG

RECHTE SEITE

LINKE SEITE
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange ............... . i, 2215 mm
Gesamtbreite ............. ... ..., 875 mm
Gesamthohe . .......... ... ... .. ... ... 1235 mm
Radstand ............... ..., 1 465 mm
Bodenfreiheit ........ ... ... ... . . ... 275 mm
Leergewicht ......... ... .. iiiin... 139 kg
MOTOR
YD e 4-Takt-Motor, luftgekihlt, OHC, TSCC
Anzahlder Zylinder .................... 1
Bohrung ......... ... .. i i, 94,0 mm
Hub ... . 85,0 mm
Hubraum ........ ... ... ..o .. 589 cm?
Verdichtungsverhaltnis . .. ............... 856:1
Vergaser . ..o et it MIKUNI VM38SS, (1)
Luftfilter ....... . ... .. i, Polyurethan-Schaumeinsatz
ANlasser ... e Primarkickstarter
Schmiersystem . ......covvvieeeneennn... NaRsumpf i
i
GETRIEBE
Kupplung . ........ .. i Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe . ......... ... ... . 5-Gang-Synchrongetriebe
Gangschaltschema ..................... 1 abwarts, 4 aufwarts
Primdruntersetzung .................... 2,310 (67/29)
Enduntersetzung ...................... 2,625 (42/16)
Gangabstufung, 1.Gang ................. 2,416 (29/12)
2.Gang ... 1,625 (26/16)
3.Gang . ... 1,263 (24/19)
4.Gang . ......iiiiiian. 1,000 (21/21)
5.Gang ......ooiiinnnn. 0,826 (19/23)
Antriebskette .......... ... ... . . ... TAKASAGO RK520KSO oder DAIDO D.I.D.520VC.5,

108 Glieder
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ELEKTRISCHE ANLAGE

ZUNdUNg . o oo e SUZUKI ““PEI"

Zindzeitpunkt . ........... ... ... . ... 0° vor o.T. bei unter 2 200 U/min und 30° vor o.T.
bei iiber 4 300 U/min

Zindkerze ........ i i NGK DP9EA-9 oder NIPPON DENSO X27EP-U9

(Fiir E-01, 24, 25 und 34)
NGK DPR9EA-9 oder NIPPON DENSO X27EPR-U9
(Fiir andere Modelie)

Batterie ........ ... i 12V 18kC (5 Ah)/10 Stunden
Lichtmaschine ........................ Dreiphasen-Wechselstromgenerator
Sicherung ........... ... i, 15A
FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung . .................. Teleskopgabel, pneumatisch/Druckfeder, 6lgedampft
Hinterradaufhangung ................... Vollschwebende Aufhangung, gas-/6lgedampft, Feder-
vorspannung 5-stufig einstellbar
Lenkungswinkel ....................... 45° (rechts u. links)
Nachlaufwinkel ....................... 60° 00
Nachlaufbetrag . ....................... 125 mm
Wenderadius . . .......... ... 23m
Vorderradbremse ...................... Scheibenbremse, hydraulisch betatigt
Hinterradbremse . . . .................... Innenbackenbremse
VorderreifengroBe . ................... 100/80-21 56S
HintereifengroBe ...................... 130/80-17 65S
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieBlich Reserve .. .. ... 21 Liter
Reserve . ... ... 45 Liter
Motordl ... 2,3 Liter
Teleskopgabeldl ....................... 475 ml

Anderungen der technischen Daten vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VE HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT ROHLEISS
Ventildurchmesser EIN 33 A
AUS 28  —
Ventilhub EIN 9 E—
AUS 9 e
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN u. AUS 0,08 - 0,13 _—
Spiel Ventilfihrung-Ventilschaft EIN 0,025 — 0,055 0,35
AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfihrung-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 —
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 e
AUS 6,945 — 6,960 R
Ventilschaftunrundheit EIN u. AUS _— 0,05
Ventilkopfdicke EIN u. AUS —_ 0,5
Ventilschaftendlange EIN u. AUS _— 4,3
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0-1,2 —_—
Ventilkopfunrundheit (radial) EIN u. AUS i 0,03
Freie Ventilfederlange (EIN u. AUS) INNEN e 35,6
AUSSEN e 40,3
ilf . AU -
Ventilfederspannung (EIN u. AUS) INNEN bei7’301 m?r;Slei?]ge _
16,4 — 18,8 k
AUSSEN be?é43 mm 'Eéingge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Nockenhéhe EIN 36,529 — 36,569 36,230
AUS 36,755 — 36,795 36,460
Nockenwellenlagerzapfen-Olspiel 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwelleniagerdeckel-1.D. Rechts und Mitte 25,012 — 25,025 _
Links 20,012 — 20,025 _
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. Rechts und Mitte 24,959 — 24,980 E—
Links 19,959 — 19,980
Nockenwellenunrundheit E— 0,10
Stguerke}tenlénge Uber 20 . 129
| Stiftabsténde
Kipphebel-1.D. EIN u. AUS 12,000 — 12,018
Kipphebelwellen-A.D. EIN u. AUS 11,966 — 11,984 —_—
Zylinderkopfverzug o 0,05

Spiel des manuellen
Dekompressionshebels

Spiel des automatischen
Dekompressionshebels
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS |
Spiel Kolben-Zylinder 0,060 — 0,077 0,120
Zylinderbohrung 94,000 — 94,015 94,070 ;
Kolbendurchmesser 93,930 — 93,950 93,880
20 mm vom Kolbenmantelende messen
Zylinderverzug e 0,05
Freie KolbenringstoRfuge 1. Ring T Ca. 11,6 9,2 |
2. Ring T Ca. 14,0 11,2 ‘ .
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,30 - 0,45 0,7 ]
2. Ring 0,25 — 0,40 0,7
Spiel Kolbenring-Ringnut 1. Ring — 0,18 } ]
2. Ring _— 0,15 a3
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 — 1,24 _— ]
2. Ring 1,21 - 1,23 —_—
Olabstreifring 2,81 —2,83 —_—
Kolbenringdicke 1. Ring 1,175 - 1,190 _
2. Ring 1,175 - 1,190 _
Kolbenringbohrung 23,002 — 23,008 23,030
Kolbenbolzen-A.D. 22,997 — 23,003 22,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VR 5S ~’
Pleuelkopf-I.D. 23,006 — 23,014 23,040 ?
Pleuelstangenabweichung _— 3,0
PleuelfuB-Seitenspiel 0,15 - 0,60 1,00 ‘
PleuelfuRbreite 24,95 — 25,00 — ]
Kurbelwellenunrundheit 0,05 !
Breite {iber Kurbelwellenwangen 71,0 0,1 E—
Agsg!eicherkettenl'énge liber 20 - 129
Stiftabstande :

OLPUMPE !

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzung

2,823 (67/29 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 30 kPa, 0,3 kg/cm?
Unter 70 kPa, 0,7 kg/cm?
bei 3 000 U/min
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KUPPLUNG Einheit: mm
HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT VERS LS
Kupplungskabelspiel 2-3 _
Antriebsscheibenstarke Nr. 1 2,92 — 3,08 2,62
Nr. 2 3,45 — 3,55 3,15
Antriebsklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug _ 0,1
Freie Kupplungsfederlange E— *35,0
*Neue Daten des G-Modells.
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (Untersetzungen ausgenommen)
H 3
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Primaruntersetzung 2,310 (67/29) —_—
Enduntersetzung 2,625 (42/16)  —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) _—
2. Gang 1,625 (26/16) —
3. Gang 1,263 (24/19) e
4. Gang 1,000 (21/21) e
5. Gang 0,826 (19/23) e
Spiel Schaltgabel-Laufrille 0,10-0,30 0,50
Schaltgabel-Laufrillenbreite 5,0-05,1 R —
Schaltgabelstarke 48—-49 _
Antriebskette Typ TAKASAGO: RK520KSO -
DAIDO: D.I.D. 520VC-5
Glieder 108 Glieder —_—
Stfebstande — 319,4
Antriebskettendurchhang 40 — 45 _—
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Vergasertyp MIKUNI VM38SS
Bohrung 38 mm
Kenn-Nr. 14A00
Leerlaufdrehzahl 1 300 + 100 U/min
Kraftstoffstand 3,6 +0,5mm
Schwimmerhdhe 23,0+ 1,0 mm
Hauptdiise {M.J.) #135
Hauptluftdiise (M.AJ) 0,6 mm
Diisennadel (J.N.) 6CM1-3
Ausschnitt (Trenner) (C.A) 1,5
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KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl von 85 — 95 oder
hoher verwenden. Bleifreies oder bleiarmes
Benzin wird empfohlen.
; Kraftstofftank einschl. Reserve 21 Liter
Reserve 4.5 Liter
Motordlityp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motorélfiillmenge Olwechsel 2 300 ml
P Filterwechsel 2450 m!
| Uberholen 2 600 ml
% Teleskopgabeldltyp Gabeldl # 10
l Teleskopgabel-Olfillmenge 475 ml
L (pro Holm)
s‘i! Bremsfliissigkeitstyp SAE J1703, DOT 3 oder DOT 4
i
L WATTZAHLEN Einheit: W
i GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-01, 06, 24 E-02 Fir andere Modelle
Scheinwerfer Fernlicht 60 < “
Abblendlicht 55 « <«
Park- oder Stadtlicht 34 4 |
SchluR-/Bremslicht 8/23 5/21 - ]
‘ Blinklicht 23 21 -
A Nummernschildbeleuchtung 8 5 «
| Tachometerbeleuchtung 3,4 - - 1
Blinklichtanzeigelampe 3.4 - - 1
A Fernlichtanzeigelampe 1,7 - - 1
j" Leerlaufanzeigelampe 3,4 -« «
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ANDERUNGEN

Die folgenden Anderungen wurden beginnend mit
dem Modell DR600SG (1986er Modell) ausgefiihrt.

1. ZUNDSYSTEM

An der Magnetziinderabdeckung wurde die
Ansprechspule Nr. 2 zugefiigt. Zusammen mit
diesem wurde die CDI-Einheit zum leichteren
Starten geandert.

SCHALTSCHEMA DES ZUNDSYSTEMS

ZUNDSCHALTER

J‘)\‘ﬁ

B/Y
[- MOTORABSTELLSCHALTER

—— B/W & O

EINHEIT

B/R | CDI — B~
. . g
G—F —B/W-—1
Br
P Gr
20NDSPULE
N—1 ¢ BIW B/W

ZUM REGLER/
GLEICHRICHTER

- N
1

e

|

-— =T T
ZUNDKERZEN
DRAHTFARBEN
O........ Orange B........ Schwarz
G........ Griin B/R ...... Schwarz mit rotem Faden
Br ....... Braun B/W...... Schwarz mit weilBem Faden
Gr....... Grau B/Y ...... Schwarz mit gelbem Faden
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] 2. KUPPLUNG

Die freie Ldnge der Kupplungsfedern wurde vergréRert und Kupplungswellenring @ und Sitz (6 sind
eliminiert worden, wie in der folgenden Darstellung angegeben:

e —

** Die Kupplungsfederldnge wurde um 0,94 mm vergréRert.

FREIE KUPPLUNGSFEDERLANGE

G-MODELL F-MODELL 2
36,70 mm 35,76 mm %

Kupplungsausrickarm ;
Kupplungsausriickritzel und -zahnstange i 1
Kupplungsausriickstiick
Kupplungsausriickplatte
Kupplungsnabe

Wellenringsitz

Wellenring
Kupplungsantriebsscheibe Nr, 2
(dickere Scheibe)
Kupplungsabtriebsscheibe
Kupplungsantriebsscheibe Nr. 1
Kupplungsdruckscheibe
Primérabtriebsradeinheit
Distanzbiichse

)

| |
]
;:

*

@OEVEE@EE

SISO
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SCHALTPLAN (Fiir E-01, 06 und 24)
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(Fiir andere Modelle)

1) LHOITINITE SIHILNIH

ONNIHONITIFATIHISNYIWANN

LHOITSWIYE/SSATHOS

{4) LHOIDINITE SFYILNIH —|

uapey waglam 1w gjeg” M A uspey Waq|ab 1w zsemyog” Alg unibjjay”
uapey walos yw gram’ H/M  USPed Wagiem 3w ziemydss' © © /g nejqjjoH’ 19
uape4 Waunib 3w giam’ S/M Uapey WaloJ W ZJemyds’ d/9 neun’ >}
uapeq waloJ Nw abuei” 4/0 g9’ - A ung” - 5
uspe4 WIaYIaM W unIg® M/D giBm M unesg” - g
uspe WaloJ UW unn* /9 Jjoy: ot o nejg: - - - P
uspey waylem liw ne|g: * * ° p/1g abuesQ” " v 0 ZJeMydg” T C v - g
N3gHvd4dilHVHGa
H3ILIVHOS o
LHO113D13ZNV4NV 83T *\ HILTVHISIHIITIOHYE 38N —
(HOLVHINIO} AL RS H3LTVHOSLHOI
M31HOIWHOII1D/431D3Y 4 NSO ' H31TVHOSANI188Y Y3LTVHISANNZ
uar VINNg [ == ]
O | [O+OTOd (o> 0] [0 0] N0
[, PO 1CH 01 Jo}{e= o) M)
n\, ] M [oX o] IFT1) |
Wil 2 [ w DEONCT
— [ ]
od e
— L
2 << <
38 20232
3
_L _ [ 0
w J ﬁ — — (1) LHOIINITE $343ICHOA
¢ otge ©° 2 mx
@ 0 4 9 T
—— 8 —
—s—a3-61 = e
Jn—\'— 1HDI11AQVLS H3AO0 -HHVd
G L o mhamm| O)
w;\m HIIHIMNIFHOS
we
m
o= — A 215)
° 2 P ® () LHOIINNITE SIHIAHOA
< 2 o 3
¢ : B T
— 34WVITOHINONHIANY LSNILIZS s
H ﬁ 3dWVYIIDIFZNYHINNE s
oo low ® . 2 3dWYIIDIIZNVLHONINGDS & 8
< = % N z N IIWVYIIDIIZNVANYIEII N
k ﬁqmv LHOMHISSIWTHYZHIYO © dS
ONNQY3
oo NIWHVY
L Lt
Ly A s ®:
9 ’ () @ o
N = I = @ \@
2dnH HILTVHOS u
il AT xxuw%yumw HILTVHISLHOIISWIHE -113LSBVHOLOW
) » * HIHILNIH H3IHIAHOA
ONNYIHIIS 3183i1ve 113N raD FINASONNZ 1
SIVIIHLIHOIINIG
YISSIWTHVYZHIHA




‘uagab uaqneiyag aip jne
LCPEL., NJ07T AVIHHL
|elIwapulgqapuimey semi3 :ONNLHIOVIE HNZ

Z AN 8|ndsydaidsuy

Buniynjyelpsbunie

DR600SG/DR500SG (B6er Modell) 8-14

1 "IN 8jndsydaidsuy A

UaydIaJ1s siayeylyespsbuniia]
Sap NN aip yne g/0¢L'oN aNO4g

KABEL FUHRUNG




8-15 DR600SG/DR500SG (86er Modell)

SEILZUGFUHRUNG
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ANHANG

ABDICHTEN DER LEERLAUFLEITUNGSDRAHT-FUHRUNG

SUZUKI BOND No. 12078 sollte an die Nut der Fiihrung gestrichen werden, durch die die Leerlaufleitung
hindurchgefiihrt wird. Der Zweck davon ist die Fiihrung vollstdndig 6ldicht zu machen.

BOND No. 1207B and die Nut der
Flihrung streichen

~— |eerlaufschalter

BOND No. 12078

99000-31140 (Dichtungsmasse)
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ANDERUNG DER KUPPLUNGSABDECKUNG
WIRKSAM VON MOTOR NR. 102821 AN

Die Abmessung ® der Kupplungsabdeckung wurde gedndert und die Dichtung eliminiert, wie angegeben.

(SPATERER TYP) (FRUHERER TYP)

*(1 mm)

(Zwei Dichtungen)

I, * N
4 *
K A.‘ T mm * Das MaB wurde um 1 mm vergroRert.
1 v
| K
:‘ e quI?ngsabdeckung
Schraube /
\ II
Kupplu ngsseilzughalter _ -~

* Die Teil-Nr. der Kupplungsabdeckung ist unverandert.

— Ja -~
< Nein —

* Wenn die Kupplungsabdeckung durch eine neue ersetzt wird, keine Dichtung bei Teil ® montieren.

* Auswechselbarkeit: Spaterer Typ Friherer Typ
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ANDERUNG DER KUPPLUNGSABDECKUNGSDICHTUNG
WIRKSAM VON MOTOR NR.113005 AN

Dichtmasse wird am Oberteil des spiteren Dichtungstyps aufgetragen. Der Zweck davon ist vollstandige
Abdichtung.

TEIL-BESTELLUNGSANGABEN

TEILBEZEICHNUNG SPATERER TYP-NR. FRUHERER TYP-NR.
Kupplungsabdeckungsdichtung 11482-14A01 11482-14A00
Dichtungssatz 11401-14821 11401-14820

AUSWECHSELBARKEIT: SPATERER TYP _ J3~ FRUHERER TYP

ERHALTLICHKEIT DER TEILE: Nur die spatere Dichtung bzw. der Dichtungssatz ist erhaltlich.

ZUR BEACHTUNG: .
Wenn der FRUHERE TYP verwendet wird, BOND NO. 1207B wie dargestellt am Kurbelgehduse auftragen.

BOND NO. 1207B

99000-31140 , (Dichtungsmasse)

BOND NO. 1207B an dieser Stelle auftragen.
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DR500SG (869’- MOde”) (Nur fiir 6sterreichisches‘)

Modell

|

Diese zusitzliche Wartungsanleitung zum Modell DR500SG beschreibt nur Wartungsdaten,
Wartungsvorschriften und -vorgénge, die von denen des Modells DR600SG verschieden sind.

ANMERKUNG:

Wartungsdaten und -vorschriften, die von denen fiir das Modell DR500SG abweichen,
sind mit einem Asterix (*) bezeichnet.

INHALT
ANSICHT DER SUZUKI DR5OOSG ------+vvrreevrensseseees e 8-21
TECHNISCHE DATEN -+ +++vvveeeessiuunesseessiniiiiiieesessiinises 8-22
WARTUNGSDATEN -+ ceevvvnnnneeeeiniiiaes it 8-24
AUSSTATTUNG -+ veenrererrrreeemmmmimimiiiinn e s s sestsseeaane 8-30
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ANSICHT DER SUZUKI DR500SG

RECHTE SEITE

LINKE SEITE
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange .. ..o o v e 2215 mm
Gesamtbreite ........ ... i 875 mm
Gesamth6he . ...... .. it 1235 mm
Radstand . .......cciiniiinennnnans 1465 mm
Bodenfreiheit ...t 275 mm
Leergewicht . .........c.oviuinennennn *136 kg ﬂ
MOTOR
Y7 < 4-Takt-Motor, luftgekiihit, OHC, TSCC
Anzahl der Zylinder . ........... ... ... 1
Bohrung .. ..ot 94,0 mm
Hub oo e *72,0 mm
Hubraum . ...t *499 cm?
Verdichtungsverhaltnis . . ................ 85:1 :
VOIGASEE © v e ee et e e e et MIKUNI VM38SS, (1) i
Luftfilter ..., Polyurethan-Schaumeinsatz f
ANlasser . ... ..ot Primarkickstarter ;
Schmiersystem ......... i NaRsumpf wl
i
GETRIEBE
Kupplung . ..o Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe . ... ... . i 5-Gang-Synchrongetriebe
Gangschaltschema ..................... 1 abwirts, 4 aufwarts
Primaruntersetzung .. .......coveuvnnonn 2,310 (67/29)
Enduntersetzung ... ...uoeveneinenennn 2,625 (42/16)
Gangabstufung, 1. Gang .. ............... 2,416 (29/12)
2.GaNg ..ot 1,625 (26/16)
3.Gang .. ... 1,263 (24/19)
4.GaNG ot 1,000 (21/21)
5.Gang ... 0,826 (19/23)
Antriebskette . ... ... TAKASAGO RK520KSO oder DAIDO D.1.D.520VC-5,

108 Glieder
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung .. ... . L SUZUKI “PEI""
Ziindzeitpunkt . .......... . . .. 0° vor o.T. bei unter 2 200 U/min und 30° vor o.T.
bei iber 4 300 U/min
Zindkerze ........... ... 000 NGK DPROEA-9 oder NIPPON DENSO X27EPR-U9
Batterie ............ ... ... .. ... 12V 18kC (5 Ah}/10 Stunden
Lichtmaschine ........................ Dreiphasen-Wechselstromgenerator
Sicherung ........... .. ... . ... . .. ... 15A
FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung .. ................. Teleskopgabel, pneumatisch/Druckfeder, 6lgedampft
Hinterradaufhéngung ................... Volischwebende Aufhingung, gas-/6lgedampft, Feder-

vorspannung 5-stufig einstellbar

Lenkungswinkel ....................... 45° (rechts u. links)

Nachlaufwinkel ....................... 60° 00’

Nachlaufbetrag . ....................... 125 mm

Wenderadius . ........ e 2,3m

Vorderradbremse ...................... Scheibenbremse, hydraulisch betatigt
Hinterradbremse .. ..................... Innenbackenbremse

Vorderreifengroe .. .................. 100/80-21 56S
HintereifengroBe ...................... 130/80-17 65S

FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRlich Reserve . . ..... 21 Liter
Reserve . ... ... 4,5 Liter
Motordl ... .. 2,3 Liter
Teleskopgabeldl ....................... 475 ml

Mit Asterix (*) bezeichnete Angaben gelten ausschlieRlich fiir DR500SG.
Anderungen der technischen Daten vorbehalten.




DRB00SG/DR500SG (86er Modell) 8-24

WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VE HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT R ss
Ventildurchmesser EIN 33 —_—
AUS 28 S
Ventilhub EIN 9 _—
AUS 9 —_
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN u. AUS 0,08 — 0,13 e
Spiel Ventilfihrung-Ventilschaft EIN 0,025 - 0,055 0,35
AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfiihrung-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 _—
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 —
AUS 6,945 — 6,960 R
Ventilschaftunrundheit EIN u. AUS —_— 0,05
Ventilkopfdicke EIN u. AUS _ 0,5
Ventilschaftendldnge EIN u. AUS E— 4,3
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0-1,2 E—
Ventilkopfunrundheit (radial) EIN u. AUS —_— 0,03
Freie Ventilfederdnge (EIN u. AUS) INNEN _— 35,5
n AUSSEN - — 40,3
i ann E . 70— [3
Ventilfederspannung (EIN u. AUS) INNEN ol 3O1 m?ﬁEL_égnge .
‘] —
AUSSEN beief;zi m:n&féil:lge T
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Nockenhéhe EIN 36,529 — 36,569 36,230
AUS 36,755 — 36,795 36,460
Nockenwellenlagerzapfen-Olspiel 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. Rechts und Mitte 25,012 — 25,025 —_—
| Links 20,012 — 20,025 —
Nockenwelleniagerzapfen-A.D. Rechts und Mitte 24,959 — 24,980 e
Links 19,959 — 19,980 —_—
Nockenwellenunrundheit o 0,10
?guerke}tenlénge uber 20 . 129
Stiftabstande
Kipphebel-1.D. EIN u. AUS 12,000 — 12,018 —
Kipphebelwellen-A.D. EIN u. AUS 11,966 — 11,984
Zylinderkopfverzug e 0,05
Spiel des manuellen 0 L
Dekompressionshebels
Spiel des automatischen 1-92 _

Dekompressionshebels

ﬂ

o
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm
HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Spiel Kolben-Zylinder 0,060 — 0,077 0,120
Zylinderbohrung 94,000 — 94,015 94,070
Kolbendurchmesser 93,930 — 93,950 93880
20 mm vom Kolbenmantelende messen !
Zylinderverzug _— 0,05
Freie Kolbénringstof&fuge 1. Ring T Ca. 11,5 9,2
2. Ring T Ca. 14,0 1,2
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,30 — 0,45 0,7
2. Ring 0,25 — 0,40 0,7
Spiel Kolbenring-Ringnut 1. Ring —_— 0,18
2. Ring — 0,15
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 — 1,24 N
2. Ring 1,21 —1,23 —_—
Olabstreifring 2,81 —2,83 _—
Kolbenringdicke 1. Ring 1,175 - 1,190 o
2. Ring 1,175 — 1,190 _
Kolbenringbohrung 23,002 — 23,008 23,030
Kolbenbolzen-A.D. 22,997 — 23,003 22,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLE!SS
Pleuelkopf-1.D. 23,006 — 23,014 23,040
Pleuelstangenabweichung R — 3,0
PleuelfulR-Seitenspiel 0,15— 0,60 1,00
PleuelfuRbreite 24,95 — 25,00 E—
Kurbelwellenunrundheit —_— 0,05
Breite liber Kurbelwellenwangen 71,0+ 0,1 —_—
Agsgleicherkettenlénge uber 20 . 129
Stiftabsténde
OLPUMPE
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzung

2,823 (67/29 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 30 kPa, 0,3 kg/cm?
Unter 70 kPa, 0,7 kg/cm?
bei 3 000 U/min
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KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCH -
GEGENSTAND SOLLWERT A e
Kupplungskabelspiel 2-3 _—
Antriebsscheibenstéarke Nr. 1 2,92 - 3,08 2,62
Nr. 2 3,45 — 3,65 3,15
Antriebsklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,1
Freie Kupplungsfederlange E— 34,0
Die freie Kupplungsfederlange entspricht der gleichen Vorschrift wie beim Model! DR600SF.
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (Untersetzungen ausgenommen)
v H -
GEGENSTAND SOLLWERT R
Primaruntersetzung 2,310 (67/29) E—
Enduntersetzung 2,625 (42/16) : _
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) _
2. Gang 1,625 (26/16) — ii
3. Gang 1,263 (24/19) —_— ‘
4. Gang 1,000 (21/21) J— 'Aﬂ
5. Gang 0,826 (19/23) — i
Spiel Schaltgabel-Laufrille 0,10 - 0,30 0,50 1
Schaltgabel-Laufrillenbreite 50-5,1 —_ t
Schaltgabelstarke 48—4,9 _—
Antriebskette Typ TAKASAGO: RK520KSO o
DAIDO: D.I.D. 520VC-5
Glieder 108 Glieder _—
L w2 —
Antriebskettendurchhang 40 — 45 —_
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Vergasertyp MIKUNI VM38SS
Bohrung 38 mm
Kenn-Nr. *15A01
Leerlaufdrehzahl 1 300 + 100 U/min
Kraftstoffstand 3,56+05mm
Schwimmerhohe 23,0+ 1,0 mm
Hauptdise (M.J.) #.135
Hauptluftdiise (M.AJ) 0,6 mm
Diisennadel (J.N.) 6CM1-3
Ausschnitt (Trenner) (C.A.) 15
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Nadeldiise (N.J.) 0-0

Vordiise (P.J.) *# 15

Uberstrémkanal (B.P.) 1,0 mm

PilotauslaR (P.0.) 1,0 mm

Ventilsitz (V.S.) 2,8 mm

Kaltstartdiise (G.S.) #32,5
Gemischregulierschraube (P.S.) 2 Umdrehungen heraus (VOREINSTELLUNG)
Vorluftdiise (P.A.J.) 1,2 mm

Gasseilzugspiel 0,5— 1,0 mm

Mit Asterix (*) bezeichnete Angaben gelten ausschlieBlich fir DR500SG.

Einheit: mm

ELEKTRISCHE ANLAGE

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 0° vor o.T. bei unter 2 200 U/min und
30° vor o.T. bei liber 4 300 U/min
Ziindkerze T NGK: DP9EA-9
yp NIPPON DENSO: X27EP-U9
Elektroden-
abstand 08-09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Ziindspulenwiderstand Primar S-S (X19)
0o—-1Q
« Kerzenstecker —Kerzenstecker
Sekundar 20 — 27 ko (X 1kQ)
Magnetziinderspulenwiderstand Ansprech- Nr.1: O — Gn, Nr. 2: Br— Gr (X 100 Q)
spule 185 — 250 Q
Stromversor- S/R — S/W
gungsspule 170 — 230 @ (X100 &)
G-—-G
Ladespule 01-12¢9 (X 19)
Lichtmaschinen-Nullastspannung . .
(bei kaltem Motor) Mehr als 80V (AC) bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,56 — 15,6 V (DC) bei 5 000 U/min
Batterie Typenbezeichnung 12N5-3B
Kapazitat 12V 18kC (5Ah)/10 Std.
Spezifisches : ~po
Elektrolytgewicht 1,28 bei 20°C
Sicherungsbelastbarkeit Hauptsicherung 15A
BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE %
Hauptbremszylinderbohrung 11,000 — 11,043 —_—
i Hauptbremszylinder-Kolben-
; durchmesser 10,850 — 10,008 T
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VERSCHLEISS-

| GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Bremssattelzylinderbohrung 38,180 — 38,256 _
Bremssattelkolbendurchmesser 38,098 — 38,148 _
Bremsscheibenstarke 33-3,7 3,0
Bremsscheibenschlag —_— 0,3
Freier Bremspedalweg 20— 30 _—
Bremspedalhohe 10 E—
Bremstrommel-i.D. —_— 130,7
Bremsbelagstarke _ 1,5
Radfelgenschlag Axial _ 2,0
Radial _— 2,0
Radachsenunrundheit Vorne _ 0,25
Hinten _ 0,25
ReifengrolRe Vorne 100/80-21 56S —_
Hinten 130/80-17 65S —_
Reifenprofildicke Vorne —_ 3,0
Hinten —_— 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 240 _—
| Freie Lange der Teleskopgabelfeder _ 502
Teleskopgabeldlstand 170 _
Teleskopgabelholm-Luftdruck 0 kPa, 0 kg/cm? _
Hinterradfederung 222 _
Schwingendrehbolzenunrundheit —_— 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK SOLO MIT BEIFAHRER
KALT kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 175 1,75
HINTEN 175 1,75 25 28
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KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzah! von 85 — 95 oder
hoher verwenden. Bleifreies oder bleiarmes
Benzin wird empfohlen.
Kraftstofftank einschl. Reserve 21 Liter
Reserve 4,5 Liter
Motordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motordlfiillmenge Olwechsel 2 300 ml
: Filterwechsel 2 450 ml
Uberholen 2 600 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl # 10
?’;:gs}lflzyl)r%a)bel Olfiillmenge 475 mi
Bremsfliissigkeitstyp SAE J1703, DOT 3 oder DOT 4
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55
Park- oder Stadtlicht 4
SchiuR-/Bremslicht 5/21
Blinklicht 21
Nummernschildbeleuchtung 5
Tachometerbeleuchtung 3,4
Blinklichtanzeigelampe 3,4
Fernlichtanzeigelampe 1,7
Leerlaufanzeigelampe 3,4




q
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AUSSTATTUNG

Die folgenden Teile des Modells DR600SG wurden gedndert.

1. KURBELWELLE

Die Abmessungen der Kurbelwelle wurden folgenderweise geandert.

LINKE KURBELWELLE

|
140 mm

136 mm

DR600SG

DR500SG

RECHTE KURBELWELLE

/i

36,0 mm
425 mm

[
Pas
140 mm

136 mm

DR500SG DR600SG
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4. ZYLINDER
Der DR500SG-Zylinder kann an der Buchstabenkennzeichnung von dem des Modells DR600SG unter-
schieden werden.

DR500SG DR600SG

5. KUPPLUNG
Folgende Kupplungsteile sind gleich wie die des Modells DR600SF.
e Kupplungsfedern
e Kupplungswellenring und Wellenringsitz




DR600ORG (86er Modell)

Diese zusatzliche Wartungsanleitung zum Modell DR600RG beschreibt nur Wartungsdaten,
Wartungsvorschriften und -vorgénge, die von denen des Modells DR6E00SG verschieden sind.

ANMERKUNG:
Wartungsdaten und -vorschriften, die von denen fir das Modell DR600RG abweichen,
sind mit einem Asterix (*) bezeichnet.

INHALT
ANSICHT DER SUZUKI DREOORG «+-----++++sseessrereensessneee: e 9-1
TECHNISCHE DATEN -+« - oevteerensrnsrnscncntusasuntunnteerees 9-2
WARTUNGSDATEN - eeeeeeseessssssssssssiiiiiiieis e 9- 4
AUSSTATTUNG - +++-+++-eerrersrssmennsseeumesssu it 9-10
SOHALTPLAN --+vvvvvresrrsnsnsnnssssssaniinii st 9-12
KABELFUHRUNG -+« ++vvvesssernennsersmnnmmsnmnnssrsis e 9-14
SEILZUGFUHRUNG: -+ ==seesseessrsssnssnssnsis s 9-15

DRBOORG: -+t +eteserersmenssessssnst ettt 9-16 E
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ANSICHT DER SUZUKI DR600RG

RECHTE SEITE

LINKE SEITE
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange ........... ... ... ... 2215 mm
Gesamtbreite .............. .. ... ... 875 mm
Gesamthohe ........................ 1235 mm
Radstand .......................... 1465 mm
Bodenfreiheit ............. ... ... ... 275 mm
Leergewicht . ......... .. ... ... . ..... *144 kg
MOTOR
Ty e 4-Takt-Motor, luftgekiihlt, OHC, TSCC
Anzahl der Zylinder .. ................ 1
Bohrung ....... ... ... ... ... . .. ... 94,0 mm
Hub ... . 85,0 mm
Hubraum .......... .. ... ... .. ..... 589 cm3
Verdichtungsverhaltnis . .. ............. 85:1
Vergaser . ......uiinnneeeiennnnnnn MIKUNI VM38SS, (1)
Luftfilter ... ... . i Polyurethan-Schaumeinsatz
Anlasser . ... e Primérkickstarter
Schmiersystem . ..................... NaRsumpf
GETRIEBE

Kupplung ... ... Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe . ... ... ... . ... 5-Gang-Synchrongetriebe
Gangschaltschema ................... 1 abwarts, 4 aufwarts
Priméruntersetzung .................. 2,310 (67/29)
Enduntersetzung . ................... 2,625 (42/16)
Gangabstufung, 1.Gang .. ............. 2,416 (29/12)

2.Gang ... 1,625 (26/16)

3.Gang ............... 1,263 (24/19)

4.Gang ... 1,000 (21/21)

5.Gang .......couunn.. 0,826 (19/23)
Antriebskette ........... ... ... ..... TAKASAGO RK520KSO oder DAIDO D.1.D.520VC-5,

108 Glieder
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung . ... .. . e SUZUKI “PEI"

Ziindzeitpunkt . ........ ... ... .. 0° vor 0.T. bei unter 2 200 U/min und 30° vor o.T. bei
iber 4 300 U/min

Ziindkerze ........... . . ... NGK DP9EA-9 oder NIPPON DENSO X27EP-U9

(Fir E-24, 25 und 34)
NGK DPR9YEA-9 oder NIPPON DENSO X27EPR-U9
(Fiir andere Modelle)

Batterie ............. .. i, 12V 18kC (5 Ah)/10 Stunden
Lichtmaschine ...................... Dreiphasen-Wechselstromgenerator
Sicherung . ........... ... ... .. .. ..., 15A
FAHRGESTELL
Vorderradauthangung . ................ Teleskopgabel, pneumatisch/Druckfeder, 6igedampft
Hinterradaufhangung ................. Vollschwebende Aufhangung, gas-/6lgeddmpft, Feder-
vorspannung 5-stufig einstellbar
Lenkungswinkel ..................... 45° (rechts u. links)
Nachlaufwinkel ..................... 60° 00
Nachlaufbetrag . . .................... 125 mm
Wenderadius .. ...................... 23m
Vorderradbremse . ................... Scheibenbremse, hydraulisch betatigt
Hinterradbremse . . .. ................. Innenbackenbremse
VorderreifengréBe ................... 100/80-21 56S
HinterreifengroRe . .. ................. 130/80-17 65S
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieBlich Reserve . . ... 21 Liter
Reserve .. ... 45 Liter
Motordl ........... ... .. ... ...... 2,3 Liter
Teleskopgabeld! ..................... 475 ml

Mit Asterix {*) bezeichnete Angaben gelten ausschlieBlich fiir das Modell DR600ORG.
Anderungen der technischen Daten vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
\% HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT ST
Ventildurchmesser EIN 33 —_—
AUS 28 —_—
Ventilhub EIN 9 —_— |
AUS 9 _—
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN u. AUS 0,08 - 0,13 _
Spiel Venti|fUhrung-Venti|scHaft EIN 0,025 — 0,055 0,35
AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfiihrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 - 7,015 e
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 _
AUS 6,945 — 6,960 e —
Ventilschaftunrundheit EIN u. AUS B 0,05
Ventilkopfdicke EIN u. AUS e 0,5
Ventilschaftendldange EIN u. AUS — 4,3
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0-1,2 _
Ventilkopfunrundheit (radial) EIN u. AUS —_— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN E— 35,5
(EIN u. AUS) AUSSEN _ 40,3
Ventilfederspannung (EIN u. AUS) INNEN _7,0 -85 Isg -
bei 31 mm Lange
16,4 — 18,8 k
AUSSEN bei ’3‘; mmsfénge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VE HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT RENZE
Nockenhohe EIN 36,529 — 36,569 36,230
AUS 36,755 — 36,795 36,460
Nockenwellenlagerzapfen-Olspiel 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. Rechts und Mitte 25,012 — 25,025 _—
Links 20,012 — 20,025 _
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. Rechts und Mitte 24,959 — 24,980 E—
Links 19,959 — 19,980 —_—
Nockenwellenunrundheit _ 0,10
Steuerkettenldnge iber 20 _ 129
Stiftabstande ]
Kipphebel-1.D. EIN u. AUS 12,000 — 12,018 _
Kipphebelwellen-A.D. EIN u. AUS 11,966 — 11,984 _—
Zylinderkopfverzug _ 0,05

Spiel des manuellen
Dekompressionshebels

Spiel des automatischen
Dekompressionshebels
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT LTSS
Spiel Kolben-Zylinder 0,060 — 0,077 7(7)7,120
Zylinderbohrung 94,000 — 94,015 94,070
Kolbendurchmesser 93,930 — 93,950 93 880
20 mm vom Kolbenmantelende messen !
Zylinderverzug 0,05
Freie KolbenringstoRfuge 1. Ring T .Ca. 115 9,2
2. Ring T Ca. 14,0 1,2
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,30 - 0,45 0,7
2. Ring 0,25 - 0,40 0,7
Spiel Kolbenring-Ringnut 1. Ring _— 0,18
2. Ring J— 0,15
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 - 1,24 —_—
2. Ring 1,21-1,23 J—
i Olabstreifring 2,81 —-2,83 ——
Kolbenringdicke 1. Ring 1,175 — 1,190 e
2. Ring 1,175 — 1,190 _—
Kolbenringbohrung 23,002 — 23,008 23,030
Kolbenboizen-A.D. 22,997 — 23,003 22,980
PLEUEL 4+ KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
E EISS-
| GEGENSTAND SOLLWERT VRS >
Pleuelkopf-I1.D. 23,006 — 23,014 23,040
Pleuelstangenabweichung _ 3,0
PleuelfuBR-Seitenspiel 0,15 - 0,60 1,00
PleuelfuBbreite 24 95 — 25,00 _—
Kurbelwellenunrundheit —— 0,05
Breite iiber Kurbelwellenwéngen 71,0+ 0,1 _
Agsgleicherkettenlénge iber 20 - 129
Stiftabstande
OLPUMPE
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzung

2,823 (67/29 x 24/18 x 22/24)

Oldruck {bei 60°C)

Uber 30 kPa, 0,3 kg/cm?
Unter 70 kPa, 0,7 kg/cm?
bei 3 000 U/min
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KUPPLUNG Einheit: mm
ERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLSS
Kupplungskabelspiel 2-3 _—
Antriebsscheibenstarke Nr. 1 2,92 —- 3,08 - 2,62
Nr. 2 3,456 —-355 3,15
Antriebsklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug —_— 0,1
Freie Kupplungsfederlange _— ' 35,0
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (Untersetzungen ausgenommen)
ERSCH -
GEGENSTAND SOLLWERT v GSRCENLZEE|SS
Primaruntersetzung 2,310 (67/29) —_
Enduntersetzung 2,625 (42/16) —_
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) e
2. Gang 1,625 (26/16) _
3. Gang 1,263 (24/19) —
4. Gang 1,000 (21/21) —
| 5.Gang 0,826 (19/23) o
Spiel Schaltgabel-Laufrille 0,10 - 0,30 0,50
Schaltgabel-Laufrillenbreite 50—5,1 _
Schaltgabelstarke 48—-49 —_—
Antriebskette Typ TAKASAGO: RK520KSO o
DAIDO: D.I.D. 520VC-5
Glieder 108 Glieder R
ange ub
Livg oor 20 —
Antriebskettendurchhang 40 — 45 e
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Vergasertyp ' MIKUNI VM38SS
Bohrung 38 mm O
Kenn-Nr. 14A00
Leerlaufdrehzahl 1 300 + 100 U/min
Kraftstoffstand 3,56+0,56 mm
Schwimmerhohe 23,0+ 1,0 mm
Hauptdiise (M.J.) #135
Hauptluftdise 7 (M.A.J.) 0,6 mm
Diisennadel (J.N.) 6CM1-3
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Ausschnitt (Trenner) (C.A.) 1,5
Nadeldiise (N.J.) 0-0
Vordiise (P.J.) #20
Uberstrémkanal (B.P.) 1,0 mm
PilotauslaR 7 (P.O.) , 1,0 mm
Ventilsitz (V.S.) 2,8 mm
Kaltstartdiise (G.S.) #325
Gemischregulierschraube (P.S.) 2 Umdrehungen heraus (VOREINSTELLUNG)
Vorluftdiise (P.A.J.) 1,2 mm
Gasseilzugspiel 0,56—-1,0mm
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPESIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 0° vor o.T. bei unter 2 200 U/min und
30° vor o.T. bei liber 4 300 U/min
Zindkerze T NGK: DP9EA-9
YP NIPPON DENSO: X27EP-U9 E-24,25
Elektroden- und 34
abstand 08-09
T NGK: DPROEA-9
yp NIPPON DENSO: X27EPR-U9 Fiir andere
Elektroden- Modelle
abstand 08-09
Funkenleistung i Uber 8 bei 1 atii
Ziindspulenwiderstand | Primir S-S (X1Q)
0-1Q
. Kerzenstecker-Kerzenstecker
Sekundar 20 — 27 kQ (X 1kQ)

Magnetziinderspulenwiderstand Nr.1: 0 — Gn, Nr. 2: Br— Gr
Ansprechspule 185 — 250 © (X 100 )
Stromversor- S/R — S/W
gungsspule 170 — 230 @ (X100 2)
G-G
Ladespule 01-12¢9 (X1Q)
Lichtmaschinen-Nullastspannung . .
| (bei kaltem Motor) Mehr als 80V (AC) bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,6 — 15,56 V (DC) bei 5 000 U/min
Batterie Typenbezeichnung 12N5-3B ]
Kapazitat 12V 18kC (5Ah)/10 Std.
Spez.  Aro
Eilektrolytgewicht 1,28 bei 20°C
Sicherungsbelastbarkeit Hauptsicherung 15A
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BREMSE + RAD

Nur westdeutsches Modell Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

~Hau ptbremszylinderbohrung

Hauptbremszylinder-Kolben-
durchmesser

12,700 — 12,743
12,657 — 12,684

Hauptbremszylinderbohrung

Hauptbremszylinder-KoIben-
durchmesser

Bremssattelzylinderbohrung
Bremssattelkolbendurchmesser

Bremsscheibenstéarke
___Blemsséheibenschlag

Freier Bremspedalweg

Hinterradbremspedalhéhe

Bremstrommel-1.D.
Bremsbelagstarke
Radfelgenschlag

Radachsenunrundheit

ReifengroRRe '

Vorne

11,000 — 11,043

S At
10,850 — 10,908 —
38,180 — 38,266 —

38,098 — 38,148

33-37

Hinten

100/80-21 56S

Reifenprofiltiefe

Hinten
Vorne
Hinten

130/80-17 655

RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
, GEGENSTAND / ‘ SOLLWERT GRENZE BEMERKUNG
*Teleskopgabelhub , 240
Freie Lange der Teleskopgabelfeder _
Teleskopgabeldlstand 170

Teleskopfgabelholm—Luftdruck

0 kPa, 0 kg/cm?

Hinterradfederweg
Schwingendrehbolzenunrundheit

_rzg,i

REIFENDRUCK
REIFENDRUCK ) MIT BEIFAHRER
KA LTi kPa kg/cm?
—omne 175
HINTEN % 2,00
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KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl von 85 — 95 oder
héher verwenden. Bleifreies oder bleiarmes
Benzin wird empfohlen.
Kraftstofftank einschl. Reserve 21 Liter
Reserve 4,5 Liter ;
Modorélityp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motoréifiillmenge Olwechsel 2 300 ml |
Filterwechsel 2 450 mi
Uberholen 2 600 mi
Teleskopgabeldityp Gabeldl # 10
?‘:rlssl:'zp')g‘a)bel-ﬁlfﬁllmenge 475 ml
Bremsfliissigkeitstyp SAE J1703, DOT 3 oder DOT 4
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND B E-06, 24 und 28 E-02 Fir andere Modelle
Scheinwerfer Fernlicht 60 -« «
Abblendlicht 55 - «
Park- oder Stadtlicht - 3,4 4
SchluB-/Bremslicht 8/23 5/21 «
Blinklicht 23 21 «
Nummernschildbeleuchtung 8 5 ’ «
| Drehzahlmesserlicht 34 « <« ]
¢ Blinkeranzeigelampe 3,4 « «
Fernlichtanzeigelampe 1,7 « «
Leerlaufanzeigelampe 3,4 <« ~
*Seitenstanderkontrollampe 3.4 —

{* Nur fiir kanadisches Modell}
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AUSSTATTUNG

Das Motorrad DRB00RG (1986er Modell}) wurde
mit folgenden Teilen ausgerstet.

1.WINDSCHILD

Ein Windschild wurde an der Scheinwerfer-
verschalung angebracht.

2.SCHEINWERFERSCHUTZ

Ein Scheinwerferschutz wurde vor dem Schein-
werfer angebracht.

3.TELESKOPGABEL-/
SCHEIBENBREMSVERSCHALUNG

An Teleskopgabel und Scheibenbremse wurden
Verschalungen angebracht.

4. SITZ

Ein Ledertyp mit Fellfitterung wurde auf der
Sitzoberflache verwendet.
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5. HINTERSEITIGE TASCHE

Eine Falttasche wurde auf dem Packtrager
vorgesehen.

6.MOTORSCHUTZ

Ein vergroRerter Motorschutz aus dickerem
Aluminiumblech wurde angebracht.
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DR500RG (86er Mode”) ( Nur fiir 6sterreiches)

Modell

Diese zusatzliche Wartungsanleitung zum Modell DR500RG beschreibt nur Wartungsdaten,
Wartungsvorschriften und -vorgénge, die von denen des Modells D R600RG verschieden sind.

ANMERKUNG: |
Wartungsdaten und -vorschriften, die von denen fir das Modell DR500RG abweichen,
sind mit einem Asterix (*) bezeichnet. J
INHALT |
ANSICHT DER SUZUKI DREOORG +++++++++++rrveereeeeremmmmmmminns 9-17 |
TECHNISCHE DATEN -+« +vesreserseuseummmamuatianatiie 9-18
WARTUNGSDATEN: -« +cceveverentnsesetiititiiiiiaiii e 9-20
AUSSTATTUNG -+ cvcveeeremerreneesentitiiiiiaa 9-26
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ANSICHT DER SUZUKI DR500RG

RECHTE SEITE

LINKE SEITE

—
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtiange . .. .. ovii i 2215 mm
Gesamtbreite . ......... . 875 mm
Gesamthohe ... ..ot 1235 mm
Radstand ........... ..., 1 465 mm
Bodenfreiheit ......... ... ... ... .. ... 275 mm
Leergewicht . ........ ... ... . ... .. *141 kg
MOTOR
TYD ot e 4-Takt-Motor, luftgekiihlt, OHC, TSCC
Anzahlder Zylinder . ................. 1
Bohrung . ..o 94,0 mm
Hub ... *72,0 mm
Hubraum . ....oo e eenne s *499 cm?
Verdichtungsverhaltnis . .. ............. 85:1
VEIgaser « v ve v eeen e e MIKUNI VM38SS, (1)
Luftfilter ... Polyurethan-Schaumeinsatz
ANlasser .. ... e e Primarkickstarter
Schmiersystem ........... ... .. .. ... NaRsumpf
GETRIEBE

Kupplung ... oo Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe . ... ... i i 5-Gang-Synchrongetriebe
Gangschaltschema ................... 1 abwarts, 4 aufwarts
Priméruntersetzung . ................. 2,310 (67/29)
Enduntersetzung . ............c.o..no.. 2,625 (42/16)
Gangabstufung, 1. Gang ............... 2,416 (29/12)

2.Gang . ... 1,625 (26/16)

3.Gang .. ..o 1,263 (24/19)

4.Gang .. ..o 1,000 (21/21)

5.Gang ... 0,826 (19/23)
Antriebskette .. ....... ... . i TAKASAGO RK520KSO oder DAIDO D.1.D.520VC.5,

108 Glieder
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T
ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung ... ... SUZUKI "“PEI"”
Zindzeitpunkt . ......... ... ... .. ... 0° vor o.T. bei unter 2 200 U/min und 30° vor o.T. bei
v iber 4 300 U/min
; Zindkerze .......... ... NGK DP9EA-9 oder NIPPON DENSO X27EP-U9
Batterie ........... ... .. .. . ... 12V 18kC (5 Ah})/10 Stunden
1 Lichtmaschine ...................... Dreiphasen-Wechselstromgenerator
i Sicherung . ......... ... ... . ... 15A
FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung................. Teleskopgabel, pneumatisch/Druckfeder, élgedampft
Hinterradaufhangung ................. Vollschwebende Aufhangung, gas-/6lgedampft, Feder-
vorspannung 5-stufig einstellbar
Lenkungswinkel ..................... 45° (rechts u. links)
Nachlaufwinkel ..................... 60° 00
Nachlaufbetrag . . .................... 125 mm
Wenderadius . .. ..................... 2,3m
Vorderradbremse .................... Scheibenbremse, hydraulisch betatigt
Hinterradbremse . .................... Innenbackenbremse
VorderreifengroRe ................... 100/80-21 56S
HinterreifengroRe ... ................. 130/80-17 65S
FUOLLMENGEN
i Kraftstofftank einschlieRlich Reserve . . ... 21 Liter
Reserve . . ... 4,5 Liter
i Motordl ....... ... .. .. ... .. ... 2,3 Liter
’ Teleskopgabeldl ..................... 475 mi

Mit Asterix (*) bezeichnete Angaben gelten ausschlieRlich fiir das Modell DR500ORG.
Anderungen der technischen Daten vorbehaiten.

IR
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm 1
\% HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT ERSCHILEISS !
Ventildurchmesser EIN 33 o ‘
AUS 28 —_
Ventithub EIN 9 —
AUS 9 — | "
Ventilspiel {(bei kaltem Motor) EIN u. AUS 0,08 -0,13 —_
Spiel'Ventilﬁihrung-Venti|schaft EIN 0,025 — 0,055 0,35 )
AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventitfiilhrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 _—
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 —_— I
AUS 6,945 — 6,960 — |
Ventilschaftunrundheit EIN u. AUS —_— 0,05
Ventilkopfdicke EIN u. AUS _ 0,5
Ventilschaftendlange EIN u. AUS E— 43
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0—-1,2 _
Ventilkopfunrundheit (radial) EIN u. AUS —_— 0,03
Freie Ventilfederlange ~INNEN _— 35,5
(EIN u. AUS) AUSSEN . 40,3
Ventilfederspannung (EIN u. AUS) INNEN 7,0 — 8,5 k"g -
bei 31 mm Lange
: 4-1 k
AUSSEN b1ei6'33 mrr?féin%e -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
\' HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT ERSCHLEISS
Nockenhdhe EIN 36,529 — 36,569 36,230
AUS 36,755 — 36,795 _ 36,460
Nockenwellenlagerzapfen-Olspiel 0,032 — 0,066 0,150 |
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. Rechts und Mitte 25,012 — 25,025 _ !
Links 20,012 — 20,025 _
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. Rechts und Mitte 24,959 — 24,980 —_
Links 19,959 — 19,980 —_ ‘
Nockenwellenunrundheit —_— 0,10 :
Stguerke}tenlénge iber 20 o 129
Stiftabstande ]
Kipphebel-1.D. EIN u. AUS 12,000 — 12,018 _—
Kipphebelwellen-A.D. EIN u. AUS 11,966 — 11,984 —
Zylinderkopfverzug —_— 0,05
Spiel des manuellen _ ‘
Dekompressionshebels
Spiel des automatischen 1-2 -
Dekompressionshebels
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spiel Kolben-Zylinder 0,060 — 0,077 0,120
Zylinderbohrung 94,000 — 94,015 94,070
Kolbendurchmesser 93,930 — 93,950 93 880
20 mm vom Kolbenmantelende messen !
Zylinderverzug —— 0,05
Freie KolbenringstoRfuge 1. Ring T Ca. 11,5 9,2
2. Ring T Ca. 14,0 11,2
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,30 — 0,45 0,7
2. Ring 0,25 - 0,40 0,7
Spiel Kolbenring-Ringnut 1. Ring R 0,18
2. Ring E— 0,15
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 — 1,24 —_
| 2. Ring 1,21—-1,23 _
Olabstreifring 2,81 —2,83 —_—
Kolbenringdicke 1. Ring 1,175 — 1,190 —_—
2. Ring i 1,175 — 1,190 —_—
Kolbenringbohrung 23,002 — 23,008 23,030
Kolbenbolzen-A.D. 22,997 — 23,003 22,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Pleuelkopf-1.D. 23,006 — 23,014 23,040
Pleuelstangenabweichung _ 3,0
PleuelfuB-Seitenspiel 0,15 — 0,60 1,00
PleuelfuBBbreite 24,95 — 25,00 e
KurbeIWéllenunrundheit _— 0,05
Breiie tber Kurbelwellenwangen 71,0+0,1 _
Agsg|eicr_?erkettenlénge Uber 20 . 129
Stiftabstande

OLPUMPE
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzung

2,823 (67/29 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 30 kPa, 0,3 kg/cm?
Unter 70 kPa, 0,7 kg/cm?
bei 3 000 U/min
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KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Kupplungskabelspiel 2-3 —
Antriebsscheibenstirke '¥Nr. 1 2,92 — 3,08 2,62
Nr. 2 3,45 — 3,65 3,15 !
Antriebsklauenbreite 15,8 - 16,0 15,0 !
Abtriebsscheibenverzug 0,1
Freie Kupplungsfederlange _ 34,0
Die freie Kupplungsfederlinge entspricht derselben Vorschrift wie das Modell DR60OSF.
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (Untersetzungen ausgenommen) !
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Primadruntersetzung 2,310 (67/29) E—
Enduntersetzung 2,625 (42/16) o
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) _
2. Gang 1,625 (26/16) —
3. Gang 1,263 (24/19) i
4. Gang 1,000 (21/21) —
5. Gang 0,826 (19/23) —
Spiel Schaltgabel-Laufrille 0,10 - 0,30 0,50
7§haltgabel-LaufrilIenbreite 50-5,1 _—
Schaltgabelstarke 48 - 49 o
Antriebskette Typ TAKASAGO: RK520KSO .
DAIDO: D.I.D. 520vC-5
Glieder 108 Glieder —_
S | —
Antriebskettendurchhang 40 — 45 —_—
VERGASER i
GEGENSTAND SPEZIFIKATION gl
Vergasertyp MIKUNI VM38SS i‘
Bohrung 38 mm i
Kenn-Nr., *15A01 ‘
Leerlaufdrel‘_\zahl o 1300 + 100 U/min fJ
| Kraftstoffstand 3,5+ 0,5 mm i
% Schwimmerhdhe 23,0+ 1,0 mm ,
Hauptdise (M.J.) # 135 3
Hauptluftdiise (M.AJ) ' 0,6 mm
| Disennadel (J.N.) 6CM1-3
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Ausschnitt (Trenner) (C.A) 1,5
Nadeldiise ' - CNJ) | - 0-0
Vordise (P.J.) *#156
Uberstomkanal (B.P.) 1,0 mm
Pilotausla (P.O.) 1,0 mm
Ventilsitz (V.S.) 2,8 mm
Kaltstartdiise (G.S.) #32,5
Gemischregulierschraube (P.S.) 2 Umdrehungen heraus (VOREINSTELLUNG)
Vorluftdiise (P.AJ.) 1,2 mm
Gasseilzugspiel 05— 1,0 mm

Mit Asterix (*) bezeichnete Angaben sind ausschlieRlich fiir das Model DR500RG.

ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
~ GEGENSTAND SPESIFIKATION B - BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 0° vor o.T. bei unter 2 200 U/min und
30° vor o.T. bei iiber 4 300 U/min
Zindkerze T NGK: DP9EA-9
P NIPPON DENSO: X27EP-U9
Elektroden-
- abstand 7 08-09 - B
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Ziindspulenwiderstand . S-S
Primar 0-10 (X19)
« Kerzenstecker-Kerzenstecker
Sekundar 20 — 27 kO (X 1kQ)
Magnetziinderspulenwiderstand Nr.1: O — Gn, Nr. 2: Br — Gr
Ansprechspule 185 — 250 (X 100 2)
Stromversor- S/R — S/W
gungsspule 170 — 230 Q (X100 2)
G-G
| Ladespule , 01-129 (X 179)"
Lichtmaschinen-Nullastspannung . .
| (bei kaltem Motor) Mehr als 80V (AC) bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,6 — 15,6 V (DC) bei 5 000 U/min
Batterie Typenbezeichnung | 12N5-3B
Kapazitat 12V 18kC (5Ah)/10 Std.
Spez. . oo
Elektrolytgewicht 1,28 bei 20°C
Sicherungsbelastbarkeit 1 Hauptsicherung 15A
BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Hauptbremszylinderbohrung 11,000 — 11,043 e
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT G??ENZE
gjgcp;‘trk:’;es:;srzylmder-Ko!ben- 10,850 — 10,908 -
Bremssattelzylinderbohrung 38,180 ——758,256 —— 1
Bremssattelkolbendurchmesser 38,098 — 38,148 — 1
Bremsscheibenstarke 33-37 3,0 ‘
Bremsscheibenschlag 0,3 !
Freier BremspedaMeQ o i 20 - 30 e
Hinterradbremspedalhéhe 10 —_—
Bremstrommel-1.D. ——L - S 130,7
Bremsbelagstarke —_— 7 1,6 1{
Radfelgenschlag Axial —_— 20 ‘
Radial — 2,0 9?
Radachsenunrundheit Vorne _ 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengrofRe Vorne 100/80-21 56S i
Hinten 130/80-17 65S ‘ —_—
Reifenprofiltiefe ‘ Vorne o 3,0
Hinten —_— 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 240 —_—
Freie Lange der Teleskopgabelfeder — 502
Teleskopgabelélstand 170 —
Teleskopfgabelholm-Luftdruck 0 kPa, 0 kg/cm? —_—
Hinterradfederweg 222 —
Schwingendrehbolzenunrundheit —_ 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK SoLO MIT BEIFAHRER v
KALT kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,60 175 1,75 {
HINTEN 175 1,75 200 2,00 |
?
;
H
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KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl von 85— 95 oder
héher verwenden. Bleifreies oder bleiarmes
Benzin wird empfohlen.
Kraftstofftank einschl. Reserve 21 Liter
Reserve 4,5 Liter
Modordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motord!fiillmenge Olwechsel 2 300 ml
Filterwechsel 2 450 m!
Uberholen 2 600 ml
Teleskopgabeldityp Gabeldl # 10
I;:gsﬁz?gsbel-@Iﬁillmenge 475 mi
Bremsfliissigkeitstyp SAE J1703, DOT 3 oder DOT 4
WATTZAHLEN Einheit: W
= GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55
Park- oder Stadtlicht 4
SchluB-/Bremslicht 5/21 N
Blinklicht 21
Nummernschildbeleuchtung 5
Drehzahimesserlicht 3,4
Blinkeranzeigelampe 34
Fernlichtanzeigelampe 1,7
Leerlaufanzeigelampe 3.4
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AUSSTATTUNG
Die folgenden Teile des Modells DR600RG wurden gedndert.
1.KURBELWELLE

Die Abmessungen der Kurbelwelle wurden folgenderweise geandert:

LINKE KURBELWELLE t

42,5 mm

36,0 mm

140mm

|
136 mm

18,0 mm

DR500RG DR600RG '

RECHTE KURBELWELLE

J |
' i

=

136 mm
|
e

140 mm

DR500RG DR600RG
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2.PLEUELSTANGE

Die Lange ® der Pleuelstange wurder folgenderweise geandert:

Kennzeichnung

XXX
® -
~__ | DRGOORG DR600RG
T
| DRS00RG | DRGOORG Ko on o
® | 143,6 mm 135,6 mm zeichnung
3.KOLBEN

Die Form des Kolbens wurde folgenderweise geandert:

DR500RG DR600RG

(

Kolbenkrone

)

I

Kennzeichnung

Kolbenkrone
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4.ZYLINDER

Der DR500RG-Zylinder kann an der Buchstabenkennzeichnung von dem des Models DR60ORG unter-
schieden werden.

DR500RG DR600RG

5.KUPPLUNG
Folgende Kupplungsteile sind gleich wie die des Modells DR600SF.
e Kupplungsfedern
e Kupplungswellenring und Wellenringsitz




Auf das euch eure Stollenpferdchen lange

erhalten bleiben. Viel SpaB beim Schrauben.

euer
Buckelfuchs
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