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SUZUKI VS 1400

Ein Wort zuvor

Suzukis 1400er Intruder zshlt zu den Gber-
Zelgendsten und ausgewngensten Chopper-
Viedellen aus Japan. Kraftméssig macht sis'dem
amerikanischen  Vorbild allemal  ernstzunah-
mende Konkurrenz. Ordentliche 113 Nm bei
2600/min wuchtet der 1360 Kubik-Mator auf die
Kurbelwelle. Dabei ist die Motortechnik zwar
modern {z.B. obenliegende Mockenwslle, Drei-
'lfantn -Technik), aber dennach Ubsrschaubar. Der
hyg:i_raullsche Ventilspislausgleich (wie beim LIS-
"Li"::r'rbild] hélt zudem den Wartungsalfwand in
angsm Grenzen.

Fahwerksamhg gibt sich die «Trudes chopper-
tﬁasmg wig als dem Bildgrbuch: sturer Gerade-
_j:?_ﬂ_ U bewegen. Bel:Bodenwellen oder Schlag-
dochern wird die Besatzung van den schlecht
gampmnden Federbeinen,. dis schrell durch-
ﬁehlagen ordentlich  durchgeschittelt. Die
Eremsanlage erforderi: ebenfalls: harigesottena

Reiter, arst faster Zugrifi- oder Zutritt verzbgert
ardantlich. ;
Insgesamt bistet die Intruder jedoch alles, was
ein Chopper braucht. Der Verzicht auf Drehzahl-
messer oder dhnliche Feinheiten sind kenzept-
beadingt. Andere Details milssen hierstimmen, so
etwa die schiinen Drahtspeichentider, wer-
schwenderiacher Umgang mit Cheom und: polisr-
tem  Aluminium  an  Motor, Armaturen und
Sehaltar

In eigener Sache: Dieser Band kann keine drei-
jBhrige  Metorradmechaniker-Aushildung  erset-
Zet, setzt aber gelibten Umaang mit Werkzeug
und Matarie voraus.

Einzelne Arbeitsgange, zu deren Durchilhrung
Sonderwerkzeuge oder umfangreicher: Maschi-
nenpark (Mentilsitzfriser, speziglle Darme: und
Hilsen, Pressen) bendtigt werden; dia Hobby-
rmechaniker-Verhdlinisse (bersteigen, werden
zur Durchflbrung der Fach- eder SUZUKI-Weark-
statt empfohlan.

Urmn sich ung andere nicht 20 gefibrden, sind
Arbeitan an der Bremsanlage erfahrenam Fach-
parscnal vorbehalten.



1 Werkzeug

Das mit der Maschine gslfisferte Bordwarkzeug
kdnnen wir flr umfangreichere Wartungsarbeitan
oder gar Motorlberholungen vergessen. Also
muss pagsendes Qualititswerkzeug selbst be-
sorgt warden, mit dem der Freizeit-Mechaniker
zeine Masching mit Spass be der Arbeit in
Schuss halten kann. Hier eing Aufstellung von
Werlzeugen, (iber die der engagierte Hobby-
Mechaniker verfligen sollte;
1 Gabelschiiasel
(kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschliissel
{abgekropft, kompletter Satz ab 6/7)
3 Steckschiisszel
(hompletter Satz ab 8/9 bis 20/22 und 5W 32)
4 Innensechskantschiiiagel
{kemplstter Satz 2-8 mm, abgewinkslt)
& Schraubendreher fiir Schlitzschrauban:
{gin kompletter Satz)
& Schraubendrehar fiir Kreuzschiitzschrauben
{2in kamplatter Satz)
7 Sehlosserhidmmar
{200 g, 500 g, 1000 g)
8 Meissel
(ein Satz = Meissel, Durchtraiber, Kirnear}
8 Stroboskoplampe
{Zindungskontralla)
10 Failen und Glstain
{ie etn Satz}
11 Flachschaber
{verschiedene Klingenbreiten;
im Durchschnitt 23 mm)
12 Dreikant-Schaber
13 Zangan
{Kombi-, Wasserpumpen-, kigine Flachspitz-,
Rundspitz-; Innen- und Aussenseesgerring-
und Grip-Zange).
14 Isolierter Seitenschneidsr
15 Schlagschraubendreher
{mit Schlitz- und Kreuzschlitz-Einsétzen)
16 Knarre
{komplett mit allen Einsétzen)
17 Drghrmomentachilisssl

(5—60 Nm /60300 Nm, dazu alle natigan
Werkzeugs und Miisss)
18 Gewindeschneid-Ausriistung
(komplett mit Lehre.und Schneidar
18 Helicoil-Ausristung
20 Eleidrischa Bohrmaschine
{komplett mit Ausriistung, inklusive Stinder)
21 Schraubstock
22 Warkbank

Das kéinnfe genligen, aber der sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und gdnmt sich
noch andere gute Sachen.

23 Verschiedens Abzieher, von denen der
wichligste ein einfachar zweiarmiger ist

24 Latlampe mit verschiedener Ausriistung

25 Elektrische Heizplatte
{ca. 25 om Durchmesser)

26 Schiebelehre (Mess-Schisber) und Messuhr
fletztera komplett mit Halter

27 Gehraubzwingen zum Festhalten von Teilen

28 Ventilfeder-Spanner

29 Kolbenring-Spannzangs

30 Létkolben
(verschiedene Gréssen — 30, 80, 150 Watt)

3 'Fir die Elektrik: Priflampe, Ohm-Meter,
Volt-Metsr, Sdurepriifer

Dermassen ausgeristet, bereitet ez auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bastinden des
néchstgelegensn Schrotthdndlers Abzieher, Ab-
driicker oder Spezialdome und -halter zu kon-
struieran. Mitzlich ist in dem Fall auch noch ein
Schleifbock. Eine  Motorradhebebiihne  steflt
slrenfalls eine nicht zu unterschatzende Arbeits-
erleichterung dar. Auf die Reifenmontage wird
hier nicht singegangen, da der Reifenhandler er:
stens die schonen Felgen lhrer Intruder schoneh-
der behandelt, als dies bei einem Reifenwechsal
in Eigenregie vonstatten geht, und er zweitsns
auch fir dig richtige Auswuchtung {dynarmisch)
Zusténdig ist.



2 Storungssuche

BUZUKIs 1400er Intruder darf als ausgereiftes
Moterrad gelten, denn der Motor- hat seine
Bewihrungsprobe nicht nur in der Fachpresse,
‘sondern auch in Kundenhand bastanden: Sti-
[rungen sind alzo nicht zu-erwarten, kommen-aber
natirdich dannach gelegentlich vor. Die folgende
Liste soll helfen, Fehler zu |okalisieren.

2.1 Schmiersystem

2.4 Olstand zu niedrig, hohar Qlverbrauch

@ O l3uft aus, Dichtungen lassen durch
® Kolbenrings verschlissen oder falscher
<olbentingeinbau '

@ Ventilfihrungen oder Schaftdichtringe
abgenutzt

1.2 Ol verschmutzt

® Ol oder Offilter nicht rechizeitig gewechssit
@ Zylindetkopfdichtung schadhaft
@ Kolbenringe verschlissan

2.1.3 Oldruck zu niadrig

@ Olstand zu niedrig

® Ubsrdruckventil gedffnet ader festgeklemmt
# Olpumpe verschlissen oder beschadigt

@ Ol JAuft aus; Innere Olleitung leck

¥ Falache Olviskositat

.1.4 Oldruck zu hoch

@ Uberdruckventil geschlossen odar
festgeklemmt

@ Olfilter, Olturng! verstopft

@ Falsche Olviskositat

21.5 Kein Oldruck

@ Olstand zu niedrig

@ Olpumpe defekt (Pumpenwelle]
@ Internes Olleck

@ Defekter Oldruckschalter

@ Olpumpenanirieb defekt

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 Motorwird durchgsdrsht, springt aber
nichtan

& Kein Kraftstoff im Tank

@ Krafistoff gelangt nicht-zum Vergaser
(Kraftastaff-Filter irm Tank odar vor Kraftstoff-
pumps zugssstzt;

Kraftstoffpumpe. defekt)

@& Schwimmemadshentil klemmt

@ Kraftstofftank-Beliftung dicht

@ Brennraum mit Kraftsteff Gberflutet
{=abgesoffen:)

@ Kein Funke an den Zlndkerzen

& Luftfilter verstopft

@ Ansaugen von Nebenluft

@ Falsche Choke-Betitigung

@ Falsche Gasdrehgriff-Betitigung

2.2.2 Motor springt schlechtan ader gaht
sofort wieder aus

& Falzche Choke-Betitigung

@ Versagen derZindantage

@ Yergaser defekt

@ Kraftstoff verschmutzt

& | eeraufdrehzahl falsch ainpestellt
@ Sishe 2.2.1

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

@ Ziindsystarmn cefekd

@ |eerlaufdrahzahl falsch eingestellt
& Vergaser nicht synchranigiart

® Vergaser defekt

@ Gemischeinsteliung falsch

@ Kraftstoff varschmutzt

& 7u niedrige Kompression



2.2.4 Zindaussetzer beim Beschlaunigen

& Zlndsystem dafekt
# Germisch zu mager

2.2.5 Fehiziindungen

& Zlndsystem defekt
& ‘ergaser defeld

2.2.86 Schlechta Leistung und hoher
Verbrauch

& Findsystem defekt
@ Luftfiltar varschmutzt

22,7 Zumageres Gemisch

@ Kraftstoffdiisen verstopft

® Schwimmernadelventil defekt

@ Schwimmerstand zu tief

& Tankbellftung verstopit

@ Kraftstoffschlauch eingeklemmt.

@ Entliiftungsechlauch verstopft

@ Ansaugen von MNebenluft

& Kraftstoff-Filter (im Tank und vor
Kraftstoffpumpe): zugesetzt / Kraftstoffpumpe
dafakt

2.2.8 Zufettes Gemisch

@ Luftdiisen veratopit

@ Schwimmernadelventil defekt

@ Schwimrmarstand zu hoch

® Choke bei warmem Motor betatigi
® Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmiissige
Komprassion

@ ‘entilspieleinsteller defekt (Spiel zu klsin}
@ ‘eniile verbrannt oder verbogen

@ Falsche Ventilsteuerzeiten {Montagefahler)
& Ventilfeder gebrochen

@ Undichte oder beschidigte Zylinderkopf-
dichtung

@ Zylinderkapf verzogen oder gerissen

@ Abgenitzter oder beschidigter Zylinder
tder Kolben

@ Abgenuizte, verklebte oder gebrochans

Kolbenringe
@ Gelockers Zindkerze
® Batiorie entladen

2,3.2 Zu hohs Kampression

@ Uberméssige Glkohlebildung im Brennraum
oder auf Kolbenbaden

2.3.3 Starke Gerduschentwicklung

& Ventilspieleingteller defekt

(zu viel oder wenig Spiel)

@ Steusrkette Ubarmissig geléngt

® Klammendes Ventil oder gebrochene
Ventilfeder

@ MNockenwelle beschadigt ader verschlissen
@ Beschadigtes Nockenwellen-Antriebsrad
@ Zahne der Nockenwellenrider verschlissen
@ Kolben oder Zylinder verschlissen

(starkes Kolbenkippar)

@ Ausgeschlagener Kolbenbolzen oder
Kolbenbolzenbahrung

® Ausgeschlagenes Pleusliager

2.3.4 Starke Rauchentwickiung

& Ventilschaftdichtungen verschlissen

@ Ventilschaft oder Ventilflhrung abgenmuatzt
@ Zylinder, Kolben oder Kolbenringa
varschlissen

@ Kolbenringe falach montiett

@ Kolben oder Zylindarwand mit Risfan
oder Schrammen

2.3.5 Uberhitzen

@ Uberméssige Olkohlebildung im Brennraum
@ 71 magere Vergasereinstellung

@ Zindkerze mit falachem Brennwert

@ Kiihlsystern/Gpumps: defekt

@ Minderwertiger Kraftstoff

2.4 Kupplung,Schaltgestﬁnge,
Getriebe

241 Kupplung rutscht beim Beschlieunigen

Beachten, dass Kupplung zur Schonung des
Hintarradantriebs mit Drehmomentbeagrenzer
ausgestattetist!

& Federn erlahmt oder zu schwach



® Kupplungsbelige verschlissen ® Lenkkopflager beschadigt
@ Lenkkopflager defeld
@ Reifenluftdruck zu niedrig
2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

@ Scheiben verzogen 2.6.2 Motorrad zieht nach einer Seite
& Falscher Olstand in den Gabelbeinen
2.4.3 Ubermissig starker Hebeldruck ® Standrohr verbogen
und rauhe Betatigung @ Vorderachse verbogen
@ Rad falsch eingebaut
® Riefan im Kupplungskorb @ Rahmen verzogen

@ Radlager ausgsschlagen

24.4 Motorrad kriecht bei ausgeriickier

Kupplung 2.6.3 Vorderrad flattert
@ Luicim Hydrauliksystem ® Rad beschadigt
® Kupplungslamellen verzogen @ Radlager ausgeschlagen

@ Reifen falsch montiert

@ Reifen defekt
24.5 Getriebe schwer schalthar ® Raifen unwuchtig

@ Achsmutter nicht genigend angezogen
@ | uft im Hydrauliksystem
@ Schaltgabeln oder Schaltwelle verbogen

'@ Schaltklauen verbogen oder abgenutzt 2.6.4 Federung zu welch
@ MNockenrillen der Schaltwalze beschadigt

# Falsche Motortiviskositit @ Gabelfedermn emmildet
@ Falscher Einbau des Schaltmechanismus @ 7u wenig Gabeldl

@ Falsche Gabeldl-Viskositat

2.4.6 Ginge springen heraus
2.6.5 Federung zu hart
@ Schaltklausn verschlissen oder verbogen
@ Schaltwelle verbogen @ Zu viel Gabeldl
@ Schaltwalzenarretierung defekt @ Falsche Gabsldl-Viskositat
@ Gebrochene Schaltgestange-Riickzugsfeder @ Flissigkeitskanale verstopft
@ Gabelrohre verbogen

2.5 Kurbelgehause, Kurbelwelle, 2.6.6 Geréusche beim Einfedern

Pleuel
@ Gleitrohr abgenutzt
@ Flhrungstuchsen abgenutzt

2.5.1 Ubermassig starkes Gerdusch @ Zu wenig Gabsldl
@ Vorderradgabel-Befestigungsteile lose
@ Lagerzapfen der Kurbelwelle oder Lager @& Zu wenig Fett im Tachometerantrieb

verschlissen (Aurmpeln)

@ Pleucllager varschlissan (Klapfen)
® Verbogene Pleuelstange 2.6.7 Ol am Gabelstandrohr

@ Gabeldichtringe defekt

2.6 Vorderbau
2.6.8 Rad dreht nicht frai

2.6.1 Lenkung schwergéngig ® Radlager defekt
& Bremse schlaift
& Lenksdulenmutter zu fast angezogen @ Vorderachse verbogsn



2.7 Vorderradbremse

2.7.1 Schiechte Bremsleistung

@ Alte Bremsflizsigkeit

@ Luft im Hydrauliksysten bzw. Hydraulik-
system undicht

® Hydraulikfliissigkeit-Kanal verstopft

@ Abgenuizte Bremskidize

@ Bremskidtze verschmutzi

& Bremskidtze verglast

# Bramsscheibe versehmutzt oder
verschlissen/verzogen

@ Dichtringe der Bramssaticlkolben defekt
@ Bremssatiel verschmutzt oder gleitet nicht
einwandfrai

2.8 Hinterrad, Bremse, Aufhingung

2.8 Trommeln oder seitliches Flattern
des Rades

@ Rad verzagsn

@ Radlager lose

@ Reifen falsch montiert

® Reaifen defekt ader unwuchtig
@ Schwingarm-Drehlager defekt

2.8.2 Federung zu weich

@ Feder ermiidet
@ Stossdampfer falsch eingestellt oder defekt

2.8.3 Gerfusche beim Einfederm

@ Stossdampferstange klemmt
® Befestigungsteile lose

2.84 Schlechte Bremsieistung

@ Falsche Bremseinstallung

® Bremskldtze verunreinigt

® Bremskldtze verschiissen

@ Bremsscheibe verunreinigt adar
verschlissen/verzogen

@ Alte Bramsfllssigksit

@ Luft im Bremssystem bzw. Hydrauliksystem
undlicht

@ Hydraulikaystern verstopft

@ Dichirings der Bramssattelkolban defekt
@ Bremssattel verschmutzt oder gleitet micht
richiig

2.9 Batterie, Batterieaufladung

2.8.1 Kein Strom bei eingeschaltetor
Zindung

@ Batterie leer

@ Stérung im Ladekreis

@ Batterickabel abgetrennt

@ Hauptsicherung durchgebrannt
@ Zindschalter defekt

2.8.2 Schwacher Strom bei eingeschaiteter
Ziindung

@ ‘Batterie nicht aufgeladen
@& Storung im Ladesystern
@ Battarieanschluss lose

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

@ Batterie nicht ausrsichend geladen
@ Eine odsr mehrere tote Zellen
® Storung im Ladekreis

29,4 Leitwsilig'aussetzender ...

® Lose Kabelanschilisse (Wackelkontakts)
@ Kurzschluss in der Anlage

2.9.5 :5torung im Ladekrais

@ Kabel oder Anschluss lose, gerissen ode
kurzgeschiossen

& Spannungsregler/Gleichrichter defekt

& Generator defelkt

2.10 Zindsystem

2.10.1. Motor wird durchgedreht und springt.
nicht an

® Kurzschlussschalter auf Odff

@ Kein Funke an den Zindkerzen

@ Zindbox defekt

@ Generator defekt

@ Kabsl zwischen Zindkerzen und Generator
oder Ziindbox und Zindspule ungentigend
angeschlossen, gerissen oder kurrgeschiossen

2.10.2 Kein Funke an dan Ziindkerzen



& Kurzechlussschalter auf Off

® Kabel schlecht angeschlossan, getissen oder

kurzgeschiassen zwischen Generator und
Ziindspule, Ziindbox und Kurzschluss-Schalter,
Ziindbox und Zindspule, Zindbox und
Ziindschloss oder zwischen Zindspule

und Ziindkerze

@ Zindschloss defekt

# Zindspule defekt

@ Zindbox defakl

& Generator defekt

2.10.3 Motor springt an, lduft aber stotternd
oder dreht nicht hoch

@ Defekt im Priméarzindstromkreis
@ Zindspule defekt

@ Loses oder blankes Kabel

@ Wackelkontakt oder loses Kabel
in einem Schalter

@ Defekt im Sekundarziindstromkrais
@ Zindkerze defekt

@ Hochspannungskabel defekt

@ Falscher Zindzeitpunkt

@ Ziundkerzenstecker defekt

@ Generator defekt

@ Ziindbox defekt

211 Starter

2.11.1 Startermotor dreht sich nicht

@& Batterie antladean

@ Zindschalter/Startknopf defekt
@ Leerlaufschalter defekt

@ Starter-Relaisschalter defakd

® Kabel lose oder abgetrennt

@ Seitenstinderschalter defakt
@ |eerdaufdiode unterbrochen

2.11.2 Startermotor dreht den Motor
nur langsam durch

& 7u schwache Batterie
& Hoher Widarstand im Schaltkreis
@ Startermotor klemmt

2.11.3 Startermotor l3uft, ohne den Motor
durchzudrahen

® Starterfreilauf defekd
@ Zahnrader des Startermotors defekt
& Fwischenzahnrad defekt



Bild 1
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Big 2
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3 Wartung

@ —Wenn besondere Vorsicht angezeigt ist

@ 1lI! —Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

@& - Wenn Inaugenscheinnahme
erfarderlich ist

®,7- Wenn genaues Messen erforderlich ist

Wer lange Freude am zuverl@ssigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um regel-
méssige Wartungsarbeiten nicht herum.

Die Wartungsintervalle (Punkt 3.1) missen bel
normaler Fahrweise nicht sklavisch eingehalten



warden, Doch versteht es sich von selbst, dass
die Intruder nur optimal vorbareitet aus der Gara-
ge bewegt wird, Eine Fahrerin oder ein Fahrer mit
Durchblick werden erkennen, ob sie lhre Maschi-
ne erschwerten Bedingungen aussetzen und die
hither beanspruchten Baugruppen deshalb vor-
zeitig Gberprifen,

Besonders hiufiger Kurzstreckenverkshr, Re-
genfahrten oder Batrieb in staubiger Umgebung
fordern erhéhte Aufmerksamkeit.

Auch bei den Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutes
Werkzeug in den benbligten Gribssen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an. Arbeiten an
der Bremshydraulik sollten allerdings aus Sicher-

heitsgriinden nur bei entsprechenden Vorkennt-
nissen selbst durchgefihrt werden, ansonsten ist
das Motorrad in einer Fachwerkstatt besser auf-
gehoben.

3.1 Schmier-und
Wartungsintervalle

Bilder 1 und 2 zeigen Seilenansichten der Intru-
der, die letzte Unklarheiten dariber ausrdumen,
wo sich was befindet.

Wartungstabelle
et ool mae W «m | 1000 | sooo | 12000 | 18000 | 24000
Monate bemessen werden,
je nachdem, was zuerst eintrifft. Monate 2 12 24 36 48
Batlerie - | | | |
Luftfiltereinsatz Alle 6000 km rainigen
Zindkerze - I E I E
Motordl und Qifilter E E E E E
Motor-Leerlaufdrehzahl | | | | |
Automatischer Dekompressorzug | 1 | | |
| | | | |
Kraftstofflsiting
Alle vier Jahre ersetzen
| | | | |
Kupplungsschiauch
Alle vier Jahre ersatzen
HEEE | | | | |
Kupplungsfllssighkeit
Alle zwel Jahre ersetzen
Endgetriebad E - | - |
Bremsa | | | | |
| | | | |
Bremsschlauch
Alle vier Jahre ersetzen
Bremsflissigkeit Alle zwel Jahre ersetzen
Reifen | | | | |
Lankung | | | | |
Vordergabel - - | - |
Fahrgestellschrauban und Muttern A A A A A

A = Anziehen, | = Inspizieren, E = Ersatzen
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3.2 Luftfilter

® Reinigung des Luftfiltereinsatzes steht alle
6000 km an.

@ Silze abnehmen (Bilder 3 und 4). Zindbox
unter Fahrersitz {Bild 5) ausstecken und Sitz
abnehmen,

® Tank-Befestigung (Bild 8) losen und Tank
anheben. Kraftstoffhahn schliessen (Bild 7),
Schlauche abziehen und Tank abnehmen,

® \ordere Kraftstofftankhalterung nach Ausdre-
hen der vier Befestigungsschrauben abnehmen.
® Rahmen-/Lenkkopiverklgidung nach Ausdre-
hen der drei Befestigungsschrauben abnehmen,
® Deckel aushaken und Filterelement ent-
nehmen.

@ Rechien Sseitendeckel nach Ausdrehen der
beiden Befestigungsschrauben abnehmen. Dek-
kelschraube ausdrehen (Bild B) und Filteralement
entnehmen (Bild 9).

@ Fillereinsatz in geeignetem Gefiss mit nicht
brennbarer Waschldsung grindlich waschen.

® Waschlbsung aus Filtersinsatz ausdricken,
Filtereinsatz nicht auswringen oder verdrehen, da
er leichl einreisst!

@ Einsatz in sauberes Motordl tauchen und
Oberschissiges Ol ausdriicken, bis Einsatz &i-
feucht ist, aber nicht tropft (Bild 10).

® Gerginigten oder neuen Filtereinsatz in umge-
kehrter Reihenfolge montieran.

® Auf sauberen Sitz des Filterelements im Ge-
hause achten.

® Geeignetes Auffanggefdss bereithalten. Ab-
setzschlduche der Luftfiltergehduse vorn und
hinten hinter vorderam linkem Rahmenunterzug
(Bild 180, Seite 81) bzw. links hinter Rahmean
unter Schwingenlagerung nach Entfernen der
Verschluss-Stopfen  Olkondensat  austropfen
lassan.

3.3 Kraftstoff-Leitungen

Kraftstoff-Leitungen (Bild 11) haben die unange-
nehme Eigenschaft, im Laufe der Zeit zu verhér-
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Stellung “ON"

ten und dann einzureissen.

oL Bei gelegentlicher Tankdemontage des-
halb immer Leitungen aul Beschadigung oder
Briichigkelt untersuchen,

@ TP Im Zweifelsfall einen angefressenen
Schlauch liebar auswechseln, dann das Gummi-
rohrechan platzt garantiert wihrend der nichsten
Nachtfahrt auf der Autobahn.

Stellung “OFF""

3.4 Kraftstoffsieb

Wenn der Motor plotzlich unsauber am Gas
hdngt oder bei hSheren Drehzahlen aussetzt,
kann das an zugesetztem Kraftstofisieb am Hahn
[Bild 12) selbst lisgen.

Im Tankinneren abgeplatzte Lackpartikelichen
oder Verunreinigungen im Sprit sammeln sich im
feinen Geflecht.

® Tank abnehmen, wie in Kapitel 3.2 be-
schrieben,

@ Krafistoff ablassen und Kraftstoffhahn de-
montieren (zwel Befestigungsschrauben aus-
drehen,

® Filtersieb demontieren, mit Druckluft ausbla-
sen oder in Lsungsmittel auswaschen. Kraft-
stoffhahn (O-Ring gedit) wieder installisren,

® Falls Abriebteilchen oder Lackflitter fest-
gastellt werden, Tank ausspiilen.

® Tank und Leitungen wieder montieren,

3.5 Vergaser

Flr optimale Leistungsfahigkeit des Boliden ist
es unumgdnglich, dass die Vergaser absolut syn-
chron arbeiten,

Schon geringste Unterschiede bewirken, dass
besser gefitterter Zylinder benachteiligten ~mit-
schlieppans muss,

® /M, Synchron- (Abgleich-) und Leerlaufdreh-
zahl-Einstellung erfolgt bei betriebswarmem Mo-
tor und korrekt eingestelitemn Ventilspiel,



Nr. 2 (VORNE]

Mr. 1 [HINTEN)

3.5.1 Leerlaufdrehzahl

® Leeriaufdrehzahl muss im  Normbereich
(1000 + 50/min) liegen.

@ Gegebenenfalls induktiven Drehzahimesser
beim Suzuki-Handler |hres Vertrauens kurz aus-
leihen, falls nicht nach Gehor eingestelit werden
sall,

@ Durch Hinein- oder Herausdrehen der Leer-
lauf-Einstellschraube (Bild 13) Drehzahl einregu-
ligren (hineindreben: Drehzahl erhdhen, heraus-
drehen: Drehzahl senken).

3.5.2 Abgleich

® Maschine aufbocken und Getriebe auf Lear-
lauf schalten.

@ Tank abnehmen wie in Kapitel 3.2 beschrieben
und so ablegen, dass Einsteller Bild 15 zugéng-
lich sind.

@ Unterdruckmessuhren an Anschluss-Stopfen
am Einlasstrakt gegebenenfalls mit Adapter an-
schiiessen.

Um an Anschluss-Stoplen des hinteren Verga-
sers zu gelangen, Kraftstoffhahn vom Rahmen
abnehmen.

® Betriebswarmen Molor starten.

® 7 Beide Messuhren missen gleichen
Messwerl anzeigen.

Falls Messwerta nicht gleich:

@ Bei laufendem Maotor (ohne Drehgriff-Betiti-
gung) durch Drehen der Einstellschrauben a Bild
14/ Bild 15 beide Vergaser auf gleichen Unter-
druck einregulieran.

® Motor zwel- oder dreimal kurz hochdrehen
und Abgleich nochmal kontrollieran.

® Lasrlaufdrehzahl kontrollieren,

@ Drosselklappen leicht offnen (atwa 2000/min)
und Unterdruck-Uhren beobachien. Sie missen
gleichen Unterdruck {Ur beide Viergaser anzeigan.
Falls Messwerte voneinander abweichen, durch
Drehen der Einstellschrauben b und c Bild 14/2;
Bild 13 und (3! Bild 15 Unterdruckwerte anglel-
chen

® Motor zwei- oder draimal kurz hochdrehen
und Abgleich nochmal kontrolligren.

@® Abschliessend Verschluss-Schrauben an Ein-
lass-Stutzen und Kraftstoffhahn links am Rah-
men wieder anbringan.

Bild 14
Gas-Seitzige
A hoclwcn-Saitug
& = Rbghech-Erghader
8 Gan-Salug Yorpaer 7
b = G- Beidig-Entsber
worgamer 2
C Gas-Selzug Vergaer 1
¢ v (iag-Sairug-Erateler
Wergase: !
D Lasriauf-Engtifer
E Schraute
F rraftatofacnlioch

Bild 15

Vorderet Vargaser 2
| Angeck.Seitng

2 Gax-Satnng-Erntaly

13
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3.5.3 Seilzug-Einstellung”

Dem Gasdrehgrif kommt beim Motorrad die
wichtige Rolle des Mittlers 2wischen Fahrer und
Motor zu., Unregelmassigkeiten bel Feindosie-
rung der Motordrehzahl kénnen fatale Folgen
haben.

® /" Deshalb muss sich der Gasdrehgriff be
allen Lenkerstellungen leicht Offnen lassen,
salbsttétig in seine Ausgangsposition zurlickkeh-
ran und ein Betdtigungsspisl von 2 bis 6 mm am
Gasgriff-Umfang aufweisen, zu dessen Einstel-
lung der Einsteller am Gasdrehgriff (Bild 16)
benutzt wird.

® Gegenmutter I&sen und mit Einstelimutter
Spiel einstellen (Einsteller aindrehen: Spiel ver-
gréssaern; Einsteller ausdrehen: Spiel verklginem).
Endkontrolle:

® Bei laufendem Motor (mit Leeraufdrehzahi)
Lenker von Anschlag zu Anschlag schwenken
— Drehzahl darf sich nicht verdndem.

Ist |edoch auch nach Abschmieren Zug nicht
leichigéngig, Gaszug auf Beschadigung untersu-

chen und eventuall austauschan.

@ Dazu Spieleinsteller ganz eindrehen und am
Gasdrehgriff zwei Kreuzschlitzschrauben lésen,
beide Gehéusehalften abnehmen, Nippel aus
Aufnahmen nehmen und herausziehen, Gaszug-
verteiler dffnen und Nippel aus Aufnahme ent-
nehmen.

® 1, Mass-Stab, ob der Gaszug verschlissen
oder baschadigt ist, streng anlegen. Sparsamkeit
ist hier falsch am Platz.

@ Neuen Zug gedlt und ohne Knick- und Scheu-
erstallen einiidein, Drehgrifigehduse leicht ein-
gefettel wieder verschliessen,

® Kleinere Einstellungen am oberen Einsleller
(am Gasgriff) vornehmen. Zum Einstellen des
Spiels Gegenmutter I6sen und Einsteller drehen.
Anschliessend wieder kontern.

@b Falls Seilziige A, B oder C Bild 14 gewech-
selt werden sollen, muss Vergaser 1 (am hinteren
Zylinder) ausgebaut werden und anschliessend
der Abgleich kontrolliert werden.

® Gassailziige B und C Bild 14 so einbauen,
dass Uberstinde der Seilzige gleichweit aus
Gaszugverteiler 17,5 mm herausragan (Bild 17).
Einstellung an Einstellern (2) Bild 13 und (2) Bild
15 nach Lisen der Gegenmuttern vormehmen,
® Chokehebel auf Leichtgéngigkeit und saubere
Rastung priifen, eventuell Seizug-Enden mit
Spray-Ol {z. B, Castrol Spray-0l 4in1) gezielt ein-
nebeln,

3.6 Ziindkerzen

Die Funkenspender der Intruder werden alle
6000 Kilometer kontrolliert und Spatestens nach
12000 Kilometarn emedert.

Um das Kerzenbild aussagefdhia beurtellen zu
kdnnan:

@ Motor 10 km im mittleren Drehzahlbereich
warmfahren.

® Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
abschalten.

@\ Lingeres Laufen des Motors im Standgas
vor Abstellen macht eine richtige Kerzenbild-
Beurteilung unméglich (— Kerze russt ein)!

@ Zylinderkopfblenden links (hinten) und rechts
(vomn) abnehmen (Bild 18).

® Kerzenstecker abziehen und Zundkerze mit
Ziindkerzenschiiissel herausdrehen.

® . Kerzenbild soll rehbraunen Farbton haben,
bei weissem bis aschgrauam Bild ist Vergaser-
Einstellung zu mager, Motor l8uft zu heiss. Bei
dunkelbraunem bis schwarzem HKerzenbild isl
Kraftstoffluttgemisch zu fett (was auch von zuge-
setztem Luftfilter herriihren kann),

Eine schwarz verrusste, feuchiglénzende Kerze



Jeutet auf verschlissene Ventifihrungen oder
abgenutzte Kolbenringe, durch die Ol in den Ver-
brennungsraum gelangt.

® Mit Messingdrahtbirste Kerze reinigen und
Isolator auf Risse oder Absplitterungen untersu-
chen, Dichtring muss einwandfreie Planfldchen
aufweisen, bei Beschidigung Kerze emeusrm.

® Elektrodenabstand mit Fuhlerlehre messen,
Soliwert: 0,8 bis 0,9 mm. Gegebenentalls Mittel-
Elektrode nachfellen, dann Abstand einstellen
{Bild 19).

®(TiP] Masse-Elektrode nur vorsichtig nachbie-
3en, Bruchgefahr im Betriab!

® 1. Empfohlene Standard-Ziindkerzen:

NGK: DPRBEA-9

N.D.; X24EPR-U9

® Falls Kerzen sténdig verrussen und Motorver-
schieiss/zugesetzter Luftfilter bzw. falsche Ver-
gasereinstellung ausgeschlossen werden kann
{= Kurzstreckenbetrieb), auf Kerzen mit niedri-
gerem Wirmewert wachsaln:

NGK: DPRTEA-9

N.D.: X22EPR-LI9

® Falls Kerzen zum Uberhitzen neigen (zu helles
Kerzenbild z.B. durch hiufige Autobahnhatz),
auf Kerzen mit hherem Warmewert wechsaln:
NGK: DPR9EA-9

N.D.: X27EPR-9U

8.1 Zindkerze geflihivell von Hand einschrau-
ben, unbedingl darauf achlen, dass schon der
#rste Gewindegang richlig greift, Schrag ange-
setzle Kerze ruiniert mit ihrem harten Stahlgewin-
de das weiche Gewinde im Aluminium-Zylindear-
kopf schon bei elner halben Umndrehung,

8N Zlindkerzen-Gewinde muss fattirei sein! Zur
Schmierung ausschliesslich Kupferpaste ver-
vendan.

® Ersl bei richiigem Sitz Kerze mit Kerzensieck-
schilssel anziehen und Kerzenstecker wieder
aufsetzen,

3.7 Motorél, Olfilter und Oldruck

Jas Ol ist sozusagen der Lebenssaft fir jedes
Trisbwerk. Klar, dass da der Pegelstand regsl-
massig kontrolliert wird, Alle 12000 km bediren
4,3 Liter Ol (mit Filterwechsel; ohna 3,7 Liter:
nach Motorlberholung 5 Liter) und das Filter-
slement einer Erneuerung, mindestens aber alla
12 Monate.

Bei der geringen Alterungsneigung modemer
Motordle kdnnen insbesondere bel Motoren mit
hoher Laufleistung die Wechselintervalle ge-
dehnt, jedoch nicht verdoppelt werden.

@5 Olstand am Kontrolistab des Einfiillstut-
Zens (Bild 20) aul ebenem Uniergrund bel senk-

i
=

1 Elek trodenabstand
_T' 0.8 -09mm

recht stehender Maschine kontrollieren. Pegel-
markierung muss zwischen «L« und «F» liegen.
Dabel Kontrollstab nicht sindrehen, sondem nur
anlegen! Gegebenenfalls Ol SAE 10 W/40 SF
oder SE bis «F» aufflillen, nicht darliber

® TIP| Ablass-Schraube Ist mit einem Alu- oder
Kupferdichtring versehen, der mindestens bei
jedem zweiten Olwechsel erneuert wird.

®[T1°] Motordl bei batriehswarmer Maschine
ablassen, damit sich Matallabriebstellchen noch
in der Schwebe befinden und sich noch nicht
abgesatzt haban.

® Motomad aufbocken und gesignetes Autfang-
gerass untarschieben,

® Olablass-Schraube ausdrehen (Bild 21),

® 1\ Finger nicht am heissen Ol verbriihen! Ol
lautt erst im Schuss, nach einiger Zeit nur noch
tripfchenweise, Geduldig warten, bis der letzte
Tropfen den Weg ins Auffanggefiss gefunden
hat,

® Ablass-Schraube mit neuer Dichtung wieder
gindrehen (Anzugsmoment 18 bis 23 Nm).

Biid 19
Zilindkerze

Bl 20
Crisdnfisatutzen

Bl 21
Olnblass-Schrauts
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Das Oifilter hat die Aufgabe, kleinste Partikel-
chen aus dem Motordl herauszufitern. Sobald
der Motor lauft, befindet sich das Ol in dauemn-
dem Kreislauf vom Olsumpf zum Motor und sei-
nen Schmierstellen und tropft dort ab in den
Olsumpf. Deshalb:

o /M Offiter bel jedem Olwechsel erneuern.

® . Zwar kann der Ausbau der Filterpatrone mil
ginem Universal-Bandschlissel bewerkstelligt
werden, zum Einbau Ist der passends Olfilter-
schlissel (SUZUKI-Spezialwerkzeug, auch 2. B.
bei Hein Gericke erhaltlich) jedoch die bessera
Wahl.

Mit dem Bandschlissel wird die Filterpatrone
beim richtigen Anziehan leicht elngedrickt,

@ Auffangwanne unter Olfilter stellen und Offilter
(Bild 22) ausdrehen.

® O-Ring des neuen Offilters eindlen und Filter
nach Varschrift eindrehaen (Bild 23).

@ Nach Eindrehen des Filters 4,3 Liter QI (SAE
10 W/ 40, API-Norm SE oder SF) am Einfullstut-
zan ainfdllen.

® Motor kurze Zeit Im Leerlauf tuckern lassen
und wieder abstellen. Nach zwei Minuten Ol-
stand kontrollieren, Ol bis zur oberen F-Marke
nachfillen.

o ARSIl nicht -weggiessen= (), sondern an
giner Sammelstelle (in Jeder grdsseren Stadl zu
finden) oder Tankstelle abliefern!

@ A, Jeder Olverkiiufer ist zur Zurlicknahma von
Altdl varpflichtet!

Oldruck

Wenn das Ol als Lebenssaft des Motors gill, dann
ist die Olpumpe das Herz des Motors. Deshalb
entsprechend kritische Messungen vornehmen.

o7 Oldruck mit Druckmesser und entspre-
chendem Adapter an Verschluss-Schraube des
Gikanals (direkt unter Olfilterpatrone) messen.
Bei 60°C Oltemperatur (Betriebstemperatur)
muss der Druck bei 3000/min 3,5 bis 6,5 kg/em?*
betragen.

® Flissige Dichtmasse auf Gewinde der Ver-
schluss-Schraube auftragen und Schraube mit
neuer Dichtung wieder fest eindrehen.

3.8 Winkeltriebol

Das Winkeliriebd! wird alle 12000 km betriebs-
warm gewechsall.

® Motorrad auf ebenem Untergrund senkrecht
aufbockean.

@ Auffanggefass unter Winkeltriebgehause stel-
len. Einfillkappe und Ablass-Schraube (Bild 24)
ausdrehen und Ol austropfen lassen,

® Ablass-Schraube fest eindrehen und Ol (SAE
90 Hypold-Getriebed!; 200 bis 220 mi) einfdllen,



bis O am Einflllstutzen Uberduft. Einfllikappe *

festzighen.
o A Uberfilllung kann zu Olaustritt dber Entlif-
tungsbohrung fiihren, Dies kann Ubrigens auch
von der Verwendung bestimmter Olmarken her-
riihran, die Olaustritt durch Schaumbildung ver-
ursachan,

3.9 Batterie

Zuveriassige E-Starter sind heute Standard im
Motorradbau. Damit diese aber zuverldssig ihran
Dienst versehen kénnen, muss die Battere im-
mer optimal in Schuss sein, insbesondera um
auch bel kalter Witterung ausreichend Energie
ligfern zu kdnnen,

® Batterie ist warlungsfrel und besitzt keina Ent-
luftung.

® Batterie-Pole regelmissig mit Polfell (sdure-
freil) abschmigren,

@ Batteris sitzt unten vor Hinterrad.

® Zur Spannungsprifung und Laden Batterie
ausbauen: Batteriedeckel-Schrauben links und
rechts ausdrehen (Bild 25).

® Zuerst negatives Batterickabel (Minuspol)
abklemmen (Bild 26). Danach Pluskabel em-
fermnen.

@ Battericboden-Schrauben links und rechts
ausdrehen und Battarie nach unten entnehmen,
Battarie nicht fallenlassen und so beschidigen!
® Batterie laden, wenn Spannung unter 120 V

liegt.

3.9.1 Batlerie laden

® A Maximaler Ladestrom darf 10% der Lade-
kapazitdt nicht Uberschreiten. Beisplel 16 Ah-
Batterie: Ladestrom max. 1,6 Ampere; Ladezeit:
5 bis 10 Stunden,

@5 Kurzes Laden mit hohem Ladestrom ver-
kirzt die Lebensdauer der Batteria.

3.10 Bremse

3.10.1 Bremsfliissigkeit/Entlliften

Mag man einem Matorrad kurzzeitig einen defek-
ten Auspuff oder auch mal ein durchgebranntes
Blinkerbirnchaen zubllligen = baim Thema Bram-
sen gibt es keine Kompromisse, Hier muss bei
jedem Fahrmeter hunderiprozentige Leistungsfé-
higkeit sichergestellt sein.

Aut die Wirkung der Bremsanlage kann sich der
Motorradfahrer verlassen. Damit das immer so
ist, sollten Wartungsarbeiten an der Bremshy-
draulik nur bal fundierten Vorkenntnissan vorge-
nommen werden. Beim geringsten Zweilel am
eigenen Kdnnen ist die Fachwerkstatt die besse-
re Wahl.

Mit zunehmendem Belagverschlsiss (an Bremse
wia an Kupplung) sinkt der Bremsflissigkeits-
stand, um den Verschleiss automatisch auszu-
gleichen. Deshalb also bei sinkendem Flissig-
keitstand neben dem Absuchen aufl Undichthei-
tan zuerst Belagstarke kontrolliaren,

@ Arbeitsanweisungen gelten sinngeméss auch
fir Kupplungshydraulik-System.

® Am Bremsflissigkeits- baw. Kupplungsfils-
sigkeits-Behdller Pegeistand kontrollieran (Bild
27), Behaller muss dabei waageracht stehen
(Lenker einschiagen!). Ist Pegel unter «Lowers-
Marke gesunken, zuerst Belagstarke der Brems-
klétze und System auf Dichtheit kontrollieren.

® Zum Nachflllen von Bramsflissigheit Deckel
samt Mambran und Zwischenstiick abnehmen,
o/ Beim Offnen des Deckels muss Behélter
waagerecht stenen, damit keine Bramsfiussigkeit
Uberschwappt, die sich sehr aggressiv verhall
{Lack angreift). Spritzer sofort abwischen.

@ Pegelstand bis zur MAX- oder UPPER-Mar-
kierung (oberer Pagel) auffillen, Behalter der Hin-
terradbremse (Bild 28) ist nach Entfernen der
Abdeckung zugénglich. Nur Bremsflissigkeit der
Qualitdt DOT 4 verwenden! Niemals verschie-
deng Marken von Bremsflussigkeiten mischen,
sie sind nicht kompatibal.

Bilg 27

Pogel auch an Kuppiung
komtrollieren
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® Da sich Bremsflilssigkeit hygroskopisch ver-
hiilt, also Wasser anzieht, Behilter immer gut
verschliessen. Keinesfalls diren Verunreinigun-
gen, Schmutz oder Wasser in den Behalter
gelangen.

® Falls Flissigkeitsstand rasch absinkt, kom-
plettes System auf Undichtheiten absuchen,

® Alle zwei Jahre Bremsflissigkeit erneuern/
Entliiften;

® Deckel des BremsflUssigkeitsbehflters entfer-
nen und passenden, durchsichtigen Schiauch

(Innen-22 4 mm) dber Entliftungsventii am
Bremszylinder stlpen, der in Autfanggefass en-
det (Bild 29). Zum Entiiften des Kupplungshy-
drauliksystems Kupplungsgehéusedeckel (Bild
63, Seite 33) abnehmen.,

® System durch Pumpen mit Bremshebel bzw.
Bremspedal unter Druck saetzen, bis Widerstand
am Hebel bzw. Pedal zu splren ist.

® Entliftungsventil um % Umdrehung 6ffnen
und wieder schliessan.

@ !, Bremshebel bzw. Bremspedal erst loslas-
sen, nachdem Entliftungsventil wieder zuge-
dreht worden ist.

® Bremshebel bzw. Bremspedal langsam loslas-
sen, und noch einige Sekunden warten, nach-
dem er am Ende seines Weges angekommaean ist.
@ Diese Schritte mehrfach wiederhalen,

® Withrenddessen in Behélter am Lenker ziigig
Bremsflissigkeit nachgiessen, damil keine Luft-
blaschen ins System gelangen kénnen.

So wird mit der neuen Bremsfliissigkeit die alte
weggespilt.

@ Treten am Entliftungsschlauch keine Luftblas-
chen bzw. alte Bremsfliissigkeit mehr aus, Habal
oder Pedal wie aben anziehen und Entliftungs-
ventil schliessen. Anzugsmoment & Nm|

@/ Entidftungsventil nicht zu fest anziehen, es
reisst leichl abl

@ Flissigkeitsbehalter bis zur oberen Pegelmar-
ke (hinten: UPPER; vorn: Gusskante innen im
Behalter) flllen,

3,10.2 Bremsbelagverschieiss

Auch die beste Bremse funktioniert nur mit or-
dentlichen Belagen. Deshalb ist regelmassige
Kontrolle der Belagstarken (mindestens alle
6000 km} so wichtig,

® Zur Kontrolle Abdeckbleche abnehmen (Bild
30) und Belagstérke prifen. Beldge wechseln,
wenn Belagstdrke Verschleissmass 1) Bild 31
emeicht.

@M, Belige nur im Satz auswechseln,

@ %, Bei ausgebauten Beldgen Bremshebel bzw,
-Pedal nicht batatigen!

® Zum Austausch der Beliige vorn Abdeck-
blech abnehmen, hinten Abdeckkappe mit
Schraubendreher aushebeln.

@ Sicherungssplinte und Belagstifte herauszie-
hen (Bild 32).

® Belige nach aben herausziehen,

® Vor Einbau der Beldge Bremskolben mit Hart-
holzstlck o. 4. in Sattel eindriicken, damit Kolben
zurlickgehen. Dies um Platz zu machen fir neue,
dickers Belige,

® Neue Belage von oben mit Belagfedern ein-
setzen (hinten Belagblechea nicht vergessen).

@ Belagstifte einschieben und mit Splint sichern,



@ Abdeckkappe bzw. -Blech anbringen,

@ Bremsschelbe von eventuellen Fettfingern mit
hochwertigem Entfettungsmittel reinigen.

®. . Vor der ersten Strassenfahrt Druck im
Hydraulik-System durch Pumpen am Hebel baw.
Pedal aufbausn, Druckpunkt muss deutlich flhl-
bar sain!

Bild 33
Pedallage-Einstalior v und
Bremalicht-Einstallor 3

3.10.3 Bremspedal- und Bremslicht-

Einstellung

In Notsituationen ist es Ausserst wichlig, dass die
Bremswirkung sofort ohne Verzégerung eintritt,
Deshalb muss die Position des Fussbremapedals
der Fussstellung des Fahrers angepasst sein. Bel
Standardeinstellung liegt Bremspedal 22 mm
Uber Fussrastenebena.

® Zur Korrektur Einsteligewinde (1) Bild 33 dre-
1en, bis gewiinschte Pedalstellung erreicht ist.
® Ansprechverhalten des hinteren Bremslicht-
schalters mit Schraube 21 Bild 33 nach Lésen der
Gegenmutter so einstellen, dass Bremslicht
leuchiet, bevor Bremswirkung der Hinterrad-
bremse einsetzt. Anschliessend Schraube wisder
Kontermn.

3.11 Scheinwerfereinstellung

Wesentlicher Sicherhaitsfaktor bel Machtfahrten
sind korrekt eingestelite Scheinwerfer,

® Hoheneinstellung erfolgt nach Lockem der
seillichen Befestigungsschrauben des Lampen-
topfs durch Drehen des Topls. Seiteneinstellung
erfolgt durch Ein- und Ausdrehen der Einstell-
schraubs im Zierming.

® Zum Wechseln der Scheinwerferbime Steck-
kontakt abzighen. Staubkappe an Lampentopf
abziehen. Haltefeder aegen Uhrzeigarsinn ausfe-
dern, Fassung herausnehmen und Bimchen ent-

@ /. Feder darf keine Beschadigung und kKeinen
Spannungsveriust aufwelsen.

Der Faulenzer ist mit einem Schalter ausgerustet,
der den Zindstrom bei ausgeklappten Seiten-
stinder unterbricht,

® Damit der Zundstromunterbrecher (Bild 35)
nicht unaufgefordert sainem Dienst nachkommt,
ihm ab und an etwas MoS:-Spray zukommen-
lassen.

Sedeneinatielung
des Scheinwariers

Bild 35
Einbaulage
Saitonstinderschalier

fernen.
Wisdereinbau in umgekehrier Relhenfolge.

@ Y Beim Einsetzen der neuen Halogenlampe
Handschuhe tragen. Falls Lampe mit blossen
Handen angefasst worden ist, Lampe mit Alko-
hol-getréanktem Tuch reinigen, um vorzeitigen
Helligkeitsveriust und Durchbrennen zu verhin-
dern.

3.12 Seitenstander

® Drehzapfen des Seitenstinders mit Motordl
alen.

3.13 Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Hurven
piétzlich nicht mehr den gewohnt sauberen
Strich ziehen will, und wenn es bai kurzem Antip-
pen der Vorderradbremse verdachtig im Lenker
knackt, dann hat das Lenkkopflager zuviel Spiel.
Ein zu fest angezogenes Lenkkopflager flhrt 2u
ungewolliten Schlingerbewegungen.

@ /1. Darauf achten, dass Ziige nicht Lenkein-
schlag behindarn.

@i Zum Priifen des Lagers Maschine so aul-



Bild 36

Lankkopd -Einstaliung

1 Larwicpl-Gagenmtier

2 Eral-Nuemusion

3 Flemrmchrae an anbsrer
btk
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bocken, dass Viorderrad frei kommt. Gleitrohre
der Gabel fassen und prifen, ob sich Vorderrad-
aufbau leicht vom linken zum rechten Anschiag
schwenken |Bsst.

Tauchrohre hin- und herrittein, um festzustellen,
ab etwaiges Spiel oder Lockerheit vorhanden ist.
Falls sich Lenker ungleichmissig bewegt,
schleift oder Vertikalspiel aufwaist, Lager nach-
stellen.

® Gabelklemmfauste 30 Bild 38 der unteren
Gabelbriicke lockern.

® Lenkkopf-Gegenmutter (1. Bild 36 lockern,
Mutmutter 2° zundchst lockern und dann wieder
anziehen, bis kein Spiel mehr splrbar, aber Lan-
kung noch leichtgéangig ist.

® Lenkkopf-Gegenmutter (80 bis 100 Nmj} und
Gabelklemmschraube (25 bis 40 Nm) wieder an-
ziehen und Einstellung kontrollieren.

® Nach Einbau von neuen Lagemn Einstellmutter
arst fast anziehen (50 Nm), dann wieder lockern.
@ Einstell-Mulmutter lockem und wisder anzie-
hen (Anzugsmoment 3 Nm), bis kein Spiel mehr
splrbar, aber Lenkung noch leichigéngig ist.
SUZUKI gibt eine Lenklagervorspannung von 0,2
bis 0,5 kg fir die komplette Gabel mit Rad an,
@8 Lenkkopf muss sich gleichméssig leicht
von Anschlag zu Anschlag schwenken lassen,
Auf Behinderung durch Kabel und Sellzige
achten,

Mach Einbau neuer Lager, Einstellung nach etwa
500 km wiederholen.

3.14 Federung

Die Viorderradfederung der Intruder bietet als ein-
zige Mdoglichkeiten, Dampfung und Federung
Kampligewicht und Einsatzzweck anzupassen,
Verwendung anderer Gabeldl-Viskositaten oder
anderer Flllmengen (erhdhte Beflllung verringert
das Luftpolster in der Gabel und erhoht so die
Federprogression).

@/ Beide Gabelbeine gleich befillen; unter-
schiedliche Befillung kann zu verminderter Fahr-
stabilitat fuhren,

® Wirkung der Telegabel durch mehrmaliges
Einfedern prifen. Dabei zeigt sich, ob Tauchrohre
elwa durch verspannten Einbau an freier Beweg-
lichkeit gehindert sind.

@ (& Wellendichtringe der Telegabel dirfen kei-
ne Undichthelten (Olaustritt) zeigen. Defekte Teaile
emeuearn, wie ab Seite 61 beschrieben,

Die Hinterhand dar Trude wird (ber zwei einzelne
Federbeine links und rechts abgefedert, deren
Feder-Vorspannung finfach einstellbar ist.

® Je nach Zuladung Einsteller per Hakenschlus-
sel vorspannen (viel Zuladung — viel Viorspan-
nung und umgekehrt).,

@, Beide Federbelne gleich einstellen!

® Wirkung der Federung durch mehrmaliges
Einfedern priifen.

® Alle Verbindungen aut Festsitz prifen. Darauf
achten, dass Dampferstangen weder Olaustritt
aufweisen noch beschidigt oder verzogen sind.
®L8 Darauf achten, dass beim Anheben des
Hecks aus der Federung kein Spiel splrbar ist.

3.15 Kompression

Der Kompressionsdruck ldsst Ruckschilsse auf
das Innenleben des Zylinders und Zylinderkopfs
zu. Ob eine Motorrevision droht, kann haufig
anhand einer Kompressionsdruckprifung fest-
gestellt warden.

@7 Kompression bei normaler Betriebstem-
peratur und korrektem Ventilspisl messen.

@ Beide Zindkerzen herausschrauben, in Zind-
stecker einstecken und mit Uberbrickungskabel
am Zindkerzengewinde an Masse legen. Das um
Schiden an der Zindsteuerbox zu varmeiden,
® Kompressionsmessgerat anschliessen.

® Gasgriff voll &ffnen und Motor mit Starter
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messers nichl mehr weiter steigl; normalerweise
nach etwa 10 Sekunden.

® 77 Kompressionsdruck soll 10 bis 14
kg/om® betragen, Verschleissgrenze: 8 kg/fcm?
@7 Unterschied zwischen sinzelnen Zylin-



H 10-20mm

Abstand betrant 0 mm

L

dern darf maximal 2 kg/cm® betragen.

SUZUKI it auch zur Motoriberholung, wenn
beide Zylinder unter 10 kg/om?, jedoch noch Gber
E ko/em? aufweisen.

Zu geringer Druck deutet auf undichte Venlile,
defekte Ventilspieleinsteller, undichte Zylinder-
kopldichtung, verschlissena Kalban, Kolbenringe
oder Zylinder, Zu hohe Komprassion wird meist
von Olkehieablagerungen im Brennraum verur-
sacht.

@ [TiF] Um die Fehlarquelle einzukreisen:

@ Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders glelchmaéssig aul Zylindarwand spritzen.

@ Kompri-Test wiederholen,

Erhohte Werle lassen auf Verschieiss an Zylinder-
wand oder Kolben und Ringen schliessen,
gleichbleibendar Werl aul verschlissanen Zylin-
derkopf (Dichlung, Ventil, -sitze und -Hihrungen),
Werkstatterfahrung lasst es wahrscheinlicher er-
scheinen, dass letzterar Fall zuers! intritt, Und
zwar in der Regel {(wenn man dafilr Gbarhaupt
gine Regel aulstellen kann) nach einer Lauffai-
stung von weit Gber 50000 km, wobel dann na-
tirlich nicht schiagartig der Dienst eingesteiil
wird, sendem lediglich die von SUZUKI benann-
ten Verschlaissaranzen fur Ventilsilzbreite und
Vemtilflihrungssplal erraicht sind,

3.16 Automatischer
Dekompressorzug

Der automatische Dekompressor arlaichtert dem
Starter das Durchdrehen des Motors, indem per
Seilzug und Hebel die Auslassventile leicht gedff-

net warden und so Kompression -abgeblasans
wird.

@ " Falsche Einstellung des Seilzugsplels karin
zu Startschwierigkeiten cder Motorschaden fih-
ren, Sellzugspiel alle 8000 km priifen,

® Zylinderkopiblendan links {hinten) und rechts
{vorn) abnehmen (Bild 18).

® Gegenmuttern (1 Bild 37 lockern und Seilzug-
widerlager (27 soweit aus- oder eindrehen, dass
Sellzug 73 genug Spisl hat.

® Gegenmuttern (4 lockern und Seilzugwiderla-
ger & soweil ein- oder ausdrahen, dass Abstand
A zwischen Hebel [§ und Anschlag 7 1,5 bis
2.5 mm betragt.

Dabsi darauf achien, dass Stdssel & des De-
kompressormagneten (Bild 38) an ssinem oberan
Ende steht.

@ Gegenmuttern &) fesiziehen.

@ Abstand A kontrolliersn und Seilzugwiderager
(2: sowait ein- oder ausdrehen, dass Abstand B
1.0 bis 2,0 mm betragt. Gegenmuttern ) fest-
Zighen.

@ Zylinderkopfblenden wieder anbningen.

Bild 37

Dehompransor-
Lrugairsiollung

1 (Gegermmutiem

2 Betnugwidedager

i Saing

4 Gegirrmutiom

§ Selngandenags

§ Hebal

T Andchag

8§ Mapratyboes

A Ansterd 1509 25 mm

5 Astend 1,053 20 mm

Bild 30
Einbaulags
Dexompransar-hiagnel
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3.17 Muttern, Schrauben und
Befestigungsteile

im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motorrad durch fei-
ne Vibrationen lGsen.

@ Deshalb alle 12000 Kilometern im Rah-
men einer Inspektion alle Fahrgestalimuttern und
-schrauben kontrollieren. Sie mussen mit den
vorgaschriebenen Drehmomentwerten angezo-
gen sein.

Alle Splinte, Sicherungsringe, Schlauchklemmen
und Seilzughalterungen Uberpriifen.

3.18 Rader und Reifen

Kontrolle von Drahtspeichenrddern gehort dank
der Gussrider der Vergangenheit an, daflr kon-
nen die Laufrader beim harten Autprall auf einen
Handstein Schaden nebmen, dem nur mit Ront-
gen-Technik auf die Spur zu kommen ist. Deshalb
i5t es auch nicht vertretbar, Gussriider zu richten.
Auch die Reifen diirfen keine Risse oder sonstige
Beschadigungen autweisen. Relfenluftdruck bei
kalten Reifen messen, sieha Technische Daten.
Reifan emeuem, wenn Profiltiefe vorn nur noch
1,5 mm und hintan 2.0 mm betragl.

@ Daraut achten, dass Felgenlinie auf Reifen
parallel zur Felge verlauft.



Baugruppen

Ausbau

Wie in Kapitel 3 gesehen, lassen sich alle routine-
massigen Wartungsarbeiten an der Intruder bei
eingebautem Motor erledigen, und auch die Pru-
fung einzelner Baugruppen (Olpumpe/-druck,
Generatorlelstung) setzt einen funktionstichtigen
Motor voraus.

Falls eing Totaldemontage ansteht, empfiehll es
sich, vor Motorausbau die Baugruppen Kupp-
hing und Generator-Rotor zu demontieren, Aus-
bau des Generator-Rotors ist jedoch kein Muss
zum Zerlegen des Motorgehauses.

Das senkl zwar kaum das Gewicht des Rumpf-
maotors, und ein zweiter Mann wird baim Heraus-
heben des Motors auf jeden Fall bendtigt, er-
leichtert jedoch die Arbeit an genannten Bauein-
heiten, da zum L&sen der einen oder anderen
Schraubverbindung ein mittels Hinteradbremse
blockierter Motor ganz nitzlich ist.

Priifen und Vermessen

Die ganze Arbeit des Zerlegens nifzt wenig,
wenn die Telle nur nach augenscheinlicher Be-
gutachtung wieder zusammengebaut werden.
Leider aber stosst der Privatmann beim Vermes-
san schnell an seine Grenzen, denn mit Mess-
Schieber und Haarlineal allein ist es nicht getan,
Micht viele haben ihre private Werkstatl mit
Messuhr, Messdormen oder Mikrometern in ver-
schiedenan Weiten ausgerUstet, und es muss
jeder 10r sich entscheiden, ob sich die Anschaf-
fung dieser teuren Gerate lohnt.

Ganz spezielle Utensilien sind aber auch fiir Leu-
te mit normalem Geldbeutel erschwinglich, zum
Beispiel =Plastigage~, ein feiner Kunststoffstrei-
fen, mit dem das Spiel in Gleitiagern gemessen
werdan kann,

Richtiges Messen will gelernt sein. Deshalb ver-
traut der Unerfahrene diese wichtige Arbeil der
Werkstatt an,

Montage

Wenn die Maschine dann mit ihren Einzelteilen in
Kisten, Kasten und Schubladen in der Werkstatt
liegt und auf die Wiedererstehung wartet, geht
der vorausschauende Hobbymechaniker noch
einmal in sich;

Liegt das passende Werkzeug bereit? Sind die
benbtigten Ersatz- und Verschieissteile vollzahlig
besorgt? Sind alle Teile korrekt vermessen und
auf Verschlgiss gepruft worden?

Solange das Motorrad noch zerlegt herumliegt,
ruhig nochmal ins Gewissen reden, denn jelzl
lassen sich die Teile am einfachslen auswech-
sein. Also alles noch kritischer als sonst begut-
achten!

Wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad leichle
Pitting-Bildung an den Zahnflanken aufweist,
wiirde es bestimmt nochmal 10000 Kilometer
schadlos seine Arbeit vermchten, Aber dann zer-
brisalt es garantiert wahrend der Urlaubstahrt in
Sizilien, Ein neues Zahnrad kostet nicht die Walt,
teuer wird erst der Einbau.

Wenn wirklich alles bereit liegt, kann.die Schrau-
berei beginnen, damit Stunden spéter ein neu-
wertiges Motarrad aus der Werkstatt rolit.
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Bild 39
Gas-Seilzug-Verteier
und Stanterhansl
[Choxabstatigung)

Bild 40

Unier linkem Seitendecks
1 Zincspuien

2 HaRsiofpumps

3 Kafziofechiaich
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4 Vergaser

4.1 Ausbau

Hinterer Vergaser wird mit Vergaser Nr. 1 bezeich-
net, vorderer mil Viergaser Nr. 2.
® Sitzbank, Tank, Tankhalterung, rechte und lin-

Startarhahel

Gasseilzug

ke Seitenverkleidung ausbauen (Kapitel 3.2).
@ Rechte Zylinderkopiblende des hinteren Zylin:
ders abnghman.
® /. Gasseilzug-Einsteller a, b, und ¢ méglichsi
nicht verdrehen, da sonst nach Vergaser-Mon-
tage Abgleich-Einslellung vorgenommen werder

muss. Lieber am Verteller aushangen.

® Seilzug-Einsteller b und ¢ Bild 14 lockern und
Verteilerstiuck von Luftfiltergehause (Bild 39) ab-
nehmen,

® Gasseilzige an Verteilerstick aushiéngen,
nicht an Vergasem aushéngen.

® Choke-Seilzugknebel (Starterhebel Bild 39)
links vom Rahmen abnebmen und Seilziige aus-
hangen,

® Beide Vergaser gemeinsam mil montiertemn
Abgleich-Seilzug abnehmen




@
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Vorderer Vergaser

® Spannbander des Luftschlauchs vom Luftfilter
lockern und Schlauch abnehmen.

@ Spannband des Vergaser am Gummi-Ansaug-
stutzen lockem und Vergaser abnehmen.
Hinterer Vergaser

@ Halter der Kabelbaumstecker am Rahmen-
Querrohr nach Ausdrehen der zwei Befesti-
gungsschrauben abnehmen und Spannbander
des Luftschlauchs vom Filtergehause lockern.
Schlauch abnehmen.

@ Ziindspule vom Rahmen abnehmen und da-
hinterliegenden Kraftstoffschlauch von Kraft-
stoffpumpe abziehen (Bild 40).

@ Spannband vom Gummi-Ansaugstutzen lok-

kern und Vergaser abnehmen.

@ Sprit aus Schwimmerkammemn ablassen:
Kraftstoff in gesignetes Auffanggefdss nach Auf-
drehen der Ablassschraube (3) Bild 41 und (3
Bild 42 ablassen.

® Uberwurimuttern des Chokekolbens 14 Bild
41 ausdrehen und Chokekolben abnehmen. Am
vorderen Vergaser mit Schlagschrauber zwe
Befestigungsschrauben der Choke-Seilzughalte-
rung ausdrehen.

® Abgleich-(Synchronisier-}Seilzug wenn mog-
lich nicht lasen.

Zerlegen der Vergaser:

® Vier Kreuzschlitzschrauben ldsen (gegebe-
nenfalls mit Schlagschrauber) und Vergaserdek-

Bild 41
Wergasas 1 [hinlen)
1 Kraftstoftschiauch
2 Lotrizabvant]

1 Abass-Sohiaate

4 Dhiurg

5 Schwimmenstf

& Schermer

T Radetventd

B Fogt

9 Hagptdize

10 Hadehwdl-Ameniagecraie
11 Vol

12 Avgectsschrats
13 Drosseklcpd

14 Asnclageshraste
15 Drotsalapoeraels
18 Plckstetiedar

17 Lesrbidgemisch Ergladscnaice
18 Cnokekoban

18 Vergasardecked

20 Feder

31 Enlafungsectlacch
22 Somadne

23 Dmiarzhiise

24 Hlerrving (EFoem)
25 Dimennady

£ Schaba

21 Fade

I Kalven

29 Nagsisise



Bid 42
Vergaser 2 (vorn)
| dogechesing

2 Crossakdapcs

3 DrowseMlapcerwale
4 Rlckhofacer

£ Sewerme

€ Schwmmensss

T Madewent]

B Filer

3 Ao Schraube
18 Dickmung

11 Hauptsiss

12 Hamcioiserhate
13 Veroise

16 Hauptufoine

18 Lesratreni

T Krafmoactiaach
18 Entifungaachinach
15 Verpaessnciol

& Fedar

21 Disenmade-Arechiagichaba

22 Datanrhise

2 KlerryangiE-Form)
24 Dizernace

25 Grheite

5 Fede

7 Keiter

26 Nadediose
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kel 19 Bilder 41 und 42 abnehmen.

@ Feder und Membran samt Kolben entnehmen.
® Zum Ausbau der Diisennadel zwei Befesli-
gungsschrauben im Kelben ausdrehen und Na-
del samt Feder und Scheibe herrausschiitteln.
@ Belestigungsschrauben des Schwimmerkam-
mer-Deckels mit Schlagschrauber ausdrehen
und Deckel abnehmen,

® Schwimmerachse von Hand herauszishen
und Schwimmer samt Nadelvenlil abnehmen.
Ventilsitz mit Dichtscheibe und Filtersieb nach
Ausdrehen der Sicherungsschraube entnehmen,
® Haupt- und Leerauldise ausdrehen,

® An Vergaser Nr. 2 Disenhalter/Mischrohr 12

Bild 42 abnehmen {Sechskant SW 6 ausdrehen).
@ Nadeldise von Hand nach oben ausdriicken.
@ Gemischregulierschraube ist vom Werk vor-
eingestellt, deshalb nicht verstellen; Schraube
vorsichtig im Uhrzeigersinn eindrehen bis sie
leicht aufsitzt, und Anzahl der Umdrehungen
notieren; dann Schraube ausdrehen.

@1, Schraube nicht gegen Sitz anziehen, da
dieser sanst beschadigt wird.

® Deckel der Schubbetrisb-Anreicherungs-
membran nach Ausdrehen von drel Kreuzschlitz-
schrauben abnehmen. Aul Verbleib der Feder
achten. Kraftstolipumpe und Relais miissen zur
Priifung nicht ausgebaut werdan.



4.2 Priifen und Vermessen - - =3

o> Schieberkolben darf keine Riefen, Kratzer
oder sonstige Beschadigungen aufweisen und
muss im Vergasergehduse ungehindert auf- und
abgleiten konnen. Falls schwergangig: erneuerm.
o Disennadel darf keine Verbiegung oder

sonstige Beschadigungen aufweisen. gc"f f’m e
@@ Disenhalter/Mischrohr und Nadeldise szl ot
diirffen keine Anlaufstellen der Disennadel auf- | pam7-05mm
welsen, andemnfalls Nadel und Diise wechseln.
o Membranen von Schieberkolben und
Schubbetrieb-Anreicherungs dirfen keine poro-
sen Stellen oder Risse haben. Falls defekt oder
ausgehdriet: austauschen, @

@ Schwimmer auf Verformungen oder Kraft-
stoff im Inneren untersuchen B _:'_":j"‘thé rseite
Iy

®iLE’ Gemischregulierschraube auf Beschadi- = ,
gungen untersuchen. ‘
®,— Schwimmerstand bei montierten ;':: :;w m—
Schwimmern messen (Bilder 43 und 44): o Neisinar 7 tokisan
® Vergasergehduse auf Kopf (Unterdruckkam- A=G1ET5mm
mer-Dechel) stellen. =
® = Schwimmerstand mit Mess-Schiaber bei
geschlossenem Schwimmerventil messen. Ab-
stand Schwimmer-Unterkante/Gehausekante
muss bei anliegendem, jedoch nicht eingedrick-
tem Ventilkegel, am hinteren Vergaser (1, 27,7 =
0,5 mm, am vorderen Vergaser 2 9,1 £ 0,5mm
betragen. Korrekturen durch MNachbiegen der
Schwimmerzunge vornehmen.

® . Samtliche Diisen und Kandle mit Druckiuft S

durchblasen, keinesfalls mit Nadel oder Draht Ventikegel dad keine Risfen
reinigen! Ausnahme: Filtersieb am Schwimmer- | i = aufweisen

ventil mit feinem Pinsel auswaschen, Schwim-

merventil-Kegel dard keine Risfen oder Kerben  Ruckholfeder auf spiellraie Lagerung im Verga-

haben (Bild 45). sargehduse kontrollieren.

@ Drosselklappenwelle bel ausgehangter @ = Widerstand der Kraftstoffpumpe am

Braun/Schwarz

Schwarz/Weil

Mellbehalter

= = Kraftstaff-
¥ = orderpumpe
Batterie

£
(L

u -4 - Petroleum
Bild 46

Flucadesiung o
Hrahtutal pumpa messen
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Bild 47
Priftabalic Felals
(Slocker wetss)

Bild 48
Prifinbelis Ratnia
(Slacker rat)

Bild 48
Siackerbelagqung
zur Proftapails

Bild 50
Drosaetklappenianta &
ot Bynass-Bahrung B
ausrchten
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Stacker messen. Sollwert 1 bis 2 (). Falls Wert
unendlich ader zu gering, Pumpe auswechsein.
® = Fdrderleistung der Pumpe bei voll gela-
dener Batterie messen (Prifaufbau Bild 46). Die
wihrend einer Minute geforderte Menge muss
mindestens 600 cm? betrdgen. Bel geringerer
Menge Pumpe auswechseln.

®,— Mit Taschenprifgerdt Relais der Kraft-
stoffpumpe (unter Beifahrersitz) prifen,

@/ Es werden zwei Typen von Relais verwen-
det. Priftabelle Bild 47 gilt fir Ersatztellnummer
05400, Steckerfarbe weiss, Pruftabelle Bild 48
fur Ersatzteilnummer 38800, Steckerfarbe rot.
Steckerbelegung (Bild 49) ist bei beiden gleich.
@ Abweichende Messwerte: Relais austauschen,

Ersatzteil Nr. 05400 Einheit: kil
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4.3 Vergaser-Montage

@ Vor Einbau der Disen samiliche Durchlasse
und Bohrungen mit Druckluft frelblasen, Ausnah-
me: Schwimmerventil-Filtersigb (mit Pinsel rei-
nigen).

® Nadeldiise von oben in Gehéduse eindriicken,
Dabei Nut der Nadeldiise auf Fixierstift im
Gehiuse ausrichten,

@ Disenhalter, Leerlauf- und Hauptdiise ein-
drehen,

® Schwimmer-Ventilsitz mit Filtersieb und gedl-
tern O-Ring eindricken, mit Schraube sichern,
® Schwimmer mit Ventilkegel einsetzen und
Lagerstift des Schwimmers eindrucken,

® Gemischregulierschraube leicht bis zum Auf-
sitzen eindrehen und dann um die beim Ausbau
notierte Anzahl von Umdrehungen herausdrehen.
Schraube nicht gegen Sitz anziehen!

® Grundstellung Vergaser Nr. 1 [hinten): Nach
Aufsitzen 2 Umdrehungen herausdrehen.

® Grundstellung Vergaser Nr. 2 (vorn): Nach Auf-
sitzen 2 ¥ Umdrehungen herausdrehen.

@ Dichtgummi des Schwimmerkammer-Deckels
leicht dlen und Deckel befestigen.

® Disennadel mit Scheibe und Feder in Unter-
druckkolben einsetzen. Sicherungsblech mit
zwel Schrauben befesligen.

® Unterdruckkolben in Vergasergehause einset-
zen. Darauf achten, dass Membran sauber zum
Sitzen kommt. Membranlasche muss in Gehau-
senut eingreifen.

@ Deckel mit Feder befestigen (vier Kreuz-
schlitzschrauben).

® Kolben auf freie Beweglichkeit kontrollieren.
® Membran und Feder des Schubanreicha-
rungsventils anbringen. Beim Aufsetzen des
Deckels Membran nicht ginklemmen und darauf
achten, dass Membrannase in Gehdusenut sitzl.
® Chokeseilzug an Kolben anbringen und Kol-
ben einsetzen. Kunststoff-Uberwurfmutter nicht
zu fest anzighen, Am vorderen Vergaser Befesti-
gungsschrauben der Choke-Seilzughalterung
beim Eindrehen mit {lliissiger Schraubensiche-
rung versehan.

Grundeinstellung der Drosselklappen:

® ‘7 Oberkante der Drosselklappen auf vorder-
ste Bypassbohrung ausrichten (Bild 50),

@ Chokeseilzug auf einwandfreie Funktion pri-
fen, er muss leicht zu betdtigen sein.

® Drosselklappenbetitigung durch Drehen der
Seilzugaufnahme auf Schwergangighkeit prifen.
@ Vergasereinbau in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

® Kraftstoffschlduche wie in Bild 11 gezeigt an-
schliessen.

® Seilzugspiel, Abgleich und Leerlaufdrehzahl
kontrollisren, wie ab Seite 12 beschrigben,



5 Starter

5.1 Ausbau

Der Starter kann bel eingebautern Motor aus-
gebaut werden,

@ Bel ausgeschalteter ZUndung zuerst Mas-
se-Kabel der Batterie abklemmen (Bilder 25 und
26), bevor Arbeiten am Starter vorgenommen
werden,

® Plus-Kabel (1) Bild 51a von Starter trennen,
zwei Befestigungsschrauben (2) SW 8 herausdre-
hen und Starter abnehmen.

® Zwei Gehduseschrauben (3) ausdrehen, Rick-
und Frontdeckel abnehmen,

@ Birstenfedern aushebeln und Kohleblursten
aus ihren Flhrungen herausfihren.

@ Anker vorsichtig aus Gehduse herausfihren,
Anzahl und Lage der Beilagscheiben notieren,

5.2 Priifen und Vermessen

Prinzipdarstellung des Startsystems siehe Bild
51b.

Funktion

Als technische Besonderheit besteht das Starter-

S.B. : Anlasserknopl

CLS. : Kupplungschalter

ES. : Motorabstellschalter
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B/R . Schwarz mit rotem Faden
B/W . Schwarz mit weillern Faden
RAW . Rat mit weillemn Faden

Y/B . Gelb mit schwarzem Faden
Y/G . Gelb mit grinem Faden

BidS51a
Startes
1 Anschiusa Ses Stanen

3 Geduseschrauben

Bid5ib
Automatische
Dekomprassor-Sieusnng
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Bild 82

Elabtrin - Boutede unter
Fahrg-Bafahnersitz

! Wraftstofpumpen-Asias

2 Dekprupreysc-Shausrwrhel

3 Birkrslas

& Setgraldnger - und Lesyau-Rales

Bild 53
Steckerbelegung der
D uripireaa - Siausrpibel

Bild 54
Prifen von Timer |

Bid 55
Prifen wvon Tirmae 1|

Bild 56
Dt o pure-anor -Magrat pruten
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system der Intruder nicht nur aus Startermagnet-
schalter und Startermotor, sondern um dem
Startermotor die Arbeit zu ereichtern zusétzlich
noch aus einem automatischen Dekompressor
(siehe Kapitel 3.16, Bild 38).

Die Steuersinheil hat zwei eingabaute Timer, von
denen einer den Zeitpunkt steuert, wann der
Dekompressor-Hebel auf- und abbewegt wird
(Timer I}, und der andere den Startzeitpunkt des
Startermotors (Timer Il) steuert (daher die Ge-
denksekunde beim Druck auf's Starterknopf-
chen).

Wenn Zindschalter, Seitensténderrelais, Motor-
killschalter, Kupplungsschalter und Starterknopf
gingeschaltet werden (ON), wird eine 12-V-Span-
nung an Klemme 2 der Steuereinheit angelegt.
Da Timer | zur gleichen Zeit tatig wird, liegt auch
an Klemme 3 gine 12-V-Spannung an. Diese Aus-
gangsspannung aktiviert den Dekompressor-
Magneten, der wiederum den Dekompressor-
Hebel betétigt. Wenn Timer Il 0,2 Sekunden nach
Betitigen des Starterknopfs tétig wird, liegt an
Klemme 4 eine 12-V-Ausgangsspannung an. Das
Starterrelais wird betétigt und schaltet den Star-
termotor ein. Da die Betriebszeit des Timers | 0,7
Sekunden betragt, schaltet sich der Dekompres-
sor-Magnet 0,5 Sekunden nach Anlaufen des
Starters aus und der Dekompressor-Hebel kehrt
in seine Ausgangsstellung zurlck.

® Dekompressor-Steuersinheit 2 Bild 52 ent-
fernen.

Timer |

® Taschenprifgerdt auf Bereich 25 V Gleich-
spannung einstellen,

® Positive Prifspitze des Taschenpriifgerats an
Klemme (3 Bild 53 und negative Prifspitze an
Klemme & anschliessen.

@ Pluspol von voll geladener 12-V-Batterie an
Klemmen (1, und 2; anschliessen; Minuspol an
Klemme (5 (Bild 54).

@ 7= Falls Taschenprifgerdt 0,7 Sekunden
lang 12 V anzeigt und dann auf Null Violt zurlck-
fant ist Timer in Ordnung.

Timer Il

® Positive Prifspitze des Taschenprufgeréts an
Klemme (4), negative an (s) anschliessen.

@ Batterie wie oben beschrigben an Klemmen
1), (z) und (&) anschliessen (Bild 55).

@ 7=+ Falls Taschenprufgerdt 0,2 Sekunden
lang 0 V anzeigt und danach 12 V, ist Timer Il in
Ordnung.

Dekompressor-Magnet

o7 Zwelpolstecker des Magneten abziehen
und mit Taschenprifgerdt Widerstand der
Magnetwicklung am Stecker messen. Sollwerl
0.1 bis 1,0 {1,

@&/ Bei folgender Prifung Batterie maximal
5 Sekunden lang an Dekompressor-Magnet
anschliessen,



@ 7+ 12-V-Gleichspannung an Magnet an-
schliessen (Polung egal; Bild 56). Magnetstissel
muss ganz herausfahren.

Startermotor

oI5 Profil-, O-Ringe und Dichtiippen des Wel-
lendichtrings des Starters auf Beschadigung
uberpriifen.

@ ;7 Burstenlange messen, Verschleissgrenze
9 mm (Bild 57).

@5 Es darf kein Stromdurchgang zwischen
Kabelanschiuss und Gehause bestehen. Strom-
durchgang zum schwarzen Birstenanschlusska-
bel (Minusbirste) ist normal.

@B Stromdurchgang zwischen einzeinen Kol-
lektorlamellen ist normal, bei Stromdurchgang
zwischen Kollektorlamelle und Ankerwelle Anker
auswechseln (Bild 58).

o @ Kollektorlamellen durfen keine Verfarbun-
gen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie auf
geerdete Ankerwicklungen hin.

@ ,= Spalttiefe zwischen einzeinen Kollektor-
lamellen (Glimmerunterschneidung) muss min-
destens 0,2 mm tief sein (Bild 59). Gegebe-
nenfalls mit Metallsigenblatt tiefer bringen.
Anschiiessend mit 600er Schmirgelleinen
abziehen.

Zur Prufung des Startmagnetschalters mussen,
wie zu allen anderen aussagefahigen Messungen
des Elektrik-Systems auch, die Stecker auf Wak-
kelkontakte oder korrodierte Konlaktstifte unter-
sucht werdan.

@ 7+ Durchgangsprifung (Bild 60): Starterka-
bel vom Starterrelais trennen. Zindung einschal-
ten, Kupplungshebel ziehen und Starterknopi
drucken.

Es muss Stromdurchgang zwischen den «Stark-
strome=-Anschlissen bestehen.

@, 7~ Spulentest (Bild 61): Kabel vom Relais
trennen und Spule auf Erdung, Stromkreisunter-
brechung und Widerstand prifen. Soliwert 2 bis
GELR

5.3 Starter-Montage

@ Anker (3) Bild 62 in Gehause einfihren und mit
der bel Demontage notierten Anzahl von Beilag-
schelben versehen.

® Birstenhalterplatte einsetzen. Dabei Nase der
Platte auf Gehdusekerbe ausrichten.

@ Dichtlippen des Wellendichtrings leicht fetten.
Deckel mit geditem O-Ring aufsetzen, dabei auf
Flucht der Schraubenbohrung mit Gewinde
achten,

® Zwel Gehfuseschrauben anbringen (filssige
Schraubensicherung beigeben) und Starter (O-
Ring gedlt) an Motorgehiuse anbringen.

LAMELLE

'“::::;D

f
GLIMMER

Bild 57

Bid 58

Ao und Kolsktoriamalien
auf Kurzschiuss und
Curchgang prifen

Bid 58
Glmmerurtsschnesdung (1
priden

Bila 81
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@ Starter-Befestigungsschrauben mit flissiger de, Magnet so am Rahmen befestigen, dass

Schraubensicherung anbringen.

Kabel nach innen weist.

® Falls Dekompressor-Magnet ausgebaut wur- @ Einstellung der Seilzige siehe Kapitel 3.16.

SUZUKI MOLY PASTE auftragen

THREAD LOCK *1342" auftragen




6 Generator, Ziindsystem und Starterfreilauf

6.1 Ausbau

Generator (frilher Lichtmaschine), ZUndimpuls-
geberspulen oder Zundspulen missen zum Pru-
fen der Leistung oder Messen des Spulenwider-
stands nicht ausgebaut werden

® Maschine sicher aufbocken (nicht auf Seiten-
stinder, der muss samt Fussrastenanlage abge-
baut werden).

® Schaltgestange nach Ausdrehen der Klemm-
schraube von Schaltwelle abnehmen.

® Sekundarkegelradabdeckung (Bild 63) abneh-
men und Seitenstéinderschalterkabel am Stecker
trennean,

@ Befestigungsschrauben der Fussrastenanlage
(Bild 64) ausdrehen und Anlage abnehmen.

® Generator- und Zindimpulsgeber-Kabel am
Stecker (unter dem Fahrersitz) trennen und frei-
legen.

@ Deckelschrauben (Bild 65) lisen und Genera-
tordecke! abnehmen. Auf Verbleib der zwei Pass-
hilsen achlen.

® Starterzwischenrader (Bild 66) samt Wellen
entnahmen. = o E—

Bild 83
Sokundirkagelradabdeckung

Bild B4
Bolestigungsschniuben
der Fussrastenanlage

@®[T1P] Kurbelgehéuse kann bei montiertem Rotor
getrennt werden.

@ Den Generatorrotor gegenhalten und die Be-
festigungsschraube mehrere Umdrehungen lok-
kemn.

Rotor mit Suzuki-Spezialwerkzeug 09930-30720
abdrucken,

® Spezialwerkzeug, Schraube, Rotor, Keil und
Starterfreilaul  von  Kurbelwellenstump! ab-
nehmen, L
® Falls Starterfreilauf defekt, Rotor am SW-36-
Sechskant gegenhalten und sechs Innensechs-
kantschrauben im Rotor ausdrehen. Flansch und
Freilaul abnehmen.

® Generatorspulen, Zindimpulsgeberspule und
Kabelniederhalter konnen nach Ausdrehen der
SW-B8-Befestigungsschrauben aus Deckel ent-
nommen werden.

@ Gegebenenfalls [bei ausgebautem Motor und
anstehender Totaldemontage] Steuerkette nach
Abnehmen der Spannerschiene (eine Befesti- Pild 88
gungsschraube SW 10) herausfadeln. L - : Starterrwischonrides

Bild 65
Goneraiordeckal

-



Wechsslstromgenerator U e———— T

v

Batterie

iy T

———— i —— | e e

R ey e b
Thyristor

: e
|

1 13}
i
L
e
|

|

|

|

|

L

e

KABELFARBEN
¥: Gelb
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ik 6.2 Priifen und Vermessen

Gleichrichter

= me—

6.2.1 Ladesystem

Ladespannung:

@ Vor Priifung sich vergewissern, dass Balterie
voll geladen ist und Batteriespannung minde-
stens 12,8 Volt betragt.

Bild 68 - ® Voltmeter (DCV — Gleichspannungsbereich)
Ladesnannung masssn SR wia in Bild 68 gezeigt zwischen Plus- und Minus-
pol der Batterie (voll geladen) anschliessen,
Motor starten und Drehzahl langsam erhhen.
@7 Spannung muss ab etwa 5000/min 14,0
bis 15,5 V betragen.

Nullast-Leistung:

@ Voltmeter (Wechselstrom) wie in Bild 69
gezeigt zwischen gelben Kabeln anschliessen,
Motor starten und Drehzahl langsam erhéhen,
@~ Spannung muss ab 5000/min Uber B0 V
betragen.

@ Statorspulen des Generators sind in
Ordnung, wenn zwischen den gelben Kabeln je-
weils Durchgang besteht (Bild 70). Es darf kein
Masseschiuss der gelben Kabel vorliegen.
Regler/Gleichrichter:

@ Stecker von Gleichrichter/Regler (Einbaulage
unter Fahrersitz) abziehen und Widerstandswerte
an Steckern (Bild 71) nach Tabelle / Bild 72
messen.

® Regler ersetzen, wenn Widerstandswerte
nicht erreicht werden. Dabei beachten, dass bei
Verwendung anderer Messgerdte als SUZUKI-
Statarapulen-Wideestand Taschentester Widerstandswerte vom angegebe-
essan nen Wert abweichen kinnen.




6.2.2 Zindsystem

@ /i, Widerstandsmessungen der Zindspule sind
grundsétzlich nur mit Vorsicht zu geniessen:
schadhafte Ziindspulen konnen die vorgeschrie-
benen Werte aufweisen, im Betrieb ( - Erwér-
mung) ihren Funken jedoch dberallhin abgeben,
nur nicht an die Kerzen!

Genaue Einhaltung der Widerstandswerte ist
nicht erforderlich. Wenn die Wicklungen in gutem
Zustand sind, werden Sollwerte jedoch annd-
hernd emreicht.

@7 Ziindspulen-Widerstand der Primar-
wicklung zwischen Anschluss-Kabeln messen
(Bild 74). Sollwert: 1 bis 7 ¢ Einbaulage der
Ziindspulen siehe Bild 40.

@7 Widerstand der Sekundérwicklung mit
Zindkerzen-Steckern messen (Bild 74). Sollwert:
10 bis 25 kil

@, 7= Zur Widerstandsmessung der Ziindge-
berspulen Stecker abziehen und Widerstand
zwischen grinem und blauem bzw. schwarzem
und gelbem Kabel messen. Sollwert etwa 240 1.
Hat sich nach oben stehenden Priifungen und
Messungen immer noch kein Zdndfunke einge-
stellt, steht eine Emeuerung der Transistor-Ein-
heit an. Wer sicher gehen will, dass auch wirklich
nur Schrott weggeworfen wird, muss die Zand-
ginheit in einer SUZUKI-Werkstatt, die dber ent-
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sprechendes Messgerat verfligt, durchmessen
lassen.

@ Starterfreilauf darf nur in eine Richtung
durchdrehen, in die andere sperren. Ansonsten
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Bild 71
Steckerbelegung

van RegeenGlaichhchies

Bild T2
Regher/Gleichnchior-
Priftabelle

Bild T3
ZUndsystem



Bild T4
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Bid 75

Be'estigung dur
Steveruetien-Spannerschiens
1 Iwiscyensshebe

2 Distanzhiiss

3 Scarrefinnung

@81 Zahne der Zwischenrédder auf Verschleiss
und Ausbriiche in der Harteschicht untersuchen.

6.3 Montage

® Gegebenenfalls Steuerkette aufiddeln und
Spannerschiene anbringen (Bild 75, Befesti-

gungsschraube SW 10; 8 bis 12 Nm).

@ Freilauf «von hinten» in Rotor einsetzen und
mit Flansch befestigen. Befestigungsschrauben
mit fliissiger Schraubensicherung eindrehen (23
bis 2B Nm). Starterabtriebsrad auf Kurbelstumpf
aufsetzen.

® Nutenstein in Kurbelstumpf einsetzen,

® Kurbelwellen-Konus und Rotor-Sitzflache ent-
fetten.

® FRotor auf Kurbelwellenkonus aufschieben,
dabei Rotornut auf Mutenstein ausrichten.

® Rotor am SW-36-Sechskant gegenhalten,
Befestigungsschraube mit filissiger Schrauben-
sicherung wversehen und eindrehen (140 bis
160 Nm).

@ Starterzwischenrdder samt Wellen einsetzen
(Bild &6).

® Falls demontiert, Ladespulen-, Impulsgeber-
und Kabelniederhalter-Befestigungsschrauben
mit flissiger Schraubensicherung montieren.
Darauf achten, dass Kabel nicht an Rotor schiei-
fen kann,

@ 1, Auf sauberen Sitz der Gummitiille (Dichtmit-
tel auftragen) im Gehadusedeckel achten.

® Deckel mit so gut wie neuer Dichtung und
zwei Passhiilsen aufsetzen. Befestigungsschrau-
ben schrittweise (ber Kreuz anziehen, Kabelhal-
ler an untersten drel Befestigungsschrauben
nicht vergessan,

® Stechker wieder einklinken.

@ Fussrastenanlage und Schaltgesténge wieder
anbringen.



7 Kupplung und Primartrieb

7.1 Ausbau

@(TIP| Wechssl der Kupplungsscheiben ist bei
eingebautern Motor ohne Spezialwerkzeug
machbar.

Falls eine Totaldemonlage ansleht bzw. Kupp-
lung komplett ausgebaut werden muss und kein
Kupplungskorb-Halter zur Verfligung steht, kann
bei eingebautem Motor mittels gebremstem Hin-
terrad die Hauptwelle blockiert werden, um die
Kupplungszentralmutter zu losen.

® Motordl ablassen oder Masching sehr weit
nach links lehnen.

® Fussrastenanlage rechts abbauen (Bild 66).

® Deckelschrauben (Bild 76) schrittweise Uber
Kreuz ausdrehen und Deckel abnehmen. Auf Ver-
bleib der beiden Passhiilsen achten.

® Kupplungsfedem schrittweise (ber Kreuz
ausdrehen (Bild 77). Druckkorb mit Ausrlcklager
abnehmen.

® Belag- und Stahlscheiben entnehmen,

® Mit  Universal-Kupplungshalter  Innenkorb
festhalten und Zentralmutter ausdrehen (Bild 78).
®|TiP| Falls kein Kupplungshalter zur Verflgung
stehl, Hauptwslle bei eingelegtern Gang uber
Hinterrad-Bremse blockieren.

@/ Gegebenenfalls vor Ltisen der Befesti-
gungsschraube des Primartriebzahnrads seitli-
ches Spiel der Kurbelwelle messen (Kapitel 12.2).
@ Falls Totaldemontage (Offnen des Molorge-
hiuses) ansteht, wie beschrieben auch Befesti-
gungsschrauben des Kurbelwellenzahnrads des
Primartriebs und der Getriebewellenschrauben
ldsen.

® Nebenwellenschraube (1) Bild 138 und Befe-
stigungsschraube des Primédrzahnrads auf Kur-
belwelle mit Linksgewinde im Uhrzeigersinn 10-
sen. Einbau der Schrauben Bild 138 ist im Kapitel
11.2 beschrieben,

® Kupplungsnabe bzw. Innenkorb samt Ruck-
drehmoment-Begrenzer entnehmen, dabei auf
Verbleib der Anlaufscheibe achlen.

® Kupplungskerb vorsichtig herausfuhren.

® Lager, Distanzstick und Anlaufscheibe ab-
nehmen.

@ Falls Olpumpe ausgebaut werden soll (Kapitel
11), Seegerring auf Olpumpenwelle mit entspre-
chender Zange ausfedemn und Antriebsrad ab-

nehmen. Auf Verbleib von Mitnehmerstift und
Scheibe achten!

® Um den Kupplungs-Nehmerkolben auszubau-
en, Sekundirkegelradabdeckung (Bild 63) ab-
nehmen. Befestigungsschrauben des Nehmerzy-
linders (Bild 79) ausdrehen und Zylindergehause
abnehmen.

® Geeignetes Auffanggefdss bereithallen und
Kalben durch Pumpen am Handhebel aus Zylin-
der ausdrucken,

® Gegebenenfalls Hydraulikleitung durch Aus-
drehen der Hohlschraube vom Gehause ab-
nehmen.

Bild TG
Kupplungsgohiusedecss

Bilg 77
Kupplungsdruckschrauben
e

(e s b X B00)

Bild T8

Kupplungsmudler

mit Unnvorsal-Kupalungshaller
losen
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Bilg 79

Hupplungsnehme: zylaoer
T Batsatimngeacarasen

2 Entlfungreentd

3 Hydradkamechivg

Bild BO
Belngalithu ressen

Bild B1
Warzug messen

Bilg B2
Frens Fegenlangu massen

-4 Bilda3
Flauenbraite messen
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® Handpumpe wie Bremshandpumpe (Kapitel
14.1) zerlegen.

7.2 Prifen und Vermessen

@ Dicke der Kupplungsreibscheiben mit
Mess-Schieber messen (Bild 80). Verschlgiss-
grenze Scheibe 1 (kleinerer Innendurchmesser):
2,42 mm; Scheibe 2 (grdsserer Innendurchmes-
ser): 3,15 mm.

® B Reibscheiben bei Anzeichen von Riefen
oder Verfdrbung auswechseln,

@ == Stahlscheiben auf Richtplatte mit Fuhler-
lehre auf Verzug prifen (Bild 81). Verschlgiss-
grenze: 0,10 mm.

@ ;77 Ungespannte Lange der Kupplungsfeder
messen (Bild 82). Verschleissgrenze Feder 1:
27.6 mm; Feder 2: 20,0 mm.

®[L" Schiitze im Kupplungskorb diirfen keine
von den Reibscheiben verursachten Riefen, Ker-
ben oder Scharten aufweisen, gegebenenfalls
mit Feile vorsichtig begradigen.

@~ Klauenbreite der Reibscheiben messen
(Bild 83). Verschleissgrenze 15,0 mm.,

@8 Ausriicklager auf gleichmissige Drehbe-
wegung priifen.

@~ Druckstange darf maximal 0,5 mm
Schlag aufweisen,

® (@ Schubstange und Druckpilz auf Abnut-
zung, Ausbriiche in der Harteschicht oder Risse
untersuchen. Falls defekt, austauschen,

@ 8 Zylinderbohrung und Kolben des Nehmer
zylinders auf Riefen, Kratzer oder sonstige
Beschadigung untersuchen. Gegebenenialls im
Satz tauschen. «

® (& Gummidichtring des Kolbens auf Aushér-
tung, Beschddigung oder Verschleiss unter-
suchen. Gegebenenfalls ersetzen.

7.3 Montage

® Olpumpenantriebsrad montieren: Scheibe auf
Pumpenwelle auflegen, Mitnehmerstift (zwecks
Klebewirkung gefettet) einsetzen und Zahnrad
aufsetzen, Darauf achten, dass sich Mitnehmer-
stift nichl ins Kurbelgehiuse verabschiedet! Es
folgen Scheibe und Seegerring (mit entsprechen-
der Zange einfedern und auf richtigen Sitz in Nut
kantrollieren),

® Distanzstiick und Anlaufscheibe auf Haupt-
welle MoS,-gefettet aufschieben (Bild 84),

® Lagerhulse mit Madellager (gut gedlt) auf-
setzen.




® Kupplungskorb mit  Olpumpenantriebsrad
(Passstift greift in Nut ein) aul Welle aufschieben.,
Dabei Kupplungskorb hin- und herdrehen, damit
er leichter in Primértriebzahnrad und Olpumpen-
antriebsrad eingreift.

® Druckscheibe mit nach aussen weisender Nut
aufsetzen (Bild 85). Es folgt Kupplungs-Nabe.

#® Kupplungsnaben-Distanzstick so aufschie-
ben, dass Olbohrung des Distanzstiicks auf Kor-
nerpunkt der Welle ausgerichtet ist (Bild 86).

® Kupplungsfedergleitstick und  Zwischen-
scheibe autsetzen (Bild 87).

@ Vorsprung (' der Kupplungsnabe an Mitneh-
mer (3 des Kupplungsdaumen Nr. 2 eingreifen
lassen, dann Kupplungsdaumen Nr. 2 einsetzen
(Bild 88).

® Vorsprung (i) Bild 89 der Kupplungsnabe an
Mitnehmer 2 des Kupplungsdaumen Nr. 1 grei-
fen lassen, dann Kupplungsdaumen Nr. 1 ein-
setzen.

® Zwischenscheibe so einsetzen, dass konkave
Seite zur Mutter weist (Innendurchmesser weist
nach aussen). Mutter aufdrehen.

® Hauptwelle mittels Hinterrad-Bremse oder
Kupplungshalter festlegen und Zentralmutter an-
ziehen (Bild 78; 80 bis 110 Nm).

@ Kupplungsdruckstangen so in Welle einset-
zen, dass langere Druckstange auf Kupplungs-
seite ist. Es folgen Druckpilz, Lager (gut gedit)
und Zwischenscheaibe.

® Federsitz, Druckfeder und Treibscheibe Nr. 2
aufsetzen. Aussendurchmesser der Druckfeder
weist nach aussen (Bild 20). Es folgt Belagschei-
be 2 (grosserer Innendurchmesser als Reibschei-
ben 1),

«| Bild B4
Destanzechaban pulschieban
(e WO B0

Bild 85
Druckschedbe im Kord
(wieder X BOO)

Bild B&
Oitohinung mit Komenpunkt
Busnchlon

Bilg 87
Kupplungslederghaitstiick
und Zwischinscheibe (1)

Bild B8
Minghmar aingatzen

+ Blid B9
Kupplurgsdaurmen r. 1
sinsatzan

Bild B0

Fadarsitz (f
Tedleriedar 2
Reinschaiba Mr, 23
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Bild g1
Kupplungsschrauben,
<Fedorm und Distanzstiicks
SMZ - Schraucenilngs 40 mm
Federtinge 26 mm
Dstrstichlnge 25 mm
Saz-8e Sovautenidngs 35 mm
Fecarddnga it mm
Dstanzerockihnge 24 mm

Bild 82

Einbaulage

der Belestigungsschrauben
mit Dhehtring
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@ Belag- und Stahlscheiben abwechselnd gedit
ginsetzen. Erste und letzte Scheibe: Belag-
scheibe,

® Eei Montage der Druckplatte beachten, dass
unterschiedlich lange Fedem, Schrauben und Di-
stanzhilsen abwechselnd zum Einsatz kommen
(Bild 91). Satz «A» wird mit Kupplungsnabe ver-
schraubt; Satz «B» mit Kupplungsfedergleit-
stiick. Schulter der Distanzstiicke im Satz «f»
weist zur Kupplung!

@ Druckplatte einsetzen. Schrauben mit Di-
stanzhillsen und Federn schrittweise lber Kreuz
gleichmassig anziehen (12 Nm).

® Primértrieb montieren:

® Verdrillten sauberen Pulzlappen zwischen
Zihne von Kupplungszahnrad und Priméaritzel
auf Kurbelstumpf verklemmen. Scheibe auf Kur-
belstumpf aufsetzen und Befestigungsschraube
anziehen (Linksgewinde; 140 bis 160 Nm).

® Dichtfiichen von Kupplungsgehduse und
Deckel saubern (6l- und fettfrei).

® Zwei Passhillsen einsetzen und Deckel mit
neuer Dichtung aufsetzen.

@ Befestigungsschrauben  schrittweise  (iber
Kreuz anziehen. Einbaulage der Schrauben mit
Dichtscheiben und Kabelhalter siehe Bild 92,



8 Schaltmechanismus

B.1 Ausbau

Der Schaltautomat lasst sich bei eingebautem
Motor warten. Wartung der dbrigen Bauteile
{Schaltwalze und -gabeln) wird im Rahmen des
Gatriebe-Kapitels behandelt.

® Sehkundérkegelradgehaduseabdeckung  (Bild
63) abnehmen.

@® Schalthebel nach Ausdrehen der Klemm-
schraube von Schaltwelle abnehmen.

® Leerlaulschalter-Befestigungsmuttern  aus-
drehen und Schaltergehause, O-Ring, Schalter-
kontakt und Feder abnehmen (Bild 93).

@ Schaltgehdusedeckel abnehmen (Bild 94). Bei
Beschadigung des Wellendichtrings der Schalt-
welle (Olaustritt) Dichtring mit passendem Rund-
material herausschlagen.

#® Schaltstange von Hand herausziehen.

® Schaltnockensperrplatte entfernen. Anschlag-
und Fuhrungsbleche abnehmen (Kreuzschlitz-
schrauben mit Schlagschrauber lGsen; Bild 85).
@ Schallratsche mit Scheibe von Hand entneh-
men. Gegebenenfalls Mutter der Schaltwalzen-
Arretierung ausdrehen, Feder aushdngen und mit
Scheibe entnehmen.

8.2 Priifen und Vermessen

@[ Feder der Schaltwalzen-Arretierung auf
Erlahmung prifen.

@& Nockenscheibe, Klinken und Druckhiilsen
der Schaltratsche und Walzennabe auf Anlauf-
stellen und Beschidigung untersuchen, Gegebe-
nenfalls wechsein.

oL Wellendichtring der Schaltwelle auf Be-
schiidigung der Dichtlippe untersuchen. Bei Ol-
austritt erneuern.

8.3 Montage

® Schaltratsche Bild 96 so in Mockenscheibe
ginsetzen, dass breite Schulter C Bild 97 nach

Bild93

Decked, 0-Ring.
Schatechontakt und Fedear
abnohmen

Bild B4
Bafestipungsschrauben
Schaligensusedechel

Bild 85
Sohalimachamndsmius
1 Senskrockenspenmiate
2 Fihnungspiach

1 Arschiagblach

4 Sohatearenarylenung

Bild B8
Schuliratsche
1 SchaRseprenl
2 Kinka
3 hise
i Facer



Bild 8T
Broite Schulter ©
witrd] NDch ssten

Bildga »
Laenauanschiag-Montage

Bild %9
Schankilfedor vorspannen
shai WX BO0)

Bild 100
Schaltwells sinsatoen

Bild 101

Enbaulage

der Bafestgungsschaauben
mit Dichtring
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Leeriauf
anschlag

Zwinchen :
scheibe

aussen weisl.

® Schallratsche so auf Walze aufsetzen, dass
Mitnehmerstifte der Walze in Bohrungen ein-
greifen.

® Befestigungsschrauben und -Muttern der
Schaltratsche (Schaltnockenanschlag so anbrin-
gen, dass Schiitz in Mut eingreift), Fihrungs-,
Haltebleche mit flissiger Schraubensicherung
versehen und eindrehen.

® Schallwalzenarretierung (&) Bild 95; Learlauf-
anschlag) und Zwischenscheibe montieren (flus-
sige Schraubensicherung beigeben (Bild 98).
MNach Anziehen des Druckbolzens freie Beweg-

lichkeit des Hebelarms kontrollieren!

@ Feder auf Druckbolzen auflegen und Enden an
Leerlaufanschlag und Motorgehiuse einhaken:
mit Scheibe und Mutter befestigen (flissige
Schraubensicherung beigeben).

® Schenkelfeder der Schaltwelle wie in Bild 99
gezeigt vorspannen. Scheiben anbringen und
Seegerming einfedem,

@ Schaltwelle so einsetzen und mit Schaltseg-
ment in Eingriff bringen, dass Schenkelfeder
beidseitia an Gehdusezapfen anliegt und dass
Mittellinien von Schaltsegment und Zahnseg-
ment der Schaltwelle fluchten (Mittellinie bilden:
Bild 100).

@ Dichtlippen des Schaltwellen-Dichtrings mit
wasserabweisendem Radlagerfett schmieren,
zwei Passhiilsen einsetzen und Gehiusedeckel
aufsetzen (Bild 101).

® Befestigungsschrauben
Kreuz anziehen,

® Feder und Schalterkontakt in Schaltnocken-
anschlag einsetzen.

® Beim Aufsetzen des Leerlaufanzeigeschalters
darauf achien, dass Feder Schalterkontakt und
O-Ring richtig positioniert sind,

schrittweise dber

Dichtung
Schaltgehdusedeckel

Dichiung




9 Motor

9.1 Ausbau

Der Motor muss zum Ausbau folgender Bauein-
heiten aus dem Rahmen ausgebaut werdean:

— Zylinderkople

- Kolben und Zylinder

— Kurbelwelle und Pleuel

- Getriebe

® Motorausbau setzt Olablassen, Olfiterausbau
(Kapital 3.7} und Vergaserdemontage (samt
Schlauchen, vorderes Luftfiltergehduse und Seil-
zlgen; Kapitel 4) voraus.

@ Maschine sicher aufbocken (nicht auf Seiten-
stdnder, der wird auch abgebaut).

® Olieitungen vom Motor und Olkuhler vom
Rahmen abnehmen.

® Batterie ausbauen (Massekabel zuerst tren-
nen; Kapitel 3.9).

@ Vordere Tankhalterung ausbauen (vier Kreuz-
schlitzschrauben).

® Lenkkopfverkieidungsbleche abnehmen (Bild
101 a).

® Entliftungsschlauch vom vorderen Zylinder-
kopl trennen,

® Auspuff-Anlage abbauen.

@ Findschalter abbauen.

@ Kraflstoffhahn vom Rahmen und Kraft-
stoffschlauch von Kraftstoffpumpe abnehmen,
® Abdeckung des hinteren Bremsflissigkeils-
behalters abnehmen.

@ Befestigungsschraube von Bremsflissigkeits-
behilter und Hinterradbremsleitung entfernean.
@ Befestigungsschraube des hinteren Brems-
flussigkeitbehdlter-Tragers entfernen.

® Motor-Massekabel nach Ausdrehen der Mo-
torgehause-Belestigungsschraube rechts hinter
Hinterradbremse-Flissigkeitsbehalter abneh-
men.

® Steckkontakte der Leerlaufanzeige, Oldruck-
kontrolle, Seitenstdnderschalters (nach Abneh-
men der Sekundarkegelradabdeckung), Dekom-
pressor-Magnet, Zundimpulsgeber- und Genera-
torspulen trennen. Starterkabel vom Starter ab-
nehmen. Samtliche Kabel so freilegen, dass sie
beim Herausheben des Motars nicht behindern
oder abgeklemmt werden.

® Hupenkabel abklemmen und Hupe zusam-
men mit Hallerung abnehmen.

® Rechte Zylinderkopfblende vorn und linke Zy-
linderkopfblende hinten abnehmen. Dekompres-
sorzug-Einstellmuttern 16sen und Dekompres-
sorziige von Hebeln abnehmen (Kapitel 3.16).

® Zundkerzenstecker vorn und hinten abziehen.
@ Sehundérkegelradabdeckung (Bild 63) ent-
fernen.

® Lappen unter Anschluss-Schraube der Kupp-
lungshydraulikleitung am MNehmerzylinder (Bild
79} halten und Schraube ausdrehen und Leitung
abnehmen. Vertriglte Kupplungsflissigkeit sofort
vollstindig entfemen, da sie Lack, Kunststoff
und Gummi angreift!

® Schalthebel abnehmen.

® Schlauchschelle der Antrisbswellenman-
schette an Schwinge lockerm und Manschetle
zum Motar hin schieben (Bild 101b).

® Fahrerfussrastenanlage (Bild 64) abbauen.

® Generatordeckel mit Klebeband gegen Ver-
kratzen sichern.

@ Motor mit hydraulischem Wagenheber oder
Seilzug anheben, um Befestigungsschrauben zu
entlasten. Rahmen- und Motorbefestigungs-
schrauben (Bild 102} 16sen und Motor mit Helfer
vorsichtig aus Rahmen heraus bugsieren.

Bid101a
Lenkhopivérdadung
ahnahmean
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® ). Motorbefestigungsmuttern sind selbstsi-
chernde Muttern zum einmaligen Gebrauch. Ein-
mal entfernte Muttern wandern zum Schrott!

9.2 Einbau

® Motoreinbau erfolgt in umgekehrter Reihenfal-
ge des Ausbaus, siehe oben,

® Falls sich der Anschluss von Motor und
Gelenkwelle als schwierig erwsist, Hinterrad und
Winkeltrieb entlernen.

® Motor mit hydraulischer Stitze auf Aufhéin-
gungspunkte ausrichten und Motor-Befesti-

gungsschrauben von links her einschieben (Bild
102).

@/  Molorbefestigungsmuttern  sind  selbst-
sichernde Muttern zum einmaligen Gebrauch -
nur Meuteile verwenden! Mit vorgeschriebenem
Anzugsmoment anzieghen (Bild 102).

® Dekompressor-Magnet wird zusammen mit
Motortrager angezogen. Beim Anziehen des Ma-
gneten an Motortrager zeigt Zuleitung nach hin-
ten. Seilzlige nach Kapitel 3.16 sinstellen.

® Stecker wieder koppeln. Zige und Kabel wie
in Kapitel 16 gezeigt verlegen.

® Auspuffanlage mit neuen Dichtungen montie-
ren (Anzugsmoment/Krimmer 20 bis 25 Nm;
Dampferbefestigung 27 bis 43 Nm).

@ Seilzugeinstellung (Gas- und Choke-), Leer-
laufeinstellung, Vergaserabgleich und Einstellung
der Brempedalhthe gemass Wartungskapitel
vaornehmen.

9.3 Inbetriebnahme
des iiberholten Motors

@ Motor mit Ol (5,0 Liter nach Motoriiberholung)
befillen, alle nétigen Kontroll- und Einstellarbei-




ten an Vergaser, Kupplung (Beflllen/EntiGften),
Dekempressor und Gaszugbetdtigung vor dem
ersten Start durchfihren.

@ Es kann sein, dass Abgase des Motors in den
ersten Minuten des Motorlaufs stark blaue Far-
bung haben, was auf Verbrennung desjenigen
Motordls zuriickzutiihren ist, das bei Montage
des Motors aus Sicherheitsgriinden in etwas
reichlichem Masse beigegeben wurde. Also nicht
von der beschriebenen Erschainung beunruhigen
lassen.

® A Vor Teilnahme am éffentlichen Strassenver-

kehr Bremsen, Lichtanlage, Blinker, Gasdrahgriff,
Kupplung und Gangschaltung auf Funktions-
tlchtigkeit prifen,

® ! Die bei der Uberholung des Motors neu
eingebauten Motorenteile benotigen eine gewis-
se Einlaufzeit.

Dashalb wahrend der ersten 1000 km Fahrstrek-
ke den Motor nicht im ocberen Drehzahlbereich
«jubeln» lassen, ihn aber auch nicht untertourig
Steigungen =hinaufqualens,

® MNach etwa 500 km im Rahmen sines Olwech-
sels neues Olfilter spendieren.
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10 Zylinderkopf, Zylinder und Kolben

10.1 Ausbau

® Zylinderkopfblenden abnehmen.

® Zylinderkopfdeckel-Schrauben (Bilder 103
und 104) ausdrehen. Am vorderen Zylinder Nr, 2
13 Silck, am hinteren Zylinder Nr. 1 16 Stlick.
Deckel abnehmen, gegebenenfalls mit leichten
bedachten Gummihammerschlagen lockem.

® Sicherungsblechlaschen der Befestigungs-
schrauben der Nockenwellenkettenrdder flach
biegen und Schrauben ausdrehen. Nockenwellen
und Kettenrader entnehmen. Steuerkette gegen
Abtauchen sichern.

® Jeweils vier Zylinderkopfschrauben (Bild 105)
schrittweise Uber Kreuz losen. Muttern jeweils
um halbe Umdrehung lockem, dann erst ganz
ausdrehen.

® Zylinderkopf zusammen mit jeweiligem Zylin-
der abnehmen.

@ /i, Darauf achten, dass beim Abziehen Kolben/
Pleuel nicht gegen Motorgehause schlagt.
®[TIP Bevor Zylinder vollstindig vom Kolben
abgezogen wird und Kolbenringe freikommen,
Gehdusedfinung mit sauberem Putzlappen ab-
decken, damit Siicke eines eventuell gebroche-
nen Kolbenrings nicht ins Motorgehause fallen,
® Zylinder und Zylinderktpfe kennzeichnen
(vorn/hinten).

® Sperrklinke des Steuerkettenspanners ein-
driicken und Druckstange des Spanners ein-
schieben. Spezialwerkzeug 09918-53810 zwi-
schen Ratsche und Spanner einschieben um
Kettenspanner zu blockieren (oder mit Gewebe-
band zusammengedriickt umbinden).

@ Zylinderkopfmuttern vorn und hinten «von un-
ten= sowie Zylinderbefestigungsschraube (1 Bild
105 an Zylindarn ausdrehan.

@ Zylinderkopf vom Zylinder trennen. Falls Zylin-
derkop! festgebacken, helfen bedachte leichte
Gummihammerschidge in der Gegend von Ein-
und Auslass, um den Kopi zu lockern. Auf Ver-
bleib der zwei Passhiilsen achten!

® Eventuell Olkohle-Ablagerungen am oberen
Rand der Zylinder mit Dreikantschaber vorsichtig

Bild 103
Zyindarkopideckei-
Schrauben hinten (N 1) —

Bild 104
Zylindersopideckel-
Scnrauben vam (Nr. 2)

Bild 105
Zylederhoptschraubaan

entfernen.
Bild 108 @ Ventilfedern mit Ventilfederspanner demontie-
Zemdodioly iy ; ren (Bild 106).
1 Versiked ’ @ 1117 Alter Schraubertrick: Ventilfeder mit pas-
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sender Nuss und kréftigen Hammerschldgen auf
Federteller soweit zusammendriicken, dass Ven-
tilkeile herausspringen (mit Tuch umlegen, um
Keile aufzufangen). Bei Montage kann sich mit
Standerbohrmaschine und passendem Mund-
stick beholten werden.

® /i Federn nicht weiter zusammendricken, als
zum Entfernen der Keile noétig ist, da sonst
Federn frilhzeitig erlahmen.

® Mit Pinzette oder Magnetheber Keile ent-
farmen.

® 5. Ventile, Keile, Federn und Federteller so
aufbewahren, dass sie wieder an ihrer ange-
stammten Flhrung zum Einsatz kommen.

® Vor Entnahme der Ventils, Ventilkeilnuten auf
Aufwerfungen oder Grate untersuchen. Gegebe-
nenfalls mit feinem Olstein Grate entfernen, da
sonst Ventilfiihrungen beim Herausnehmen der
Ventile zerschrammt werden kdnnen,

@ ‘entilschaftdichtungen mit Spitzzange ab-
ziehen,

® Brennrdume und Ventile mit Schaber entkoh-
len bzw. im Fachbetrieb mit Sandstrahl reinigen
lassen (Dichtfldchen abkleben).

® Kurbelgehause mit sauberem Putzlappen ab-
dichten. Kolbenbolzen-Sicherungsring mit klei-
nem Schraubendreher aushebeln (Bild 107).

® Kolbenbolzen seitlich herausdriicken. Falls
schwergangig, handelsiblichen Bolzenausdrik-
ker verwenden.

@/ Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben, die Pleuel sind schnell krummge-
schlagen!

@ Kolben fur den spéteren Einbau mit =vorne«
und «hinten» sowie Einbaurichtung markieren
(falls eingegossener Pfeil in Fahrtrichtung auf
Kolbenboden nicht erkennbar ist).

® Kolbenringe mit beiden Daumen etwas auf-
weiten und lber Kolben schieben. Ringe nicht zu
weit aufbiegen, damit sie nicht deformiert werden
oder brechen.

® Gegebenenfalls Einlass-Kipphebelwelle am
Innensechskant ausdrahen und Kipphebel ent-
nehmen. Um Auslass-Kipphebelwelle auszubau-
en, Verschlusskappe (Innensechskant) ausdre-
hen, M-6-Schraube in Welle eindrehen und Welle
mit Schraube herausziehen.

10.2 Prifen und Vermessen

® & Mit Dreikantschaber Olkohleablagerungen
aus den Brennraumen entfernen. Bereich der
Zundkerzenldcher und Ventilsitze auf Risse kon-
trollieran,

® = Mit Haarlineal oder auf Richtplatte und
Fuhlerlehre Zylinderkopf, Zylinderkopfdeckel und

Bild 10T
Sicharengsring ausheboln

Bild 108
Innandurchrmasser
dir FipphoDel messen

Bild 109
Ventihub etwa 10 mm

Bild 110
Unier leschtem Druck quiriaen

Bild 111
Ventilgitzbredte W
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Bild 112
Fraswinsl

Bild 112
Quatschbrede

des Meas-Sireifans
vadgleschen

Bild 114
Steuarketionspanner
F Yorduror Eyinges b 2
R Hntee Zyinger e 1

Bild 115
Steuerellonerschivis
SRR

Bild 116
Zylindarmeaasbansn
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| Ventilsitz

e o

Zylinderdichtflache in mehreren Richtungen auf
Verzug priifen; Verschleissgrenze 0,05 mm. Ge-
gebeneanfalls in Fachbetrieb planen lassen. Ge-
nauso Zylinderkopideckel auf Richtplatte mit
Fuhlerlehre auf Vierzug priifen, Vierschieissgrenze
0,05 mm.

@ Mit Blgelmessschraube Durchmesser
der Kipphebelwellen messen, Sollwert Einlass
13,966 bis 13,984 mm; Auslass 15,966 bis
15,984 mm,

® (I Gleitfiachen der Kipphebel und Nocken-
bahnen auf Ausbriiche in der Harteschicht (Pit-
ting) untersuchen. Gegebenenfalls auswechseln,
® 7~ Kipphebel-lInnendurchmesser mit Innen-
taster messen (Bild 108). Sollwert Einlass 14,000
bis 14,018 mm: Auslass 16,000 bis 16,018 mm.
o Ventilschaftende auf Gbermissigen Ver-
schleiss (Marben, Grilbchen) untersuchen. Falls
Schaftende im Fachbetrieb nachgeschliffen wur-
de, sicherstellen, dass Schaftende im eingebau-
len Zustand uber Ventilkeile herrausragt.

@D Jedes Ventil auf anomal abgenutzte Sitz-
flache untersuchen.

@& Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
anomalen Verschleiss am Schaft untersuchen.
Ventilsitz muss glattes und riefenfreies Tragbild
Zeigen.

Falls die Sitzflaiche am Ventilteller verbrannt,
«narbig» oder ungleichmissigen Kontakt mit
dem Ventilsitz hat, Ventil erneuern und Ventilsitz
neu einfrisen lassen.

o Jedes Ventil muss sauber in seiner Fih-
rung gleiten.

@7 Einbauspiel der Ventilschafte und Ventil-
fihrungen wie in Bild 109 gezeigt in X- und Y-
Richtung messen. Verschleissgrenze Ein- und
Auslass: 0,35 mm. (Dabei wird natlrlich nicht
tatsachliches Spiel gemessen, sondern nur ein
Anhaltswert.)

Falls grbsser, prufen, ob Einbau eines neuen
Ventils Spiel wieder in Toleranz bringt. Wechsael
der Ventilflihrung oder des Ventils einer datir
ausgerisielen Fachwerkstatt Uberlassen, da
gleichzeilig Ventilsitz nachgeschliffen werden
muss.

@7 Mit Bigelmessschraube Ventilschaft-
Durchmesser messen, Sollwert Einlassventil:
5475 bis 5490 mm; Auslassventil; 6,945 bis
6,960 mm.

Grobe Werkstattpriifmethode der  Venlilsitz-
Dichtheit:

® & Steht ein Ventil im Verdacht, nicht ein-
wandfrei abzudichten, bei eingebautem Ventil in
den Ansaug- oder Auslasskanal Krafistoff gies-
sen — am Ventil darf nichts auslaufen.

® TIP] Mit etwas Gliick reicht es, Ventil neu ein-
zuldppen.

@ Lappmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil ven
innen mit speziellem Gummisauger unter leich-



tern Druck (2 bis 3 kg) quirlen (Bild 170). Lappmit-
tel darf nicht zwischen Ventilschaft und Fihrung
geraten! Genligt Nachlappen nicht zum Abdich-
ten (Narben usw.), Ventil emeuern und Dicht-
fiache in Fachbetrieb (berschieifen lassen.

® = Ventilsitzbreite (Bild 111} messen:

® Ventil kurz mit feiner Lapp-Paste anschleifen
und Sitzbreite messen. Solloreite W: 09 bis
1,3 mm,

® /M, Falls Ventilsitz im Zylinderkopf zu breit oder
zu schmal, Sitz in Fachwerkstatt neu frisen
lassen.

Fraswinke! werden von SUZUKI fur Aus- und
Einlass mit 45° und 15" angegeben (Bild 112).
@7 Ungespannte Lange der Ventiliedern
messen. Verschleissgrenze Einlass Innenfeder:
35,0 mm; Aussenfeder; 37.8 mm. Verschleiss-
grenze Auslass (nur eine Feder): 40,5 mm.
@ Spiel der Nockenwellenlager mit Kunst-
stoff-(Plastigage-)Streifen messen. (Verschlgiss-
grenze 0,150 mm). Dazu Mess-Streifen auf Nok-
kenwelle ins dlfreie geotinete Lager legen, Zylin-
derkopfdeckel (ohne Dichtmasse oder -Reste)
montieren (siehe Kapitel 10.3). Welle nicht dre-
hen! Nach Wiederdffnen Lagerspiel an Quetsch-
breite des Streifens ablesen (je breiter der Strai-
fen, desto geringer das Spiel, Bild 113). Bei Uber-
schreiten der Verschleissgrenze Innendurchmes-
ser des Nockenwellenlagers und Aussendurch-
messer des Lagerzapfens der Nockenwelle
messen.

— Entweder Nockenwelle oder Zylinderkopf aus-
tauschen, je nach dem, welches Bauteill vom
Sollwert (Technische Daten, Seite B5) abweicht.
@ T Lagerlauffliichen und Mocken auf Riefen,
Beschadigungen oder Anzeichen unzureichen-
der Schmierung untersuchen. Olbohrungen dir-
fen nicht verstopll sein.

@7 Mit Mikrometer Nockenhthe messen.
Verschleissgrenze Einlass: 35,41 mm; Auslass:
36,61 mm.

® 7 Schlag der Nockenwelle prifen, Schlag-
grenze: 0,150 mm.

® (&1 Sperrklinke der Steuerkettenspanner (Bild
114) entriegeln und Druckstange eindriicken, um
ruckireie Bewegung zu Kontrollieren.

@7 Lange der gespannten Steuerkette lber
20 Glieder messen (Bild 115). Verschleissgrenze
128,9 mm.

® (B Kolbenlaufflache darf keine Fress-Spuren
oder Ausbriiche aufweisen.

® ;= Zylinderdurchmesser an den in Bild 116
angegebensn Ebenen (in Fahrtrichtung und im
rechten Winkel zur Fahrtrichtung) messen. Ver-
schleissgrenze 94,080 mm.

@ Falls nur ein Zylinder dber Verschleissmass,
auch anderen Zylinder aufbohren und honan las-
sen, da sonst (ibermassige Vibrationen auftreten.
® [ Am Kolbenhemd 16 mm uUber Unterkan-

te, im rechten Winkel zur Bolzenbohrung (Bild
117), Aussendurchmesser des Kolbens messen
(Verschleissgrenze 93,880 mm). Errechnetes
Spiel des Kolbens im Zylinder darf maximal
0,120 mm betragen,

-+
18 mm

f A

@ Spiel zwischen Kolbenbolzenbohrung
und Bolzen ermitteln (Bohrungsdurchmesser ab-
zuglich Bolzendurchmesser). Sollwerte siehe
Technische Daten. Maximal zuldssiges Spiel zwi-
schen oberer Pleuelbohrung und Kelbenbolzen
betragt 0,05 mm.

® =+ Kolbenringe einzeln in Zylinder schieben
und mit Kolben ausrichten. Mit Fihlerlehre
Stoss-Spiel ausfuhlen (Bild 118). Verschleiss-
grenze erster und zweiter Kolbenring 0,70 mm.
Falls Mass Uberschritten, Ring ersetzen.

@ ;7 Freie Kolbenringspalt messen (Bild 119).
Verschleissgrenze erster Ring: 11,6 mm; zweiler
Ring: 9,2 mm. Falls Mass unterschritten, Kolben-
ringe ersetzen.

@ Mit Fiihlerlehre Spiel zwischen Kolben-

7N
A

- —

Bild 117
Kolbenmesspunkl im rechisn
Winkel zur Bolrenachsa

Bild 118
Stoss-Spied im Zylinder
ermimein

Bild 118
Freian Kolbenrngspal
Maasan
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Bild 120
Ringapial in Mul =erfinlen-

Bid 121
Ventilspied-Einslellar pralen
A=0bg 05 mm

Bild 122
Ventiachattcichiungen
aufdriicken

Bid123

Kluiner Windungsabatand
nach unlon

A Rerer Windungiibsterd

5 Grodesr Winoungsabating

Bild 124
Varilmontage
1 Vet

? Runcélinpe

3 Vertlesalk
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ring und Ringnut ertasten (Bild 120). Verschieiss-
grenze erster Kolbenring 0,180 mm; zweiter Kal-
benring 0,150 mm. Kolbenring muss frei, chne zu
klemmen, durchrollen.

@ Fir den Fall einer Reparatur werden wvon
SUZUKI 0,5 mm- und 1,0 mm-Ubermasskolben
angeboten. Erstar und zweiter Kolbenring tragen
als Ubermassmarkierung «50= bzw. «100», Olab-
streifringe haben im ersten Ubermass blaue
Farbmarkierung, im zweiten gelbe Farbmarkie-
rung. Einbauspiel neuer Kolben betragt 0,045 bis
0,055 mm. Zylinder in SUZUKI- oder Fachwerk-
statt entsprechend aufbohren und honen lassen.
@5 Ventilspiel-Einsteller (Stdssel, im Kipp-
hebel eingebaut) und O-Ring auf Verschleiss,
Schlagstellen und Beschédigung untersuchen.
Gegebenenfalls auswechseln,

® Stossal mit Entlifterwerkzeug 09913-10740
und Fingern zusammendriicken. Ol vollstandig
aus Stossel ausdriicken. Mit Petroleum waschen
und auf freie Beweglichkeit prifen. Falls er hin-
gen bleibt, sich ungleichmassig bewegt oder
reibt, ist er auszutauschen.

® /M Nach Demontage des Zylinderkoptdeckels
muss Stdssel vor Einbau immer mit Petroleum
entlliftet werden. Grundsétzlich keine Waschlt-
sungen, -Flussigkeiten oder Ol zum Entliiften
verwendan, da laut Suzuki dies zu schweren
Meotarschiden flhren Kann.

@7 Nach Entliften des Stéssels in frischem
Petroleum, Stossel mit Fingern zusammendriik-
ken und priifen, ob Hub D bis 0,5 mm betragl
(Bild 121). Falls Hub grisser, wieder entliiften
und priifen. Falls immer noch nicht innerhalb der
Spezifikation, Stossel erselzen,

10.3 Montage

® Ventileinsteller entliften wie in Kapitel 10.2
beschrieben und mit O-Ring (geiettet) in Kipp-
hebel einsetzen.

@ Kipphebel und Kipphebelwellen (beides gut
gefettet) in Zylinderkopfdeckel montieren. Kipp-
hebelwelle bzw. Verschluss-Schraube anziehen
(34 bis 40 Nm bazw. 25 bis 30 Nm).

® MNeue Ventilschaftdichtungen gedlt montieren
(van Hand aufdriicken; Bild 122).

® Ventil in gedlte Flihrung einschieben,

@ Ventiliedersitze auflegen und Ventilfedern mit
engen Windungen nach unten weisend (zum
Zylinderkopf hin) einsetzen (Bild 123),

® Federteller aufsetzen und mit Ventilfederspan-
ner Fedemn zusammendriicken. Ventilkeile sinset-
zen (Bild 124} und darauf achten, dass gerundete
Lippe des Ventilkeils sauber in Mut des Ventil-
schafls eingreift.



@ /1, Ventilfedern nicht mehr als unbedingt notig
zusammendricken.

® Mit Gummihammer leicht auf Ventilschifte
klopfen, damit sich Ventilkeile setzen.

® Vorderen (mit F-Markierung) und hinteren
Steuerkettenspanner (mit R-Markierung, Bild
114) und Kettenfihrung im Zylinder anbringen.
Anzugsmoment  Kettenspanner-Befestigungs-
schraube 8 bis 12 Nm.

® Druckstange des Spanners nach Losen der
Sperrklinke eindricken und Stange mit Draht
{ca. 40 cm lang) oder SUZUKI-Spezialwerkzeug
09918-53810 blockieren. Draht bzw. Spezial-
werkzeug wird erst nach Montage des Zylinder-
kopfdeckels entfernt.

® Dichtfidchen von Kopf und Zylinder saubern
(61- und fettfrei).

® Passhilsen anbringen und neue Koplidichtung
auflegen.

® Zylinderkopf aul Zylinder aufsetzen,

® Zylinderkopfmuttern «von unten» vorn und
hinten und Schraube (1) Bild 105 anbringen.
Anzugsmoment vorlaufig 10 Nm.

® Olabstreifing wie in Bild 125 gezeigt an
Kolben anbringen. Dabei darauf achten, dass
Abstandshalter nicht Uberlappt (Bild 126).

® Kolbenringa (Bild 127) mit Markierung nach
oben weisend am Kolben montieran, dabei Ringe
nicht weiter als unbedingt nétig aufweiten, da sie
leicht brechen. Kolbenringstésse um 120° ver-
setzt anordnen (Bild 128).

@/ Kolben mit Pfeil-Markierung zur Auslass-
Seite (in Fahrtrichtung) weisend montieren.

® Kolben auf Pleuel aufsetzen und Kolbenbol-
zen gut geolt einfihren.

@ Sicherungsringe (Neuteile!) in Nut einfedern
und auf sauberen Sitz in Nut kontrollieren.

# /1, Dichifidchen an Zylinderiuss und Motor-
gehause mussen dl- und fettfrei sein.

@ Neue Fussdichtung auflegen, zwei Passhul-
sen und starre Steuerkettenfiihrungen einsetzen.
® Kolben mit passenden Holzleisten ~untermau-
em« und Zylinder gut gedlt aufschieben, wobei
Kolbenringe mit Kolbenringspannern oder Fin-
gern zusammengedriickt werden.

® Dabei darauf achten, dass Steuerkettentiih-
rungsschiene in Aufnahme im Kurbelgehause
einspuren und Steuerkette durch Schacht hoch-
zZiehen.

® . Kurbelwelle nicht drehen und Steuerkelte
siraff halten, damit sie sich nicht im Kurbel-
gehause verklammt.

® Zylinderkopfschrauben (Bild 128) in zwel
Schritten Uber Kreuz anziehen (Erstanzug 25 Nm;
Endanzug 35 bis 40 Nm). M-8-Schrauben und
Muttern anzighen (23 bis 27 Nm).

® Steuerkette straff halten und Kurbelwelle am
Generatorrotor gegen Uhrzeigersinn drehen, bis
T-Markierung auf Rotor mit Gehausemarkierung

AUE

@ I fing
& LUntere
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® OQbere
Seitenschiane
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fluchtet (siehe Ausschnitt in Bild 133). Kurbelwel-
le ab jetzt nicht mehr drehen!

® Nockenwelle gefettet in hinteren Zylinderkopf
einlegen (beide Mocken weisen nach unten).
Nockenwellen tragen Markierungen; «R= fur hin-
teren Zylinder, «F» fiir vorderen Zylinder.

® Mitnehmerstift des Steuerkettenrads mit Fett
im Stiftloch der Nockenwelle befestigen. Darauf
achten, dass Stift nicht verschoben wird und ins
Motorgehause fallt.

Bild 126
Apstangdshaiter
darf nicht Gbadappen

Bild 127
Koltbenrings im Profil

Biid 128
Ringspatlverteiiung
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Bid129
Zylinderkoplschrauben

Bild 130

Himterer Zylinder:
Kettenrad-Slellung 1 Uhr
der Pass-Stift- Bohrung

Bild 131
Kettenradverschraubung

Bild 122

Vorderar Zylinder:
Keltenrad-Stellung 9,30 Uhr
der Pass-Stift-Bonrung
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Zylinder Nr. 1 (hinten):

@ Steuerkette auf Kettenrad so aufsetzen, dass
Stiftloch in 1-Uhr-Stellung steht (Bild 130).

® Nockenwelle so ausrichten, dass Strichmar-
kisrung auf Stimseite der Nockenwelle bundig
mit Dichtfliche fluchtet und Pfeil nach vorn (in
Fahrtrichtung) weist.

@/ Beim Aufsetzen des Keltenrads auf Mok-
kenwelle darauf achten, dass Fixierstift nicht in
Kurbelgehduse falit.

@ Sicherungsbleche so auflegen, dass Stift-
lécher bedeckt sind und Schrauben mit fliissiger
Schraubensicherung eindrehen (14 bis 16 Nm).
Sicherungsblechlaschen so hochbiegen, dass
sie an Schrauben anliegen (Bild 131).

Zylinder Nr. 2 (vorn):

® Montage erfolgt wie am hinteren Zylinder,
allerdings muss sich Stiftloch des Kettenrads in
8.30-Uhr-Stellung befinden (Bild 132). Alles wei-
tere wie am hinteren Zylinder.

@ Nockenwellen-Montage nach Bild 133 vor-
nehmen.

@ Verschluss-Stopfen vom hinteren Zylinder-
koplideckel und Entlifterabdeckung vom vorde-
ren Zylinderkopideckel ausdrehen (Bilder 134
und 135).

® Dichtflaichen von Kopf und Dechkel reinigen
(6)- und feltirei) und zwei Passhilsen in Kopf
ginsetzen.

® Flussige Dichtmasse (Hylomar o.d.) gleich-
massig und dinn auf Dichtflachen auftragen und
Lésungsmittel abliften lassen (Bild 136).

@/ Dichtmasse nicht auf Nockenwellenend-
kappen auftragen.
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® Draht bzw. Spezialwerkzeug durch Ver-
schluss-Stopfen bzw. Entlifterdfinung fuhren
(Bilder 134 und 135).

® Kolben des zu bearbeitenden Zylinders in OT
drehen (bei vorderem Zylinder durch Kerzenloch
kontrollieren).

® Zylinderkopfdeckelschrauben (Bild 131) lok-
ker eindrehen. Falls sich kein Widerstand zeigt,
Schrauben richtig anziehen (Bild 137).

® Blockierung des Steuerkettenspanners aufhe-
ben («Blockierwerkzeug» herausziehen). Aus-
riickgerdusch (Klicken) muss deutlich horbar

Bild 133
MNockemwellensteuernung
Kol vam hintenen Zyinder
stehtim OT
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@ Entliifteranschiuss und Verschluss-Stopfen  einfillen. Stopfen mit so gut wie neuen Dichtun-
eindrehen (Dichtmasse auf Gewinde auftragen;  gen wieder eindrehen (8 bis 12 Nm).
23 bis 27 Nm). @ Falls demontiert, Ansaugstutzen mit neuen

@ Verschiuss der Olbohrungen (2 Bild 134 und  O-Ringen (gefettet) anbringen.



11 Kurbelgehiuse und Olpumpe

11.1 Ausbau

Das Kurbelgehiiuse muss zum Ausbau folgender
Baueinheiten gedtfnet werden.

— Qlpumpe

-» Schaltwalze und -Gabeln

- Getriebe

— Pleuel und Kurbelwelle

Folgande Baugruppen miissen ausgebaut sein:
— Generator-Gehausedeckel (Kapitel 6 zum
Ausbau der Kurbelwelle auch Generatorrotor).
— Kupplung und Primartriebritzel (Kapitel 7).

= Schallmechanismus (Kapitel 8).

@ MNebenwellen- und Abltriebswellenschraube
(Bild 138) sollten schon bei eingebautem Motor
geltst worden sein (Kapitel 7). Falls nicht:

® Kardangelenk in Motorwinkeltrieb einsetzen.
® Kardangelenk festhalten (Schraubstock o.a.)
und Mebenwellen- (Linksgewinde!) und Abtriebs-
wellenachraube ausdrehen.

® Motorwinkeltrieb ausbauen (kein Muss zum
Trennen der Gehausehiltten):

® Sekundirgummimanschette abnehmen.

® Flanschschrauben und Sekunddrgetriebege-
hause-Schrauben Bilder 139 und 140 ausdrehen
und Winkeltrieb abnehmen.

@ Tellerradgruppe mit Lager abnehmen.

® Motorgenause auf weiche Holzunterlage
legen.

® Bewegliche Steuerketten-Spannerschienen
abnehmen (jewsils eine Befestigungsschraube),
Gehduseschrauben Bilder 141 und 142 aus-
drehen.

® Rechte Gehdusehalite von linker abnehmen.
Wellen bleiben in linker Gehadusehalfte.

® M. Nichts zwischen die Gehausehalften stem-
men. Leichte Gummihammerschifige helfen baim
Trennen der Gehausehallten.

® Auf Verbleib der zwei Passhiilsen und des
0O-Rings achten.

® Gegebenenfalls Motorkegelrad nach Ausdre-
hen der drei Befesligungsschrauben abnehmen
(Bild 143). Zerlegen des Winkeltriebs erfordert
Spezialwerkzeug, (ber das selbst die SUZUKI-
Werkstatt kaum verfiigt, da wegen der geringen
Reparaturanfélligkeit die Anschaffung dieser
Werkzeuge nicht lohnt und deshalb Reparaturen
beim SUZUKI-Importeur vorgenommen werden.

Bild 138
Nabemwelenschmube 1
ILnkggewindal) und
Ablrisbawalianschroube 7

Bild 139
Tederranflanschachrouten

Bild 140
Sekundirgetriebeganduss-
Schrauben

Bild 141
Gehduseschrauban |nhks
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Bild 142
Gehjussachrauben rechta

Bild 143
Motorkegalradbefastigung
(hier badhnlichu VX B0}

Bild 144
Clpurnge.
Balestigungsschrauben
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® Olpumpe in rechter Gehdusehélite nach Aus-
drehen der drei Befestigungsschrauben (Bild
144) abnehmen. Ansaugsieb nach Ausdrehen der
vier Befestigungsschrauben abnehmen (mit Pin-
sal reinigen).

@ Ansaugglocke kann nach Ausdrehen von zwei
Befestigungsschrauben von Olpumpe getrennt
werden. Auf Verbleib des O-Rings achten (muss
bei Montage erneuert werden).

@® Pumpe nicht weiter zerlegen (nur komplatt als
Ersatzteil erhélllich). Prifen des Oldrucks ist in
Kapitel 3.7 beschrieben.

11.2 Montage

® Getriebe, Schaltwalze, -Gabeln und Kurbel-
welle mit Pleuel in linke Gehdusehdlfte einsetzen.
Siehe folgende Kapitel.

® Oldisen und -Kandle vor Montage auf freien
Curchgang prifen.

@ Ansaugglocke mit neuem O-Ring (gedlt) an
Pumpe anbringen. Sauberes Ansaugsieb montie-
ren (vier Befestigungsschrauben),

@ Olpumpengehduse freizigig tlen und Pum-
penwelle auf freie Drehbarkeit prifen.

® Gehduse mit drei Schrauben in rechter
Gehidusehdlfte aul sauberen Dichtflachen befe-
stigen (Bild 144; 9 bis 13 Nm).

® Olpumpen-Antrieb wie in Kapitel 7 beschrie-
ben montieran.

® Zwei Passhilsen und neuen O-Ring (geolt,
wie immer) einsetzen,

® Auf peinlich sauberen und entfetteten Dicht-
flachen beidseitig moglichst dinnen Dichtmas-
sefilm (Three-Bond o. &) aufiragen. Darauf ach-
ten, dass Dichtmasse nicht in Olbohrung, -Rille
oder Lager gelangt.

® Rechte Gehidusehdlften auf linke aufsetzen.
Darauf achten, dass Schaligabel-, Getriebewel-
len, Schaltwalze und Kurbelwelle in entsprechen-
de Lager einspuren.

® /M Falls sich Montage als schwierig erweist,
Zusammenbau des Getriebes nochmal kontrol-
lieren.

® Einbaulage der Schrauben siehe Bilder 141
und 142. Zuerst 8-mm-Schrauben anziehen (12
bis 18 Nm), dann {ibrige. Anzugsmoment G-mm-
Schrauben: 9 bis 13 Nm; Endanzug B8-mm-
Schrauben: 20 bis 24 Nm.

® Sekundarkegelrad mit Lager und neuem O-
Ring so einsetzen, dass Loch im Lager auf Boh-
rung im Lagersitz ausgerichtet ist. Lager und
Zahnrader dlen.

® Falls Oldiise entfernt, Diise so einsetzen, dass
grosserer Durchmesser nach innen weist,

@ Auf saubere, &l- und fettfreie Dichtflachen
Dichtmasse (Three-Bond o.4.) dinn auftragen.
Olkanal nicht verstopfen! Zwei Passhiilsen ein-
setzen und Gehduse aufsetzen. Belestigungs-
schrauben in zwei Durchgdngen dber Kreuz an-
ziehen (Bild 140; Erstanzug 12 bis 18 Nm, End-
anzug 20 bis 24 Nm). Kabelklemme an mitllerer
Schraube unten nicht vergessen.

® Zwischenscheibe auf Antrigbswelle aufsetzen
und Tellerradflansch (Bild 139} anbringen (hohler
Tell des Flanschs weist nach innen). Flissige
Schraubensicherung auf Gewinde der Befesti-
gungsschrauben auftragen (20 bis 25 Nm).

® Kardangelenk provisorisch aufschieben, da-
mit Getriebewellen im Schraubstock oder mit
«Englénder- am Kardangelenk blockiert werden
kénnen, um Schrauben (1) und (2 Bild 138 anzu-
ziehen {oder bei eingebautem Motor mit Hinter-
radbremse blockieren).

® Nebenwellenschraube 37 mit Linksgewinde
{55 bis 65 Nm) und Abtriebswellenschraube (2)
(90 bis 110 Nm) anzighen.



12 Kurbelwelle und Pleuel

12.1 Ausbau

Kurbelwelle klar bei gedffneten Motorgehause-
Halften entnehmen.

@M Vor Ausbau der Pleuel Seitenspiel der
Pleuelfiisse auf Hubzapfen prifen, siehe folgen-
des Kapitel.

® Pleugimuttern abwechselnd schrittweise 10-
sen und Lagerdeckel abnehmen, Pleuel mit leich-
ten Gummihammerschliagen auf Gewindebolzen
der Pleuelstangen von Lagerdeckeln |Gsen. Auf
evantuell herabfallende Lagerschalen achten.
@/ MNicht wversuchen, Gewindebolzen aus
Pleuelstangen zu ldsen!

® Lagerdeckel und Pleuel fir spiteren Einbau
s0 markieren, dass sie in ursprunglicher Einbau-
lage montiert werden kdnnen.

® Falls sie micht schon selbst herausgefallen
sind, Lagerschalen mit kleinem Schraubendreher
aushebeln.

12.2 Priifen und Vermessen

@ Mit Fiihlerlehre Axialspiel des Pleuels
auf Kurbelzapfen messen. Verschleissgrenze
0,30 mm. Falls Verschleissgrenze uberschritten,
entweder Pleuel oder Kurbelwelle erselzen.
Soliwert Pleuelfussbreite: 21,95 bis 22,00 mm;
Kurbelzapfenbreite: 22,10 bis 22,15 mm.

® ;= Kurbelwelle zwischen Spitzen aufspan-
nen und mit Messuhr an Hauptlagerzapfen
Schlag messen. Dabei beachten, dass tatsach-
licher Schlag nur der Hélfte des angezeigten
Wertes entspricht. Verschleissgrenze 0,05 mm,
o &3 Alle Lagerschalen auf Beschadigungen,
Ausbriche und sonstige Fehler untersuchen.

® = Mit «Plastigage~, erhiltlich im Kfz-Werk-
stattbedarfhandel, Spiel der Pleuellager be-
stimmen:;

® Kurbelwellen-Lagerzapfen und Pleuellager-
schalen van Ol und Fett saubern.

® Messstreifen auf 6l- und fettfreien Lagerzap-
fen legen.

® /. Darauf achten, dass Kunststotfstreifen nicht
iiber Olbohrungen gequetscht wird und diese

nicht verstopft. Messstreifen nicht am oberen
oder unteran Totpunkt der Zaplen einlegen,
Pleuel und Kurbelwelle wihrend der Montage
nicht gegeneinander verdrehen!

@ Lagerdeckel montieren.

@/ Auf richtige Einbaulage und -Richtung der
Decke! und Pleuelstangen achten: Innendurch-
messer-Kennzeichnung («1», «2» oder «3=) muss
nach hinten zum Einlass weisen.

@ Sitz und Gewinde der Mutter mit MoS;-Fett
schmieren und in zwei Durchgéngen abwech-
selnd anziehen.

Pleuel und Kurbelwelle wihrend der Montage
nicht gegeneinander verdrehen!

& Anzugsmoment erster Durchgang: - 22 bis
28 Nm; zweiter Durchgang: 49 bis 53 Nm.

® 7 Lagerdeckel wieder abnehmen und
Mess-Streifenbreite mit Plastigage-Skala verglei-
chen (Bild 145; je breiter der Streifen, desto klei-
ner das Spiel). Massgebend ist breiteste Stelle
des Mess-Streifens. Einbauspiel: 0,024 bis
0,042 mm; Verschleissgrenze: 0,080 mm.

Pleuellager-Wahl:

@/, Lagerschalen im Satz wechseln.

® Lagerinnendurchmesser der Pleuel sind an
Stirmseite mit Zahlen («1s, «2« oder «3=) gekenn-
zeichnet,

Spezifikation der Pleuel-Innendurchmesser:

1 53,000 bis 53,006 mm

2 53.006 bis 53,012 mm

3 53,012 bis 53,018 mm

® Hubzapfen-Durchmesser sind an linker Kur-
belwange mit Zahlen («1», «2» oder «3») gekenn-
zeichnet. Vordere Ziffer ist flir linken Hubzapfen
{hinteren Zylinder) zustindig, hintere Ziffer fir
rechten Hubzapfen (vorderer Zylinder),

Speal-Messung
mit Plastgage-Streden
von Hubzapfen/Pleuelfuss

"



Bild 146
Lagerschalen-Auswahitahels
fiir Piouel

Bild 147
Lagerscihalen einsetzan
1 Busen und Mases

apsoadswshitabatie : Kurbelzapfen-Aussendurchmesser Code (2)
Code 1 2 3
Pleuelstangen- Griin Schwarz Braun
Innendurchmesser Schwarz Braun Gelb
Code @ Braun Gelb Blau

Spezifikation der Hubzapfen-Durchmesser:

1 49,994 bis 50,000 mm

2 49988 bis 49,994 mm

3 49,982 bis 49,988 mm

@ Richtige Lagerschale ergibt sich aus Tabelle
Bild 146,

@ Beim Einsetzen der Lagerschalen zuerst An-
schlag (1 Bild 147 einsetzen und dann anderes
Ende eindriicken.

@/~ Pleuellagerspiel mit neuen Lagerschalen
nochmal kantrollieren.

® 7> Mit Mikrometer Durchmesser des Kur-
belzapfens messen. Sollwert 51,965 bis
51,980 mm.

® 7 Mit Innentaster Innendurchmesser des
Kurbelwellen-Gleftiagers im Gehduse messen.
Sollwert 52,000 bis 52,015 mm.

® 7 Errechnetes Spiel soll 0,020 bis
0050 mm  betragen. Verschleissgrenze
0,080 mm,

Falls Spiel ausser Toleranz, in SUZUKI-Werkstatt
neue Lagerschalen einsetzen lassen. Dort wer-
den neue Lagerschalen bei montierten Gehéuse-
hélften gemeinsam auf Mass gehont.

@ Axialspiel der Kurbellwelle im Gehause
meassen:

® Kurbelwelle mit Anlaufscheibe (abgeschrigte
Seite weist zur Kurbelwange) in rechte Gehiuse-
halfte einsetzen. Von aussen Druckscheibe,
Steuerketten-Antriebsrad und  Priméririebrad
aufsetzen. Schraube des Primértriebs anziehen

(140 bis 160 Nm).

@7 Mit Fihlerlehrenblatt aussen am Motor-
gehduse Spalt zwischen Kurbelgehduse und
Druckscheibe erfiihlen. Sollwert 0,05 bis
0,10 mm.

@ Falls Spiel nicht korrekt, Anlaufscheibe aus-
bauen und Dicke der Scheibe messen. Scheibe
durch entsprechend dickere oder dinnere Schei-
be austauschen, um Spiel in Toleranz zu bringen.
Scheiben sind in zehn Dicken von 1,925/1,950
bis 2,150/2175 mm erhdltiich. Nach Einbau
neuer Scheibe Axialspiel wieder prifen.

12.3 Montage

® Pileuellagerschalen
Lagerdeckel einsetzen:
® Haltenasen der Lagerschalen in entsprechen-
de Nuten der Pleuelstangen und Lagerdeckel
einpassen und Schalen von Hand eindricken
(Bild 147).

@ Sichergehen, dass Pleuel an ihrem ur-
springlichen Platz montiert sind, entsprechend
der beim Ausbau gemachten Kennzeichnung.

® Hubzapfen der Kurbelwelle mit MoS,-Paste
oder entsprechendem Produkt fetten.

@ /M, Auf richtige Einbaulage und -Richtung der
Deckel und Pleuelstangen achten (Durchmesser-
Kennzeichnung muss zusammenpassen und
nach hinten weisen),

@ Sitz und Gewinde der Mutter mit MoS,-Fett
schmieren und in zwei Durchgéngen abwech-
selnd anziehen,

@ Anzugsmoment erster Durchgang: 22 bis
28 Nm; zweiter Durchgang: 49 bis 53 Nm,

@/, Sichergehen, dass Pleuelstangen frei be-
weglich sind.

® Kurbelwelle in linke Gehdusehdlfte einsetzen
(keine Gewalt anwenden!),

® Anlaufschelbe so aufsetzen, dass deren
abgeschragte Seite zur Kurbelwange waist.

in Pleuelstangen und



13 Getriebe

13.1 Ausbau

@ Bei geoffneten Gehausehélften (Kapitel 11)
Schaltgabelschienen  herausziehen,  dabei
Schaltgabeln von Hand festhalten und entneh-
men. Einbaulage markieren (links/rechis).

® Schaltwalze herauszighen,

® Getrisbewellen von Hand entnehmen und mit
Seegemingzange und kleinem Schraubendreher
zerlegen.

® Einzelleile in Reihenfolge des Ausbaus auf-
bewahren und notieran.

® Lager nur im Schadensfall ausbauen und
wechseln (siehe folgendes Kapitel).

13.2 Priifen und Vermessen

oS Mitnehmerklauen, -locher, Zahne der
Zahnrdder und Rillen der Schaltwalze auf Ver-
schlgiss oder Ausbriiche der Harteschichte
untersuchen. Bei Beschadigung Zahnrader nur
im Salz wechseln.

o8 Zahnrader auf gleichmassige Bewegung
(axial und radial) prufen.
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Bild 148
Schaligabelspiel messen

Bild 149
Gatriebe mit Enbaulage
o Feintedn
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Bild 150
Einbaurichiung
der Seegaminge beachtan

Bild 151

Houptwede vermagain
1 Scheits

2 Lasghorschades

Bild 152

Oiboiwungen miasan Suchtens

—% Schub

Scharfe Kante

O[> Spreng- und Seegerringe auf sauberen
SitZ in inren Nuten priifen.

® @ Klauen und Mitnehmerstifte der Schalt-
gabeln auf blaue Anlaufstellen (Heisslauf),
Abnutzung oder Beschidigung untersuchen.

® 7= Spiel der Schaltgabeln in ihren entspre-
chenden Nuten messen (Bild 148). Sollwert 0,10
bis 0,30 mm; Verschleissgrenze 0,50 mm.

® ;=" Falls Spiel aus Toleranz, Schaltgabeldik-
ke und Laufrillenbreite messen. Gegebenenfalls
Schaltgabel, betreffendes Zahnrad oder beide
ersetzen. Sollwert Laufrille 5,50 bis 5,60 mm:
Sollwert Schaltgabeldicke 5,30 bis 5,40 mm.
®(L5 Schaltwalze auf Beschidigung (Anlauf-
stellen, Ausbriiche in Hérteschicht) cder (ber-
massigen Verschleiss untersuchen.

@& Schaltgabelschiene auf Richtplatte auf
Verbiegung priifen. Verbogene Schienen nicht
versuchen gerade zu richten, sondern ersetzen,
® @3 Schaitgabeln missen aul Schiene axial
und radial reibungslos laufen.

® &3 Wellen in Lager stecken und von Hand
drehen. Festsitz des Lagerinnenrings auf Welle
prufen,

O Lager auf Festsitz im Gehause und rei-
bungslosen Lauf (mit Finger Innenring langsam
drehen) priifen. Lager mussen lsicht und ge-
rduschlos laufen,

® Zum Wechsel der Lager Befestigungsschrau-
ben der Lagerschilde mit Schlagschrauber losen.
® Gehause auf etwa 100°C erwdrmen und
Lager mit passendem Dorn auspressen. Beim
Herrausschlagen darauf achten, Lager nicht zu
verkanten und so Lagersitz aufzuweiten,

13.3 Montage

@® Falls demontiert, Motorkegelrad montieren
(Bild 143; flissige Schraubensicherung beige-
ben; 20 bis 25 Nm).

® Haupt- und Nebenwelle (Bild 149) montieren:
@ /!, Alte Spreng- und Seegerringe nicht wieder-
verwenden, unbedingt Neuteile verbauen («Pfen-
nigartikels).

® /', Beim Einbau neuer Sicherungsringe darauf
achten, dass Ring beim Aufsetzen auf Welle nicht
weiler aufgespreizt wird als unbedingt nétig und
einwandfrei in seiner Nut sitzt.

Stossfugen auf Stege der Keilverzahnung aus-
richten.

® /4, Beim Einbau neuer Sicherungsringe Ein-
baurichtung des Rings in bezug auf Axialdruck-
richtung beachten (Bild 150; scharfe Kante ent-
gegen der Druckrichtung).

® Wellen leicht mit MoS.-Fettpaste balsamieren.
Zahnréder und Buchsen gut ged!t aufschieben.
® Zum Einbau des Zahnrads des 3. Gangs auf
Hauptwelle, Scheibe auf Hauptwelle aufschieben
und in Nut drehen. Laschenscheibe so aufschie-
ben, dass Laschen in Ausschnitte der Scheibe
eingreifen (Bild 151).

® Buchsen so aufschieben, dass Olbohrungen
fluchten (Bild 152).

® Zahnridder auf Leichtgéngigkeit und Bewe-
gungsfreiheit auf Welle prifen.

® Haupt- und Nebenwelle gemeinsam in linke
Motorgehdusehilfte einsatzen,

@ Schaltwalze in linke Motorgehausehilfte ein-
fihran.

® Schaligabeln gemidss Ausbau-Markierung
einsetzen. Dabei Stifte der Gabeln auf Schaltwal-
zen-Rillen ausrichten.

® Schaltgabelschienen einschieben.

® Nach Gehdusemontage (Kapitel 11.2) Wellen
auf freie Drehbarkeit prifen.



14 Frontpartie

14.1 Ausbau

@ Fir sicheren Stand der Maschine sorgen und
mit Wagenheber, Kiste o. 4. so unterbauen, dass
Maschine mit Vorderrad vom Boden abhebt.

® /1, Molorrad nicht am Olfilter abstitzen!
Laufrad

® Tachowelle nach Ausdrehen der Uberwuri-
mutter abnehmen.

@ Chromkappen von Vorderachse und Achs-
klemmschraube mit kleinem Schraubendraher
aushebeln. Viorderachse (Innensechskant SW 12)
nach Lockern der Achsklemmschraube ausdre-
hen (Bild 153) und Rad entnehmen. Auf Verbleib
der Distanzhilse rechts und Tachoschnecke links
achten,

® Bremsscheibe nach Losen der sechs Belesti-
gungsschrauben abnehmen.

® Gegebenenfalls vor Ausbau der Radlager
Rundlauf prifen (folgendes Kapitel).

® Radialdichtring aushebeln.

® Radlager wie in Bild 154 gezeigt schriltweise
iber Kreuz austreiben. Lager nicht verkanten, um
Aufweiten der Lagersitze zu vermeiden.
Bremssattel und Handpumpe

® Bremsklotze wie in Kapitel 3.10.2 beschrigben
ausbauen.

@ TIP| Falls Bremssattel komplett zerlegt werden
soll, Gehduseschrauben auf Bramssattel-Rick-
seite leicht lockern bevor Bremssattel von Gabel
abgebaut wird.

® Bremssattal nach Ausdrehen der Befesti-
gungsschrauben (Bild 155) von Gabel ab-
neahmen.

® N Geeignetes Auffanggeféss flr austretende
Bremsfilssigkeit  unterstellen!  Vorsicht  im
Umgang mit Bremsllissigkeit, sie greift Lack und
Kunststoff an. Vertrielte Flissigkeit sofort abwi-
schen.

@ Hydraulikanschluss vom Bremssattel ausdre-
hen und Bremsflissigkeit in Auffanggefass
geduldig austropfen lassen.

@/ Einmal ausgebaut, sind Kolbendichtringe
Schrott; zur Montage nur Neuteile verwenden.
® Zwei Befestigungsschrauben auf Rilckseite
des Bremssattels ausdrehen und Gehausehalf-
ten trennen. Eventuell helfen leichte Gummiham-
merschldge.

Bid153

Achgklemmachraube ) und

Vorderachsa (3

Bild 154
Radlager austrben
[Prinzipdarstaliung)

Bild 155
Bremssatiel-
Belestigungsschrauben

Bild 158

Soegodring mil
enlsprechends: Zangs
aushetsn
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Bild 167

Handpumpea- Kaolbensals
1 Segnabrdchiung

2 Kolben

3 Prmirdchiung

4 Fadwr

Bild 158
Gabeldl auspumpen

Bild 158

Untere Gabelverschiuss-
Schraubs und Spazial-
werkraug-Aufsatz

um Gagarhalten

des Dimplesrohrs

Biid 160
Arschlagleder ausheben

Bild 181
Standrohe pusziehen
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@ Bremssattelh@liten mit Lappen umwickeln,
um Kolben beim Herausblasen aufzufangen.

® In Verbindungsdffnung der Bremssattelhalften
Druckluft einblasen, um Kolben herauszu-
driicken.

@8 /A, Vorsicht im Umgang mit Druckluft. Min-
dung der Blaspistole nicht zu dicht an Einblas&fi-
nung halten.

@ Staubdichtungen und Kolbendichtringe hin-
gindriicken und mit Schraubendreher «auspo-
peln», wobei diese zerstért werden,

@ Vorsicht beim Entfernen der Dichtringe, Kol-
bengleitfidchen nicht beschidigen!

® ', Einzelteile in sauberer Bremsfliissigkeit rai-
nigen, niemals Reinigungsldsungen oder Benzin
verwenden.

Beim Zerlegen der Handpumpe gelten natiirlich
dieselben Vorsichtsmassnahmen in  punkto
Bremsfiissigkeit wie beim Wechsel der Flissig-
keit.

® Bremsilissigkeit aus Vorratsbehalter absau-
gen (Einwegspritze aus Apotheke), Rest in Auf-
fanggefdss geduldig austropfen lassen.

® Handpumpe nach Ausdrehen der Befesti-
gungsschrauben von Lenkerhdltte abnehmen.

® Handhebel abnehmen. Staubkappe mit zarter
Spitzzange «herauspopeln» und Sicherungsring
mit entsprechender Zange entfernen (Bild 156).
Es folgen Kolben und Feder (Bild 157).
Teleskopgabel

® Gabelbeine missen zum Gabelolwechsel
ausgebaut werden.

@ Schutzblech ausbauen.

® Obere Gabelverschluss-Schraube 4 Bild 36,
Seite 20, ausdrehen. Federanschlagschraube (In-
nensechskant SW 14) aus Tauchrohr ausdrehen.
Schraube steht unter Druck! Feder entnehmen.
@ Klemmschraube (3’ Bild 36 lockern und Ga-
belbein nach unten herausfihren.

@ Auffanggefdss bereitstellen und Gabelol
durch Pumpen (Zusammenschieben der Gabel-
rohre) herausbefordern (Bild 158).

® Untera Gabelverschiuss-Schraube (Innen-
sechskant SW 6) ausdrehen (Bild 159). Falls sich
Démpferrohr mitdreht, Dampferstange mit Spe-
zialwerkzeug 08940-34530 gegenhalten. Falls
dieses Werkzeug nicht zur Verfligung steht:

@ |[T1P Feder mit Federsitz provisorisch maontie-
ren und so Dampferchr am mitdrehen hindemn
(klappt nicht immer).

@ Staubdichtung mit passendem Schrauben-
dreher am Schlitz im Tauchrohr aus Sitz aushe-
beln, Staubdichtung mit kleinem Schraubendre-
her aus Sitz im Tauchrohr heraushebeln und
abnehmen.

® Anschlagfeder aushebeln (Bild 160).

@ Tauchrohr gut geschiitzt in Schraubsiock
spannen und Standrohr nach dem Ziehhammer-
Prinzip samt Wellendichtring, Sitzring und Tauch-



rohr-Buchse ausziehen (Bild 161).

® Gleitbuchsen von Stand- und Tauchrohr sowie
Kolbenring des Dampferrohrs lassen sich leicht
von Hand demontieren, ist jedoch zur Sichtpri-
fung nicht notig.

Lenkkopflager

® Obere Gabelbriicke nach Ausdrehen der
Lenkschaftrohrmutter (17 Bild 36 abnehmen.

® Nutmutter (z) Bild 36 ausdrehen und untere
Gabelbriicke/Gabslschaftrohr nach unten her-

ausfihren.

@ Lagerlaufkorper oben entnehmen.

® Lagerlaufringe wie in Bild 162 gezeigt austrei-
ben. Schrittweise (ber Kreuz austreiban, damit
Lagersitz nicht aufgeweitet wird.

® Laufring auf unterer Gabelbricke mit Meissel
'om Silz treiben (Bild 163).

14.2 Priifen und Vermessen

Lenkkopflager

@8 Lenkkopflager auswechseln, wenn sie
nicht absolut ruhig laufen oder «Rastung~ auf-
weisan. Siehe Kapitel 3.13, Seite 19.

Laufrad

@& Achse auf Messplatte rollen um Schlag zu
priifen (Achse muss frei rollen). Bei Messung mit
Messuhr ist Verschleissgrenze bei 0,25 mm tat-
sdchlichem Schlag erreicht (Messubr zeigt dop-
pelten Wert an).

o L Auf Zentrierstdnder Radunwucht feststel-
len (einen solchen Stutzbock kann man leicht
improvisieren oder selbst herstellen. Ein stabiler
Schraubstock reicht oft schon aus, um ver-
schraubte Aadachse einzuspannen). Wuchtung
des Rades nach jedem Reifenwechsel prifen.
Reifen so montieren, dass Ausgleichsmarke —
Farbpunkt auf der Reifenflanke — genau in Hahe
des Ventils steht. Am Vorderrad maximal 70
Gramm Wuchigewicht (Hinterad 60 Gramm)
anbringan.

@7 Réder auf Zentrierstander lagern, Seiten-
und Hohenschlag mit Messuhr priifen (Bild 164).
Verschleissgranze jeweils 2,0 mm. Unrund lau-
fende Rader in Fach- oder SUZUKI|-Werkstatt
richten lassen.

@ {5 Innenlaufringe der Radlager mit Finger auf
einwandfreien und gerduschlosen Lauf prifen.
Aussenlaufring muss fest in der Nabe sitzen,
Teleskopgabel

@ = Standrohr in Prismen legen und Schlag
messen, \Verschleissgrenze 0,20 mm. Dabei
beachten, dass tatsdchlicher Schiag der Halfte
des gemessenan Wertes entspricht!

@[ Freie Lange der Gabelfeder messen. Ver-
schleissgrenze: 549 mm.

Bild 162
Lager austraiban

Bild 163
Lagerschale von unierer
Gabeibr(icke ausirésben

Bild 164
Seitan- und Hohenschiag
Messan

Bild 165

Bild 186
Scheibenschiag messen



Bild 167
Lager sutraiben

Bild 168

@7 Einzelteile der Gabel auf Kratzer, Riefen
oder anomalen Verschleiss untersuchen. Mylon-
Kolbenring des Dampflerkolbens bei starker Ab-
nutzung auswechseln.

o &5 Gleitbuchsen von Tauch- und Standrohr
auswechseln, wenn Kupferfliche % der Flache
ginnimmt.

Bremsanlage

® & Verschmutzte Bremsklotze reduzieren die
Bremswirkung, deshalb wegwerfen.

oL Bremsklotze austauschen, wenn Ver-
schleiss-Anzeigenut erreicht ist. Siehe Kapitel
3.10, Seite 17.

® Verschmierte Bremsscheiben mit hochwerti-
gem Entfettungsmittel reinigen.

® [ Stérke der Bremsscheiben mit Mikrome-
ter messen (Bild 165). Verschleissgrenze vorn:
4,5 mm; hinten: 5,5 mm.

@[~ Verzug an der Bremsscheibe mit Mess-
uhr messen (Bild 166). Verschleissgrenze
0,30 mm.

® ‘L Bremssattel- und Handpumpen-Zylinder
und -Kolben dirfen keine Riefen oder Kratzer




aufweisean,
@ Verschleissgrenzen fir Kolben und Zylinder

siehe Technische Daten, Seile 86.

14.3 Montage

Lenkkopflager

® lUnteren Lagerlaufring samt Staubdichtung
auf Lenkerschaftrohr mit passendem Rohrstiick
auftreiben (Bild 167).

® In oberen und unteren Lenkkopflagersitz La-
gerschale mit passendem Rundmaterial eintrei-
ben. Darauf achten, dass Lagerschale nicht ver-
kantet und so Lagersitz aufwsitet. Besser Lager
mit Gewindestange einziehen wie in Bild 168
gezeigt.

® Untere Gabslbricke/Lenkschaftrohr (Bild 169)
von unten in Lenkkopf einfGhren.

® Oberen Lagerlaufktrper gefettet einlegen.
Staubschutzdeckel auflegen.

® Nutmutter mit 40 bis 50 Nm anziehen, damit
sich Lagerschalen seizen. Lenkschaftrohn mehr-
mals von Anschlag zu Anschlag drehen. An-
schliessend Nutmutter wieder lésen. Nutmutter
spielfrel und locker anlegen. Lenkschaft muss
durch eigenes Gewicht nach links oder rechts
fallen.

oM Nach Komplettmontage der Frontpartie
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Bild 172

Kigmmspalt A
AkEaChgross einglelien

11 Vordorachse (38 bis 52 Ny
12 Kappe

A 1550 25 N

8 a5 Nm Mops]

C 205330 Km
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Lenkkopflager-Einstellung gemiss Kapitel 3.13,
Seite 20 durchfiihren,

Teleskopgabel

@ Einzelteile der Gabel (Bild 170), insbesondere
Wellen- und Staubdichtringe, mit saubersm
Gabeld! anfeuchten.

® Standrohrbuchse von Hand auf Standrohr
aufschieben. Gleitildchen nicht verkratzen!

® Dampferrohr (mit Nylon-Kolbenring bestiickt)
mit Rickprallfeder durch Standrohr durchschie-
ben. Oldichtstick auf Dampferrohr aufschieben.
@ Standrohr mit Dampferstange wie oben
bestickt in Tauchrohr einfilhren.

® Untere Gabelverschluss-Schraube mit fliissi-
ger Schraubensicherung und neuem Kupfer-
dichtring eindrehen.

® Tauchrehrbuchse 16 Bild 170 mit Sitzring
schrittweise Ober Kreuz eintreiben (Bild 171).

@ Wellendichtring mit Gabeldl anfeuchten und
mit Beschriftung nach oben entweder mit pas-
sendem Rohrmaterial oder schrittweise Uber
Kreuz mit langem Dorn eintreiben.

® Anschlagring in Nut des Gleitrohrs sinsetzen
und auf einwandfreien Sitz in Nut achten. Stlaub-
dichtung einsetzen. Es folgt Chromkappe.

® Standrohr bis zum Anschlag in Gleitrohr ein-
schieben und Gabelholme mil Gabeld) befiillen.
Standard-Einfillmenge je Holm: 354 cm?® 10er
Viskositat.

® Gabelbein und Dampferstange einige Male
auf- und abpumpen, um Dampfer zu entliften.
Gabel zusammmenschieben und Olstand von
Rohroberkante messen. Unbedingt darauf ach-
ten, dass Olstand in beiden Gabelbeinen gleich
ist.

@7 Standard-Olpegel von Rohroberkante
gemessen: 203 mm.

@ Gabelfeder mit enggewundenem Windungs-
abstand nach oben weisend in Standrohr einfiih-
ren. Federanschlag eindrehen (40 bis 50 Nm).

@ Standrohr unter gleichzeitigem Drehen durch
Gabelbricken schieben.

® Gabel-Standrohr bis zum Anschlag in obere
Gabelbriicke einschieben.

® Untere Gabelklemmschrauben anziehen (25
bis 40 Nm).

® Obere Gabelverschluss-Schraube eindrehen
(80 bis 100 Nmj.

@ Schutzblech und Lenker montieren.

® Lenker mit Zapfen auf Zapfenbohrungen in
Lenkerkonsole ausrichten. Lenker ohne Zapfen
haban Komermarkierung, die auf Klemmspalt
von Lenkerkonscle und Lenkerklemmbock aus-
gerichtet wird. Klemmspali von Lenkerklemm-
bock und Lenkerkonsole muss vorn und hinten
gleich gross sein (Bild 172).

Laufrad

® /\, Auf keinen Fall sinmal ausgebaute Radlager
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wieder sinbauen, grundsitzlich Neuteile ver-
wenden.

® [iF] Erwidrmen der Nabe auf ca. 100°C er-
leichtert das Eintreiben der Lager (Lager «schilip-
fen« fast von selbst in Lagersitz). Vor Erwarmen
der Nabe Bremsscheibe demontieren.

@ Lagerhohlrume des rechten Lagers mit Fett
fillen und mil passendem Dorn oder MNuss so
eintreiben (besser einziehen, sighe Bild 174),
dass abgedichtete Seite aussen liegt. Beim Ein-
treiben sorgféltig darauf achten, dass Lager nichl
verkantet, und sichergehen, dass es vollkommen
aufsitzt,

® A\ Lager nur am Lageraussenring nachsetzen!
@ Distanzhiilse in Radnabe einsatzen und linkes
Lager so einziehen (abgedichtete Seite nach aus-
sen), dass Lager auf Distanzstick aufsitzt,

@/ Auf genaue Flucht der Distanzhilse achten,
eventuell Achse provisorisch einschieben.

® Bremsscheiben-Befestigungsschrauben  mit
flissiger Schraubensicherung montieren (15 bis
25 Nm). Bremsscheibe mit hochwertigem Entfet-
tungsmittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

® Rad zwischen Gabelbeine einsetzen., Achse

von rechts in Gabel und Radnabe einschieben.
Distanzstiick und Tachoschnecke einschieben
und Achse durchschrauben.

® Achse locker anziehen und Frontpartie 3 bis
4 mal «zusammenstauchen» (dabei nicht mit
Bremse blockieren, sondern gegen Mauer 0. &.
driicken), dann Achse (36 bis 52 Nm) und Achs-
klemmung anziehen.

Bremssattel und Handpumpe

@ . Kunststoff-Bauteile der Bremsanlage nicht
mit Benzin oder sonsligen Spezialreinigern sau-
bern. Gummidichilippen und -Ringe kdnnen
eventuell aufquellen!

® Vor Zusammenbau alle Teile der hydraulischen
Bremsanlage mit sauberer Bremsllussigkeit reini-
gen und anfeuchten,

e Falls demontiert, Kolbendichtringe und
Staubdichirings des Bremssattels grundsétzlich
durch neue ersetzen,

@ Dichtringe vor Einsetzen mit Bremsfllissigkeit
anfeuchten.

® Kolben mit offenen Seiten zum Bremsbelag
weisend einbauen. Darauf achten, dass Dichtlip-
pen nicht umgestulpt werden.

Bild174
Lages sinzishan

Bid 175
Vordemad-Bramssatiel
1 Kagpe

2 Ofng

3 Feowr

4 Kammer

£ Delagut

& Iwischenbiech

T Bromshiolz

B Deckel

4 Kobandishtung

10 Stabschutrmanschetie
A 25bs &3 Nm

B &bmiNw

C 150820 Nm
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Bild 178

{Kuppiung und Bramas)
1 Hobesatz

2 Matban

3 Dochy

4 Hater

A Spmdhm
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® Kolben wvorsichtip soweit wie maéglich in
Bremssattel eindriicken (mit sauberem, fett-
freiem Werkzeug).

@ O-Ring [z einlegen und Geh#duse zusammen-
figen. Gehauseschrauben anziehen (15 bis
20 Nm).

® Belige wie im Kapitel 3.10.2, Seite 18 gezeigt
einsetzen.

® Bremssattel auf Schelbe aufsetzen und am
Gabeltauchrohr befestigen (25 bis 40 Nm).

® Geberzylindersatz (vormontiert mit Feder -
breites Ende der Feder nach innen weaisand) mit
Bremsfiussigkeit schmiegren und in Gehduse der

Handpumpe einfihren. Darauf achten, dass
Dichtlippen nicht umstilpen!

® Zylindersatz leicht gegen Feder eindriicken
und Sicherungsring mit entsprechender Zange
ginsetzen (Bild 176). Staubkappe aufziehen.

® Geberzylinder am Lenker anbringen, Zuerst
obere Befestigungsschraube ganz anlegen, dann
untere,

® Bremsschlauch-Verbindungen mit zwei neuen
Dichtscheiben je Anschluss installieren und an-
ziehen, falls sie entfernt wurden (15 bis 20 Nm).
@ Hydrauliksystem befillen und entliften wie ab
Seite 17 beschrieben,

¥
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15 Heckpartie

15.1 Ausbau

@ /M Maschine am Rahmen sicher aufbocken, so
dass Hinterrad freikommt.

® Rechtes Federbein abnehmen und Achsmut-
ter losen.

® Befestigungsschraube der
stlitzung (Bild 177) abnehmen.
® Geeignetss Auffanggefdss bereithalten und
Anschluss-Schraube der Hydraulikleitung aus-
drehen. Bremsflissigkeit in Auffanggefass aus-
tropfen lassen.

®[11F] Zum Zerlegen des Bremssattels, vor Ab-
nehmen des Bremssattels vom Halter, Sattelver-
schraubung leicht I6sen.

® Bremssattel nach Ausdrehen von zwei Befe-
stigungsschrauben von Halter abnehmen.

® Zerlegen des Bremssattels siehe Kapitel 14.1.
® Chromblende des Vorratsbehdlters abneh-
men.

@ Vorratsbehalter und Bremsschlauchfuhrungen
abnehmen.

@ Fussrastenhalterung von Rahmen abnehmen:
Splinte aus &usseren Befestigungsschrauben
herauszishen und acht Befestigungsschrauben
auzdrehen.

® Bremslichtschalter abnehmen.

@ Auffanggetdss bereithalten und Anschlusslei-
tung der Hydraulik abnehmen. Flissigkeit in Auf-
fanggefass austropfen lassen.

@ Fusspumpe von Fussrastenhalterung abneh-
men.

® Staubschutzrmanschette abziehen.

® Zerlegen der Pumpe siehe Kapitel 14.1.

® Hinterachse herausziehen und Rad heraus-
fihren.

® Bremsscheibe nach Ausdrehen der sechs
Befestigungsschrauben abnehmen.

® Falls Abtriebsilansch defekt, Sicherungs-
blechlaschen der Befestigungsschrauben des
Flanschs (Bild 180) flachbiegen und Befesti-
gungsschrauben ausdrehen. Flansch abziehen.
® O-Ring abziehen. Gummidampfer kénnen mit
passenden Schraubendreher ausgehebelt wer-
den.

® Stossdampfer nach Losen der Befestigungs-
schrauben abnehmen.

® Winkeltriebgeh&use nach Ausdrehen der drei

Bremssattelab-

Muttern Bild 178 abnehmen.

® Winkeltrieb nicht zerlegen. Er ist nur komplett
als Ersatzteil erhaltlich.

® Spannband der Gelenkmanschette Iosen und
Manschette nach vorm schieben.

® Abdeckung abnehmen und Gelenk ent-
nehmen.

® Rechts Schwingachsen-Abdeckung aushe-
beln und Achsmutter ausdrehen.

® Schwingenachse nach links herausziehen.

® Schwinge aus Rahmen fiihren. Auf Verbleib

der Scheiben links und rechts achten.

15.2 Priifen und Vermessen

@ Rad- und Schwingenlager miissen bei
Fingerprobe gleichméssig gerduschlos laufen.

@ Dampferstange der Federbeine auf Olaus-
tritt absuchen (- undichte Dichtringe).

o T3 In montiertem Zustand durch Einfedern
des Hecks Dampfwirkung prifen.

@ L Schwinge auf Verzug oder Risse prifen.

Bid 17T
Befestigungsschraube
das Bramasatiothaliars

Bild 178
Belestigungsschrauben
des Winkaltiebs



Bild 179
Hirtemadfederung

1 Federban
¢ Datyuniss
3 Gchwings

§ Schaba

G Loger

B Distarzsiick
8 Soass
0 Marschate
12 Achse

A 20 b 30 Nm
8 Heis 80 Nm
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Hulsen miissen in Madelkorben ohne Widerstand
spielfrel laufen. Staubdichtungen auf Beschadi-
gungen untersuchen.

@7 Samtliche Staubdichtungen der Schwin-
genlagerung auf Beschadigung Uberprifen. Hil-
sen und Buchsen dirlen keine Riefen oder Krat-
zer aufweisen.

@ {5 Bei nackt montierte Schwinge und richti-
ger Montage darf bel seitlichem Hin- und Her-
dricken kein Spiel in Lagerung spirbar sein
(Knacken).

® Gegebenenfalls in SUZUKI- oder Fachwerk-
statt erneuern lassen.

@ T80 Bremsteile wie in Kapitel 14.2 beschrieben
prifen,

15.3 Montage

Schwinge

® Nadelbichsen in Schwinge mit passendem
Dorn gefettet einpressen.

@/ Lager mit beschrifteter Seite nach aussen
weisend eintreiben.

@ Staubdichtung (Dichtlippen gefettet) mit pas-
sender Nuss eintreiben,

® Schwinge mit Scheiben links und rechis an
Rahmen montieren. Schwingachse leicht gefettst
van links einflihren,

® Schwingachsenmutter rechts anziehen (Bild
179; 50 bis 80 Nm).




@

® Kardangelenk einsetzen und Winkeltrieb an
Schwinge montieren (Passflachen von Schwinge
und Winkeltrisbgehduse diinn mit lssiger Dicht-
masse bestreichen).

® Drei Befestigungsmuttern des Winkeltriebs
anziehen.

@ Stossdiampfer montieren.

® Radlager hinten wie vorn montieren (Kapitel
14.3).

® Hinterachswelle leicht gefettet einschieben
und Mutter E Bild 180 anziehen (60 bis 96 Nm).

® Zusammenbau der Einzeltelle von Bremssat-
tel und Geberpumpe ist in Kapitel 14.3, Seite 65,
beschrieben (Bild 181).

@ Geberpumpe und Pedal am Fussrasten-Aus-
leger anbringen und Bremsschlduche mit neuen
Dichtringen montieren. Anzugmomente siehe
Bild 181.

® Bremsanlage befiillen und entliften wie in
Kapitel 3.10.1, ab Seite 17, beschrieben.

® Pedallage- und Bremslicht-Einstellung siehe
Seita18.

Bild 180
Hnterrad

1 Kappe

7 Achia

3 Distanzstick hnis

B 4bsSkm
G 150825 Nm
[ 40 pe 60 lm
E SloisBdhkm
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16 Kabel und Zuge

Fiir die dauerhafte Funktion der Bowdenzlge
und Elektrokabel ist die richtige Verlegung die
wichtigste Grundvoraussetzung. Geknickte Zige

kénnen Kurzschlisse verursachen. Die folgen-
den Ubersichtszeichnungen helfen, Kabel und
Ziige exakt zu verlegen.

scheuern durch und brechen, verklemmte Kabel

Scheimwerfergehause-lnneres

MNach dem Festklemmen
den Aest abschneiden,

Klsmme

{ Kabelbaum Y Zum

| Battarieminuspol | Zundvertailer

| Oldruckschalter ] | Kabel vor Steckerhalterversprung fihren.

i Hinterradbremaschalter |

' Dekompressormagnet [/ Aslaisabdeckung.

Klemma |Kabelbaum,
Hochspannungs Zindkabel)

Kabal hinter Stacker- Klemmen
Klemme haltervorsprung
{ Ziindschal ter fuhran. Hinterradbremsschal ter
! Leerlauf- und Seitenstindarwchalias Dekompressormagnet
Genarator (1) Zundschaiter
Leerlauf- und
| Anlassar 0] ot e S
\Battariepluspal ! Ehath )
Glsichrichter/Spannungsregler
Ganerator
- i Dekompressor-Steusreinhait
Zundschalter-Zuleitung unter ;
dem hinteren Hochipannungs ;:::::‘Inﬁﬂrdlrpunw
Ziindkabel verlegen. @ Seit eralaia
ﬂ('g:'m \1 0 Blinkerrelas
Kreaftstaffforderpumpen-
Zuleitung ;

wischen K e
Z n Kupplungsschlauch u KrabeENaling

Aahmen verlegen.

r.-’Lnﬂ.tuta und Seitenstinderschalter
Gleichrichter |

\ Anlasser

\ Batteriepluspol /

Bild 182
Sehlauch und Kabelfuhoung
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Bild 182
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Bild 184

Schiauch und Kabeffihnung
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VERLEGUNG DER KRAFTSTOFFLEITUNGEN
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Schiauch und Kabeltlhrung

Bild 185
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VERLEGUNG DER OLLEITUNGEN
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Bild 188
Schilauch und KabaltGhrung



VERLEGUNG DER VORDERRAD-BREMSLEITUNGEN
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Schlauch und Kabalfishrung

Bilg 187
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Sehiauch und Kabedlihrung

Bild 188

VERLEGUNG DER HINTERRAD-BREMSLEITUNGEN
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KABELFUHRUNG

Zuruckpebogener Lenker

Gerader Lonkes

Gassailzug vor der
oberen Halterung fuhren,

Gaszeilrug hinter der
oberen Halterung fuhren.

Starersug unter
Luftfiltersusiaschlauch fuhren.

Blld 189
Schlauch und KabeHihrung




K lermmae

Gaseilzwg unter die
. Ashmenbrucke fuhren
Gasseilzuganschilull Kaltstarierzug unter den
Gasnstilzuganschiulkappe
Gasseilzug A

Gasteilzug fuhren
f Entlilunguehlauch f

!
!
.'rl
|

Kaltstartersug |

Kraltstoffschisuch
PR

/

Gasselilsige

Gasrilzug swischan Kraft
stotftankhatterung und
Luftfilter fuhren.

Lutttilner

Entiifterschiauch

fuhren,

Klemme

Krattstotftankhaltarung g ifrungischlauch durch die Klemme

. am Luftfilter-Ausiairobr fihren,

J’Emhitunﬁ'i §

Kaltstartersug Dwitcnen
den Krafutoffichlduchen

Kupphnpem.m iiinnhrnm-muq .

Gasseiloug nicht mit andarem
Kabalbaum adér andaren
Zugen zutammenklemmen

Benzinhahn solite Gassailzug und
Synchroniierrug nicht berchren

o
[
|

Kupplungsachlauch an den

Vergaser klemman,
! sehlauch

Vergaset

Kraftsral fschlauche

Ratkmenbrucke

Verganer

/ Enthiftungsschlauch durch die Klemme
am Luftlilver- Auslalrahe fahren

Kupplungsschlauch-
Sicherungiklemme

Bild 190

Senlauch und Kabethr



Bild 1891
Frnteupogilar
dear Kupplungahandpumpe

Bild 102
Eiibaupsositran
dat Brmsharsdpurnipe

a2

EINBAUPOSITION DES KUPPLUNGSGEBERZYLINDERS

A 3mm

/ y & Kupplungshauptzylinder

Linker Lenkerschalter

EINBAUPOSITION DES VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDERS

€ 3mm

Vorderrad-Hauptbremszylinder " \
— |la—0
1

Rechter Lenkerschalter




17 Technische Daten

Abmessungen und Leergewicht W
Gesamilange 2330 mm nd
Gesamtbreite — GLF 710 mm u

Gesamtbreite — GLP 770 mm E ' N STELL-
Gesamthdhe - GLF 1135 mm

Gesamthohe — GLP 1220 mm DATEN

Radstand 1620 mm N —

Bodenfreiheit
Leergewicht — GLF
Leergewicht — GLP

145 mm
242 kg
243 ko

Motor

Bauart

Anzahl der Zylinder
Bohrung

Huk

Hubraum
Verdichtungsverhaltnis
Vergaser — Vorne
Vergaser — Hinten

Viertaktmotor mit obenliegender Nockenwelle (OHC)

45°, V-Doppelzylinder
2

94 mm

98 mm

1360 cm’

9.3:1

Mikuni BOS3655
Mikuni BS365S5

Luftfilter Polyurethan-Schaumeinsatze
Startersystem Elektrisch

Schmiersystem MNass-Sumpf
Kraftiibertragung

Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
Schaltgetriebe 4-Gang-Dauereingriff
Schaltmuster 1 Gang abwirts, 3 Gange aufwarls
Priméruntersetzung 1,645 (79/48)
Sekundaruntersetzung 0,852 (29/34x19/19)
Enduntersetzung 2,666 (32112)

Gangabstufung:

= 1. Gang 3,000 (36/12)

- 2. Gang 1,823 (31/17)

- 3. Gang 1,333 (28/21)

- 4. Gang 1,041 (25/24)




EINSTELL-
ATEN

Fahrgestell

Vorderradaulhangung
Hinterradauihangung
Lenkungswinkel
Nachlaufwinkel
Machlauibetrag
Wendekreishalbmesser
Vorderradbremse
Hinterradbramse
Reifengrisse - Vome
Reifengrisse — Hinten

Olgeddmpite Teleskopgabel mit Schraubenfeder
Schwinge, Olddmpfung, Feder mit 5 Einstellpositionen
40° (rechts und links)

54" 00

166 mm

28m

Scheibenbremse

Scheibenbremse

110/90 - 19 62H

170/80 =15 77H

Vordergabelhub 160 mm

Hinterradfederung 105 mm

Elektrische Anlage

Ziindung Transistorziindung
Zindzeitpunkt 2* vor OT unter 1500 U/min

Zindkerze — N.G.K.
Zundkarze — N.D
Batterie

Generator
Sicherung

und 30" vor OT Uber 4000 U/min
DPRBEA-9

X24EPR-U9

12V 50,4 kC (14 AH)/10 Stunden
Dreiphasen-Wechselstromgenerator
10 Ax 4,25 Ax1

Einfiillmengen

Kraftstofftank einschliesslich Resarve
Reserve

Matordl mit Filterwechsel

Ohne Filterwechsel

Vorderradgabel

Endkegelraddl

13 Liter

3 Liter

4,3 Liter

3,7 Liter

354 ml

200 - 220 mi



Wartungsdaten

Ventile und Ventilfihrungen

Ventildurchmesser — Einlass
Ventildurchmesser — Auslass
Ventilhub — Einlass

Ventilhub — Auslass

Stosselhub der Ventilspiel-Einsteller

Sollwert

33 mm

40 mm

8 mm

9 mm
0-05mm

Spiel zwischen Ventilfihrung und Ventilschatt:

— Einlass
- Auslass

Ventiltiihrungs-Innendurchmesser — Einlass
Ventillihrungs-Innendurchmesser — Auslass

Ventilschaft-Aussendurchmesser — Einlass

Ventilschaft-Aussendurchmesser — Auslass

Unrundheit des Ventilschafts:

- Ein- und Auslass

Ventiltellerstarke:

— Ein- und Auslass
Ventilschaftendlange — Ein- und Auslass:
Ventilsitzbreite — Ein- und Auslass
Radiale Unrundheit des Ventiltellers:

— Ein- und Auslass

Freie Ventillederldnge — Einlass Innen
Freie Ventilfederlange — Einlass Aussen
Freie Ventilfederlange — Auslass
Ventilfederkraft — Einlass Innen
ventifederkraft - Einlass Aussen
Ventilfederkraft — Auslass

0,010 = 0,037 mm
0,040 - 0,070

5,500 - 5,512 mm
7.000 - 7,012 mm
5,475 — 5,490 mm
6,945 — 6,960 mm

09-13mm

5.3 — 6,5 kg bei Lange 28 mm
14 = 14,2 kg bei Lange 31,5 mm
20,3 - 23,3 kg bei Lange 35 mm

Verschlaissgrenze

0,35 mm
0,35 mm

0,05 mm

0,5 mm
2,6 mm

0,03 mm
35 mm

37,8 mm
40,5 mm

Nockenwelle und Zylinderkopf

Mockenhbhe — Einlass

Mockenhdhe - Auslass

Spiel am Nockenwellen-Lagerzapfen:

— Ein- und Auslass

Innendurchmesser des

Nockenwellen-Lagerdechkels:

~ Vorderer Zylinderkopf rechts,
hinterer Zylinderkopf links
Vorderer Zylinderkopf links,
hinterer Zylinderkop! rechts

Aussendurchmesser des

Nockenwellen-Lagerzaplens:

— Vorderer Zylinderkopf rechts,
hinterer Zylinderkopf links
Vorderer Zylinderkopf links,
hinterer Zylinderkopf rechis

Soliwert
35,683 - 35,723 mm
36,883 — 36,923 mm

0,032 - 0,066 mm

20,012 = 20,025 mm

25,012 - 25,025 mm

19,959 — 19,980 mm

24,959 - 24,980 mm

Verschleissgrenze
35,41 mm
36,61 mm

0,15 mm
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Nockenwellen-Unrundheit:

= Verne und hinten 0,10 mm
Lange von 20 Teilungen der Steuerkette 128,89 mm
Kipphebel-lnnendurchmesser — Einlass 14,000 - 14,018 mm
Kipphebel-Innendurchmesser — Auslass 16,000 - 16,018 mm
Kipphebel-Aussendurchmesser — Einlass 13,966 — 13,984 mm
Kipphebel-Aussendurchmesser — Auslass 15,966 — 15,984 mm
Zylinderkopiverzug 0,05 mm
Zylinderkopfhaubenverzug 0,05 mm
Dekompressorhebelspial — Vorne 1.5-25mm
Dekompressorhebelspiel — Hinten 1.0-20mm
Zylinder, Kolben und Kolbenring

Soliwert Verschleissgrenze
Verdichtungsdruck 10 - 14 kg/em® 8 kg/cm’
Verdichtungsdruckunterschied zwischen
zwei Zylindemn 2 kg/cm?
Kalben-Zylinder-Spiel 0,05 - 0,06 mm 0,120 mm
Zylinderbohrung 94,000 - 94,015 mm 94,080 mm
Kolben-Aussendurchmesser
{16 mm (ber dem Ende
daes Kolbenmantels messen) 93,945 - 93,960 mm 93,880 mm
Zylinderblock-Verzug 0,05 mm
Kolbenringstoss-Spiel (ausgebaut):
- 1.RingT Ungef. 14,5 mm 11,6 mm
Kolbenringstoss-Spiel (ausgebaut):
- 2.RingT Ungef. 11,5 mm 9,2 mm
Kolbenringstoss-Spiel — 1. Ring 0,30 - 0,45 mm 0,7 mm
Kolbenringstoss-Spiel — 2. Ring 0,25 - 0,40 mm 0,7 mm
Spiel zwischen Kolbenring und Ringnut:
- 1. Ring 0,040 - 0,075 mm 0,180 mm
Spiel zwischen Kolbenring und Ringnut:
- 2. Ring 0,025 - 0,060 mm 0,150 mm
Kolbenring-Mutenbreite — 1. Ring 1,230 = 1,250 mm
Kolbenring-Nutenbreite — 2. Ring 1,510 = 1,530 mm
Kolbenring-Nutenbreite — Olabstreifring 2,810 - 2,830 mm
Kolbenringstérke — 1. Ring 1,175 = 1,190 mm
Kolbenringstarke — 2. Ring 1,470 — 1,485 mm
Kolbenbolzenbohrung 23,000 - 23,006 mm 23,030 mm
Aussendurchmesser des Kolbenbolzens 22,996 - 23,000 mm 22,980 mm
Pleuel und Kurbelwelle

Sollwert Verschleissgrenze
Pleuslfuss-Innendurchmesser 23,006 - 23,014 mm 23,040 mm
Seitliches Spiel am Pleuelkopf 0,10 - 0,20 mm 0,3 mm
Pleuelkopfbreite 21,95 - 22,00 mm
Kurbelzapfenbreile 2210 - 2215 mm
Spiel des Pleuelkopflagers 0,024 - 0,042 mm 0,080 mm
Aussendurchmesser des Kurbelzapfens 49,982 - 50,000 mm
Spiel des Kurbelwellenlagers 0,020 - 0,050 mm 0,080 mm



Aussendurchmesser

des Kurbelwellen-Lagerzapfens
Starke des Kurbelwellen-Drucklagers
Kurbelwellen-Axialspiel

Unrundheit der Kurbelwelle

51,965 = 51,980 mm
1,925 - 2175 mm
0,05-0,10 mm

0,05 mm

Olpumpe

Olpumpen-Untersetzungsverhaltnis
Oldruck (bei 607) bei 3000 U/min

1,274 (79/48x31/40)
Uber 3,5 kg/cm®
Unter 6,5 kg/cm’

Kupplung

Sollwert Verschleissgrenze
Treibscheibenstarke = Nr. 1 2,72 2,88 mm 2,42 mm
Treibscheibenstarke — Nr. 2 3,45 - 3,55 mm 3,15 mm
Kupplungsklauanbreite — Nr. 1 15,8 - 16,0 mm 15,2 mm
Kupplungsklauenbreite — Nr. 2 15,9 - 16,0 mm 15,2 mm
Verzug der getriebenen Scheiben 0,10 mm
Freie Lange der Kupplungsfedern — Nr. 1 27.6 mm
Freie Lange der Kupplungsfedern — Nr. 2 20 mm
Kupplungshauptzylinder-Bohrung 14,000 = 14,043 mm
Kupplungshauptzylinder-Kolbendurchmesser 13,957 — 13,984 mm
Kupplungsausriickzylinderbohrung 35,700 - 35,762 mm
Kupplungsausrickzylinder-
Kolbendurchmesser 35.650 - 35,675 mm
Getriebe

Sollwert Verschleissgrenze
Primér-Untersetzungsverhaltnis 1,645 679/48)
Sekundir-Untersetzungsverhaltnis 0,852 (29/34x15/19)
Endantriebs-Untersetzungsverhaltnis 2,666 (32/12)
Untersetzungsverhiltnisse:
- 1. Gang 3,000 (36/12)
- 2. Gang 1,823 (31/17)
- 3. Gang 1,333 (28/21)
- 4. Gang 1,041 (25/24)
Spiel zwischen Schaltgabel und Zahnradnut 0,1 - 0,3 mm 0,5 mm
Schaltgabel-Nutenbreite — Nr. 1 5,50 — 5,60 mm
Schaltgabel-Nutenbreite — Nr. 2 5,50 = 5,60 mm
Schaltgabeldicke — Nr. 1 5,30 = 5,40 mm
Schaltgabeldicke — Nr. 2 5,30 - 540 mm
Frele Lange der Dampfungsfeder 88,5 mm
Schalthebelhidhe 65 mm
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- Antrigbsseite 0,03 - 0,10 mm
— Abtriebsseile 0,03 - 0,10 mm
/ Vergaser
MASS-
E-28 E-28 Andere Andere
und MNr. 1 Hinten Nr. 2. Vorme Nr. 1 Hinten Nr. 2 Vorne
Vergasertyp Mikuni Mikuni Mikuni Mikuni
El NSTE LL- BS36SS BDS36SS  BS36SS BDS36SS
Bohrung 36 mm 36 mm 36 mm 36 mm
D ATEN Kenn-Nummer 38820 38820 38830 38B30
Leerlaufdrehzahl 100050 U/min 1000+50 U/min 1000+ 50 U/min 1000+ 50 U/min
r'/ Kraftstoifstand 95405 mm 17,5205 mm  95+0,5 mm 17.5+0,5 mm
Schwimmerhthe 277205 mm 91+0,5 mm 27 7£05mm  91+0,5 mm
Hauptdise (M.J.) £ 140 = 125 140 =125
Hauptiuttdise (M.A.J) 1.8 mm 1,8 mm 1.8 mm 1,8 mm
Diisennadel (J.N.) 5D30-3. 5D22-3. 5D30-3. 5D22-3.
Madeldise (M.J.) P-3 P-0 P-3 P-0
Drosselklappe (Th.V.) + 110 = 110 : 110 = 110
Leerlaufdise (P.J.) 4 57,5 = 50 # 57,5 + 50
Umgehung (B.P) 0.8 mm 0,8 mm 0,8 mm 0,8 mm
Leeraufauslass (P.O.} 0.8 mm 1,0 mm 0,8 mm 1,0 mm
Ventilsitz (V.5.) 1.5 mm 1.5 mm 1,5 mm 1.5 mm
Kaltstarterdise (G.S.) ¥ 25 = 25 + 25 =25
Luftregulierschraube (P.S.) 2 Drehungen 2% Drehungen 2 Drehungen 2% Drehungen
auswarts auswarts auswdris auswdarls
Leerlauf-Luftdiise 1 (P.AJ. 1) = 60 ~ 55 = 60 = 55
Leerdauf-Luftdise 2 (P.AJ. 2) 1,7 mm 1.7 mm 1.7 mm 1.7 mm
Spiel des Gasseilzugs 05-1mm 0,5-1mm 05-1mm 05-1mm
Spiel des Starterzugs 05-1mm 05-1mm 05-1mm 0.5-1mm
Elektrische Anlage
Sollwert Verschleissgrenze
Ziindzeitpunkt 27+ 2" vor OT bei 1500 W/min
307+ 2° vor OT bei 4000 U/min
Zindfolge H-V
Zundkerzen — Typ:
- NGK DPRBEA-8
- ND X24EPR-UU9
-~ Elektrodenabstand 0,8-09mm
Zindleistung Uber 8 mm bei 1 atu
Induktionsspulenwiderstand
{Blau — Grin, Schwarz — Gelb) 240+ 20% 11
Ziindspulenwiderstand — Primérspule 1 =7 11 (= Abgriff)
Zindspulenwiderstand — Sekundérspule 10 = 25 1] (ZUndkerzenkappe — Abgritf)
Generator-Spannung (ohne Last) mehr als B0 V (Wechselspannung) bei 5000 U/min

es

Wellenantrieb

Zahnflankenspiel am Sekundérkegelrad
Zahnflankenspiel am Endkegelrad:

0,03 -0,10 mm




Regelspannung
Starterbiirsteniange N.D:

14 — 15.5 V bei 5000 UWmin

- Verschleissgrenze 9 mm
Starter-Kommutatorglimmertiete 0.2 mm
Starterrelais-Widerstand 2-610
Dekompressormagnet-Widerstand 01-10
Seitenstander- und Neutralrelais-Widerstand 120+20% 0
Kraftstoffpumpen-Widerstand 1=-20
Kraftstoffpumpen-Fordermenge Mehr als 600 ml pro Minute
Batterie:
- Modellbezeichnung FTG 16 - 12
- Spannung 12V
— Kapazitat 50,4 kC (145 ARY10 Stunden
— Spez. Gewicht des Elektrolyls 1,32 bei 20° C
Sicherungen:
- Scheinwerfer 10 A
- Blinker 10 A
~ Zindung 10 A
— Hauptschalter 25 A
— Zubehar 10 A
Wattzahlen
Scheinwerfar — Fernlicht {H1) 60 W
Scheinwerfer - Abblendlicht (LO} 55 W
Schluss-/Bremslicht 5/21 W
Blinkleuchten 21w
Standlicht BW
Tachometerbeleuchtung aw
Blinkeranzeigeleuchte aw
Fernlichtanzeige 1,7W
Leerlaufanzeigeleuchte aw
Gldruckanzeigeleuchte aw
Kennzeichenbeleuchtung 75W
Andere 5w
Bremsen und Rader
Sollwert Verschleissgrenze
Héhe des Hinterradbremspedals 22 mm
Bramsscheibenstarke — Vorne 50x0,2 mm 4,5 mm
Bremsscheibenstarke — Hinten 6,002 mm 5,5 mm
Bremsscheibenschlag 0,30 mm
Hauptbremszylinder-Bohrung:
- Vorne/Hinten 12,700 = 12,743 mm
Hauptbremszylinder-Kolbendurchmesser:
- arne/Hinten 12,657 - 12,684 mm
Bremssattel-Bohrung — Vorne/Hinten 42,850 — 42,926 mm
Bremssattel-Kolbendurchmesser:
- Vorne/Hinten 42 7770 — 42,820 mm
Radfelgenschlag — Axial/Radial 2 mm
Radachsenunrundheit — Vorna/Hinten 0,25 mm

Reifengrésse — Vorne

110/90-19 62H
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Reifengrisse — Hinten

170/80-15 77H

Reifenprofiltiefe = Vorne 1,6 mm
Reifenprofiltiefe = Hinten 2 mm
Radaufhangung

Sollwert Verschleissgrenze
Vordergabel-Federweg 160 mm
Freie Lange der Gabelbeinfadern 549 mm
Vorderradgabeldlpegel 203 mm
Hinterradstossdiampfer-Federsinsteller 1/5 mm
Hinterradfederweg 105 mm
Unrundheit des Schwingen-DOrehzaplens 0,30 mm
Reifenluftdruck
Kaltreifendruck Solofahrt mit Beifahrer
= Vorne 2 kgfeny’ 2 kgfem’
- Hinten 2 kafem? 2,25 kg/cm’

Kraftstoff und Ol

Kraftstoff

Fassungsvermogen des Kraftstofftankinhalts

mit Reserve

Reserve

Motordl

Motoralflillmenge:

= Olwechsel

- Filterwechsel

— Uberholen
Vorderradgabeldl
Gabeldimenge (je Holm)
Kegelraddl — Hypoidgetraibeal
Kegelradgetriebedl-Flllmenge -
Endgetriebedl
Bremsfliissigkeit

Kraftstoff mit einer Oktanzahl von mindestens
85 (Research-Methode) verwenden,
vorzugsweise bleifrei oder bleiarm

13 Liter
3 Liter
SAE 10W/40, API SE oder SF

3700 mi
4300 mi
5000 mi
Gabeldl = 10
354 ml

90 APl GL-5

200 - 220 ml
DOT3, DOT4 oder SAE J1703



18 Anzugsdrehmomente

Motor

Kipphebelwelle 34 = 40 Nm
Kipphebelwellen-Verschluss-Schraube 25 — 30 Nm
Zylinderkopfhauben-Schraube — 6 mm 8 -13 Nm
Zylinderkopfhauben-Schraube - 8 mm 23 =27 Nm
Zylinderkopfschraube und -mutter — 8 mm — Erstanzug 10 Nm
Zylinderkoptschraube und -mutter = B mm = Endanzug 23 =27 Nm
Zylinderkopfschraube und -mutter — 10 mm - Erstanzug 25 Nm
Zylinderkopfschraube und -mutter — 10 mm — Endanzug 35 —40 Nm
Befestiqungsschraube fiir Nockenwellenrad 14 =16 Nm
Hintere Zylinderkopfhauben-Schraube 23 - 27 Nm
Steuerkettenspanner-Befestigungsschraube 8-12Nm
Steuerkettentihrungs-Befestigungsschraube 8-12 Nm
Priméarantriebsritzel-Schraube 140 = 160 Nm
Kupplungsfederschraube B =12 Nm
Kupplungsnabenmutter 90 - 110 Nm
Sekundéarantriebswellen-Schraube 80 — 110 Nm
Hauptwellen-Schraube 55 — 65 Nm
Sekundargetriebe-Schraube — Erstanzug 12 = 18 Nm
Sekundérgetriebe-Schraube — Endanzug 20 - 24 Nm
Rotorschraube 140 — 160 Nm
Innensechskantschraube der Anlasserkupplung 23 -28Nm
Kurbelgehauseschraube — 6 mm g-13 Nm
Kurbelgehduseschraube — 8 mm — Erstanzug 12 - 18 Nm
Kurbelgehauseschraube — 8 mm — Endanzug 20 - 24 Nm
Pleuelmutter — Erstanzug 22 - 28 Nm
Pleuslmutter — Endanzug 49 = 53 Nm
Kupplungascmauch="n.r‘erbinl:[ungsschrauh& 20 = 25 Nm
Oldruckregler 25 — 30 Nm
Olpumpen-Befestigungsschraube 9-13 Nm
Gifilterverbindungsstick 12 = 1B Nm
Schraube fiir Kolbenkihldise-Sicherungsscheibe 8-12 Nm
Schraube fiir Olkabscheiderplatte B-12 Nm
Oldruckschalter 12 - 15 Nm
Ablass-Schraube 18 - 23 Nm
Oleinfilldecke!:

- 6mm 4-7 Nm

- Bmm B-12 Nm
- 12 mm 18 - 23 Nm
- 14 mm 20 - 25 Nm
- 16 mm 20 - 25 Nm
Olleitungsverbindungsschraube 25 - 30 Nm
Motor-Befestigungsschraube 70 -88
Motoraufhangungsschraube 18 — 28 Nm
Rahmen-Befestigungsschraube 40 = 60 Nm
Auspuflschellenschraube 20 - 25 Nm
Auspufftopf-Befestigungsschraube 27 — 43 Nm
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Sekundér- und Endgetriebe

Schraube fur Sekundérantriebskegelrad-Gehéuse 20 =25 Nm
Schraube fiir Sekundérabtriebskegelrad-Gehause 20 - 25 Nm
Lageranschlag flir Sekundarabtriebskegelrad 90 - 120 Nm
Endgstriebegehause-Befestigungsschraube 35 - 45 Nm
Antriebskegelrad-Kopplungsmutter 90 - 110 Nm
Antriebskegelrad-Lageranschlag 80 - 130 Nm
Endgetriebe-Olablassschraube 20 - 25 Nm
Endgetriebedeckelschraube — 8 mm 20 - 26 Nm
Endgetriebedeckelschraube — 10 mm 40 = 60 Nm
Tellerradiagerhalteschraube B=10Nm
Tellerradkopplungsanschlagschraube 8-=12 Nm
Fahrgestell

Vorderachse 36 - 52 Nm
Vorderradachsklemmschalenschraube 15 =25 Nm
Vorderradnabenflanschschraube 20 - 30 Nm
Bremsscheiben-Befestigungsschraube (vorne und hinten) 15 - 25 Nm
Vorderradspeichennippel 4 -5 Nm
Vorderradgabel-Hutschraube B0 - 100 Nm
Vorderradgabel-Federanschlagmutter 40 = 50 Nm
Vorderradgabel-Dampferstangenschraube 15=25 Nm
Untere Vorderradgabel-Klemmschraube 25 — 40 Nm
Steuerkopimutter 80 - 100 Nm
Befesligungsschraube fir Vorderrad-Hauptbremszylinder 8-=12 Nm
Befestigungsschraube fir Vorderrad-Bremssattel 25 =40 Nm
Schraube fiir Vorderrad-Bremssattelgehause 15 =20 Nm
Verbindungsschraube flir Vorderadbremsleitung 20 =25 Nm
Bremssattel-Entiliftungsventil 6 -8 Nm
Lenkerklemmschalenschraube 15 =25 Nm
Lenkerhaltar-Mutter 80 = 100 Nm
Vurdere Fussrastenschraube 15 =25 Nm
Befestigungsschraube fur Hinterrad-Bremsflissigkeitsbehalter 8-12 Nm
Befestigungsschraube fur Hinterrad-Hauptbremszylinder 15 =25 Nm
Befestigungsschraube fiir Kupplungshauptzylinder 8-12 Nm
Kupplungsschlauch-Verbindungsschraube 20 =25 Nm
Mutter fir hinteren Schwingendrehzapfen 50 - 80 Nm
Befestigungsschraube fur Hinterrad-Stossdampfer 20 - 30 Nm
Hinterachsmutter 50 —= B0 Nm
Befestigungsschraube fir Hinterrad-Bremssattelhalterung 40 = 60 Nm
Betestigungsschraube fir Hinterrad-Bremssattel 25 =40 Nm
Schraube fiir Hinterrad-Bremssattelgehause 15 - 20 Nm
Hinterradbremsschlauch-Verbindungsschraube — 10 mm 20 - 25 Nm
Hinterradbremsschlauch-Verbindungsschraube — 14 mm 30 =35 Nm

Tabelle fiir Anzugsdrehmomente

Andere, oben nicht aufgefiihrte Schrauben und Muttern sind der nachstehenden Tabelle zu ent-

nehmen

Schraubendurchmesser Normale oder mit «dw

&) (mm) gekennzeichnete Schrauben
4 1=-2Nm

gekennzeichnete Schrauben



5 2—=4 Nm

3] 4 =7 Nm

B 10 =16 Nm
10 22 - 35 NM
12 35 - 55 Nm
14 50 — 80 Nm
16 BO = 130 Nm
18 130 — 190 Nm

| - ﬁ.‘t \
E. 11 1i. ] ,..1 :
T i =

Normale Schraube Mit «4» gekennzeichnete Schraube

3-6HNm
B=12 Nm

18 - 28 Nm
40 — 60 Nm
70 =100 Nm
110 = 160 Nm
170 — 250 Nm
200 - 280 Nm

«7w gakennzeichnele Schraube
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Die genaue Dieser Band behandelt die Suzuki VS 1400 Intruder
ab Baujahr 1987. Er bietet genaue Anweisung fiir

mm,em Wartung und Reparatur des dicken Superchoppers.

mit allen Verstandliche Detailfotos von allen Arbeitsgéngen

mc’m,m und Ubersichtliche Explosionszeichnungen zeigen
die komplette Fahrzeugtechnik von Motor, Getriebe,

Baten Fahrwerk, Bremsanlage bis hin zur Elektronik.

Besonders praktisch: Umfangreiche Tabellen
fassen technische Daten, Einstell- und Messwerte
der einzelnen Typen Gbersichtlich zusammen.

|
N \ buchel l
' 16 ‘ 3 3 ISBN 3-7168-1889-5 1
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