DPIS CINNOSTI pvouBoBEHO MOTORU |

voudoby systém spal motoru je zvldst vhodny pro motoeyklové motory.
14 maly pofet pohybujicich se southsti a tim mensl opotiebeni a vEt3l spolehlivost
provozu. Pracovnl #innost dvoudobého motoru je obsazena v jedné otdfce (t. j. —
va zdvihy pistu).

. Pist se whu!e nahoru: .

Pist uzavie nejdfive peepouitéct kandly, pak vyfukovy kandl a nastdva stlageni
;mbsi v kompresnim prostord véilce. Nékolik okamiikd pfed hotni polohou pistu
je stlagend smis zapélena elektrickou jiskrou zapalovaci svigky.

Mezi tim nastavd pod pistem podtlak, ktery zplsobuje nassani ferstvé smési 2 kar-
burdtoru do prostoru klikové skfiné.

9. Pist se pohybuje dold:

Po zapileni smisl nastivé ylastni pracovni zdvih pistu (predant sily expandujicich
plyni pomoct Klikového ustroji a pPevedd zadnfmu kolu motocyklu). Horrd hrana
plstu otevie nejprve vylukovy kandl & nastéva vyfuk spalenych plynt. Horni hrana
a okénka v pistu oteviou pak prepoustéct kandly. Pod pistem a v klikovém prostory
je Zerstvé smés, stlatend plstem pfi tomto pohybu dold. Otevienim piepoubtécich
kandld proudi nyni tato zerstvd smés, usmérnéna tvarem kandlu do vilce. Oba
proudy se setkaji, narazi na zadni sténu vélce, postupujl smérem k hlavé vilce,
kterd je otagl ke strané vyfukového kandlu, Cerstva smés napliiuje vélec a sou=
zasné vytlaguje zbylou spalenou smés (vyplach).

SEZNAM NARADI

Kli# kombinovany 32/21 trub. Klig 5,5/7
Francouzsky klig KliE 9/10

Dwvojity Sroubovak KJiE 112
Sroubovdk & mm Klig 14717

KIig 45 KIig 19722
Rukojet Klig trubkovy 10
Klig hikovy K& trubkovy 14
Montovaci péka Rukojet

KIiE na kontakty Mazacl lis
Platéng obal Hustilka

Klestd kombinované Haditka

Utérka 4 Zaljiltovacl zémek s 2 klicky



Obr. B3, G4. Schema tinnostl dvoudobgho moteru



NOVY MOTOCYKL

195 cem.typ 355 - 175 ccm typ 356

TECHNICKY POPIS

NAVOD K OBSLUYZE A UDRZOVANT

TYP 125 cem 175 cem
Potet viled 1 1
Obsah viled 123,2 cem | 171,7 cem
Plati od &is. stroje 900001 600001
Vyribi:

Ceské zdavody motocyklové n. p.
Strakonice

~
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SEZNAM OBRAZKUD

Motocykl JAWA-CZ 125, typ 355
Motocykl JAWA-CZ 175, typ 355
Rozméry motocyklu

Rez motorem

Uzamykénl stroje

Vyznagen! spotfebl#d el. proudu
Polohy kligku spinacl skfinky
Schema el. zapojent

Spinag ,.Stop™

Kontrolni a plnie! otvor oleje
Polohy patky vipustného kohoutu
Kontrolnf Zirovka .N* chodu na-
prazdno

Mazaci pldn — levd strana
Mazacl plin — pravd strana
Vypustny Eroub

Pinéni pfednfhe tlumize

Plnéni zadniho tlumiZe

Mazani zadni kyvné vidlice
Sefizeni predni brzdy

Sefizeni zadni brzdy

Spravné mont4 pneumatiky

Rez réfkem a pneumatikou —
montad plasté

Napindnl Fetézu

Kontrolni okénko fetdzu

Schema Zinnosti vypin, spojky
Sefizovani spojky

Rez karburédtorem

Vyjmuti pojistky

Ustavenl ziklednl polohy pfepinsie
spin, skiinky

Méfeni odtrhu pferufovage

a1,
32
33
3.
35,
36,
a7,
38.
39,
40.
41,
42,
43.

44
45,
46.
47,
48,
19
50,
51,
52,
53,
54,
55,
6.
a7.
8.
59.
&0,
61,
B2,

Dynamo 125, 175

Seflzen! dopadu svétel
Vyjmuty tlumig v§fuku
Uvolnén{ pfedn! brzdy
Vyjmuti pfedniho kola
Vysunut! hiidele zadntho kola
Vyjmutl zadntho kola
Rozpojen! krytu Fetfzu
FRozpojenl fetdzu

Vysunuti zadnfho fetdz, kola
Rez pfednim kolem

fiez zadnim kelem

Sougésti zedntho Fet#zavého kola
a zadni brzdy

. Odpojeni vyfukoviho potrubl

Sejmut! hlavy vélce

Sejmuti vilce

Montai plstnich krouzkd
Fovolenl objimky karburdtoru
Uvolnéni abjimky s parabolou
fiez piedni vidlict

Vyiroubovdni zdtek vidlice
Mazénf kulitek v hlavé rdmu
Mazéni kuliek v hlavé rému
Sniménl Fiditek

Sefizeni otofné rukojetl
Uvolnini sedla

Fovolenl horntho zichytu tlumifs
Rez zadnim tlumiZem kmitd
flez ulofenim kyvné vidlice
ZajiZtovaci Sroub kyvné vidlice
Vysunutf kyvné vidlice
Vyjmutl baterie

63.—G4. Schema Einnost! dvoudobéha

motoru



UVODEM

Odbornici naich motocyklovych zévodd, konstruktéF a ddinici zhotovill pro Vis
tento novy Lyp stroje ne, dernéjil p aby Véam zpiijemnili Jizdu
i ovlddéni motocyklu' za viech okolnostl. Je to dokenaly stroj, jehoz moderni kon-

strukee je zdrukou vykonu, pohodll a elegance. Yéfime, Ze tento novy typ motocyklu
spini viechny Vase poZadavky.

Tato piirutka Vém pomife seznamitl se s vasim strojem, poznatl jeho soubhstky
a jejich &innost, Poradi Vim, jak si potinatl pii drobnych opravich a ddribé, Dbejte
pokynt zde uvedenych.

PEejeme VAm tisice krasnych a radestnych kilometrd na novém typu motocyklu.




Obr. 1. JAWA-CZ 125, typ 355

Obr, 2. JAWA-CZ 175, typ 356



L POPISY ANAVOD K OBSLUZE

LTECHNICKEUDAIE

Motor

Potet véled

Vrtani

Zdvin

Obsah valcd

Kompresni pomér
Maximalni vykon motoru
Obszh nddrie na palive
Maximélni rychlost

P (plné zatizenl)
Rozméry motocyklu
Véha stroje — bez paliva
s palivem
Unosnost (uitkova véha)
taximilnil zatiZfen! pfedniho hiidele
Maximalnl zatiZeni zadntho hiidele
Primirn] pfevod fetfzem 3pY ) 35"
Sekunddrnl pfevod Fetézem 14" X0/,
Pomir pfevodd — primérnf
sekundérnl
1. pfevodovy stupef
2. pfevedavy stupef
3. ptevodovy stupefi
4. pievedaovy stupefi
Celkové prevedy — 1. stuped
2. stupef
3. stupefi
4, stupefl
Celkovy pfeved roztdfeciho dstroji
Preved pohonu rychloméru
Celistové brzdy

Brzdné drihy z rychlestl 40 kmjhod,

175 cem typ 356

1 1
52 mm 58 mm
58 mm B85 mm
1252 cem 1717 ccm
TH7 147
96 bk 80 k
13 livrd
75 kmjhod. 90 kmybod.
37 % 3805
abr, 3
112 kg 115 kg
122 kg 125 kg
150 kg
815 kg 82,5 ky
190,5 kg 19,5 kg
&4 Elinkd 54 Elinkd
117+1 &ldnki 119+ 1 Elankd
40/21 zubi 40/21 2ubd
4714 zubd 47716 zubd
24/13% 2314
19/18 % 23/14
16/21 X 23/14
1/1 pElmy zébér
1:19,380 1:16,82
1:11,205 1: 961
1: 8150 1: 7.00
1: 6,400 1: 559
1:3.04
413 zubd 4/11 zubd

& 140 mm/35 mm

predni brzdou 30,8 m
zadnl brzdou 30,6 m
cbéma hrzdami 154 m
Maximalnl zdvih pFedni vidlice 130 mm
Maximalni zdvih zadni kyvné vidlice 100 mm
Karburator Jikov 2920 TR Jikov 2024 TR
Kola — rozméry rafka 1.60X16" 1,858 X 16"
rozméry pneumatik 3,00 16" 3,25" X 16"

prednl pneu 3,00" X 16
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Obr, 4. flez motarem



LPOPISMOTOCYKLU

Motocykl 125 cem — typ 333 a 175 com — typ 356 je jednostopé vozidlo, slouict
k dopravé jedné nebo dvou osob. Motocykl jest lehké, solidni konstrukce a jeha
tvar je velml vzhledné vyfeien.

PouZit Je spaloveci motor — dvoudoby s vratnym vyplachovinim, chlazeny vzdu-
chem. Moter mé tichy béh, jo v celkovém rozsahu otadek vyvaZen, bez vibracl a je
schopen velké akeelerace,

Spojka BEZ v olejové lizni. Je pitilamelové, s lamelami ocelovymi a s kerkovim
oblozenim. Ovlidina je pifkou na levé strané Fiditek.

Prevodovka mé &tyfi pFeved stupné. S klikovou skifnl tvefl jednotlivy blok
motoru.

Zasouvini pfevodovich stupfili je nosnl a provad! se pAkou, kterd je na levé strand
motoru. Zasouvén! je opatfeno elektrickym ukazovatelem zasunutého chadu na-
prizdno. Vypindni spojky pEl zasouvant pievodovych stupfid je samofinné,

Preved sil je Fetézy. Primérnl fetdz je zakryt levym vikem skiing a bl v olejova
lazni. Sekundarn! fetéz je zcela zapouzdieny: tim je velmi zviiena jeho Zivotnost,

Pouzit je karburitor . Jikov" — typ 2920 TR u moteeyklu 125 com a typ 2824 TH.
u motocyklu 175 cem. Je v motorové skfinl, pod krytem karburdteru. Primér di-
fuséry karburétoru typ 2920 TR je 20 mm (primér difuséru karburdtoru typ 2024 TH
je 24 mm). Hlavni tryska u stroje 125 com je 83 (u175 ccm e hlavni tryska 95—100).
Foloha jehly u 125 cem v 2. zdfezu shora, u 175 com ve 4, zdfezu.

Dritovd kola jsou snadno vyjlmatelnd — pEedni| zadni hifdel je vysuvny. Spojeni
zadniho kela s Fetézovym kolem je provedeno dréfhovim unufefem. Pofet drati je
36 v jednom kole, @ drétu 3,1, zavit M 3.5.

Zadni brzda je obsluhovina pravou nohou a pfedni brzda pravou rukeu. Obs 150U
velmi Ginné a jejich sefizenl jo moEné bez pouZitl ndfadl

Rim je proveden ze Etyfhrannych svafovanych trubek s kyvnou zadni vidlick

Nidrz na palive (obsah 13 litrd) je vylisovéna z ocelovtho plechu. M& uzdvir
o @ 60 mm se sitem a vypustny kohout s filtrem, ktery zajistuje reservu paliva
cca 1 litr.



abr. 5 Uzamykdnl siroje

Motacykl je vybaven pohodingm dvojsedlem s vlozkou z mechové gumy. Poskytuje
se zadnim pérovanim velmi pohodlnou jlzdu pro Fidige i spolujezdee, Sedlo je od-
klopné a zakryvé pomocnou schrinku na dugi, hustillku a néhradnl souddsth

stupatky jsou sportovnl, nastavitelng.

Riditka majl vn#js © 22 mm @& Sifku 660 mm. Jsou provedena z Jednoho kusu
o jsou prestavitelns.

Pérovéni piednl je provedeno teleskoplckou vidlicl 5 alejovymi tlumiZi kmitd. Péro-
véni je po pEimee dvEma vélcovimi prufinaml. Soulésti pérovéni jsou zakryty oce-
levymi pouzdry. Obsah tlumigové kapaling v jednam thumigl — 100 cem,

Zadni pérovini je po kruZnici. Kyvné vidlice je cdpruZena dvéma vilcovymi pruii-
nami a je opatfena olejoviml tlumigi kmitd, Pérovani je zakryto chromovanymi
ocelovymi pouzdry. Obszh kepaliny v jednom tlumidi — 63 com.

Uzamknuti stroje je mo#no provésti dosickym zémkem, ktery vsuneme do otvoru
na levé strand hlavy rému, po natoéeni Fizeni doprava (obr. 5),



3.POPIS ELEKTRICKEHO ZARIZENI

Zapalovan! je dy iové. Dynamo je stej &rné, Zestipblové. Vykon dynam
45 W, napéti 6 V.

Stator dynama je .upeunm dvéma Erouby M6 ke skilnl motoru. Nese pferulovad
namE[vy (pro seil:em piedstihu), reguldtor napéti, svorkovnicl, uhliky, kondensétor.

na klik hEidell a pEltaZen droubem spoleéné s vatkou,

ktar.a ovlada pi-nru.!ovab

Regulitor nepéti se samodinnym spinafem je pElstro), ktery udrZuje stalé napél
proudu a pfepiné proud baterie na proud dynama, Pi‘ebytetn)‘m proudem, vyrobe-
ngm dynamem, se baterie dobijl, i 5 timto pElstrojem
je zakézéna 8 tovdrns eni vyrobee regulitord nerudl za dynama ani za regulatory,
které maji porufeno seiizeni dotekd reguldtord.

Baterle 7 Ah, 6V, olovénd s elektrolitem, Fedinou kyselinou sirovou. Je uloZena
v levé schrénce a zapojena na kostru kladnim pélem. Vedle baterie je v poundie
pojistka 15A, tvar podle normy CSN 725681 (obr. 28).

Spinaci skfinka je vestavina de nédriky na pelive & rozdéluje proud z dynama nebo
baterle do spotfebidt. Obsahuje pfepineé, ampérmetr a kontrolni Zérovku chodu
naprazdno. Polohy prepinaée (obr. 7

1. Houkalka 7. Baterle

2. Svitlomet 8. Koncovi svitlina

3. Prepinad svital 9, Zapalovec! svitka

4. Zapalovacl civks 10. Dynamo (na pravé strand)
5, Spinec! skfinka 11. Kontekinice chodu naprazdno

6. Fojlstka 12, Spina Step' (v pravé schrénce)




obr. 7. Polohy kilEku spinacl skfinky

vedkere spotfebife vypnuly (mimo houkodku a spinaé ,.Stop")

to za

“ zapnuto zapalovdn, houkagka a .Stop* svitle (jizda ve dne),

zapnuto za
z piimého

palovani, houkafl parkavacl a koncové svétlo (jlzda v noci méstem),
palovani, houkadka, velké a koncové sviitlo, Velké svétlo lze prepinat
na klopené prepinatem na Eiditkdch (jizda v noci na volné silnici),

zapnuto parkovaci a koncové svétle, vypnuto zapalovénl (parkovanl v neci),
zapnuto zapalovanl piimo z dynama. Poufijeme pouze v piipadd poruchy ba-
terie. Svétla nesvitl a roztadent je obtinjisl Doporufujeme stroj roztlaéit pEi

zarazeném

druhém pievedovém stupni.

Schema elektrického zapojeni:

Houkalka 8, Zodnl lampa
Switlomet 9. Svigka
. Piepinaé svitel 10. Dynamo
Zapalovacl civka 11. Kontakt neutrdly
Splnaci skiinks 12, Spinad siop
Pojistka 13, Tiadltko houkalky
. Baterie
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Obr. 8. Schema el. zapojent



Obr. 9, Spingé .Stop™

splnaé ,5top” je upevnén v pravé schrince {(abr. 9).

Spoje jsou provedeny jmi autokabely, Konee kabeld maji mosazné koncovky
nebo jsou alespoi zaletovény. Kabely od dynama ke spinacl skiince, od pFepinate
svitel k hlavni #rovee, do preplnae svétel a kabely svitek majl prifez 1,5 mm®,
ostatnf kabely 1 mm®,

Spotiebiée proudu:

Ve svitlometu je dvouvliknovd Zirovka 6 V, 25/25 W s paticl Ba 20 d podle CSH
304311

Parkovaci 4rovka je 6 ¥, 1,5 W, s patici Ba 9 s podle £SM 304317,
Zirovky koncové svitilny a ,Stop" svitla jsou 6 V, 3 W, 5 patict 58, podle CSN 304319,
Zapalovaci civka — znagky Pal — na ramu, pod nadrikou na palive.

Houkatka je v dob# klldu stroje napajena z baterle & zapind se tlagltkem ne pie-
pinagi svétel.

Zapalovaci svitka — u obou typd 125 & 175 — PAL 14/240.



4. ZAJIZDEN! NOVEHO STROJE

PEl pFejimini nového stroje pfed prvn! jlzdou doporufujeme zdkaznikovi, aby pfe-
kontroloval vybaveni stroje a zda je v prevadevé skfini, v piednich i zadnich tlumi-
élch kmitd olej. Vyiku hladiny oleje v pf-e'\rodové skilni uruje kontrolni otvor,
uzavieny Sroubem M 6X6 (obr, 10). Nalévani aleje — viz: ést I, kap. 2, . mazéni
straje”,

O tom, Ze je v tlumidich kmitd dostatedné mnozstv] kapaliny, se pPesvédéime, a2
stladime postupné pfedn!, potom zadni #ast motocyklu co nejvice a po rychlém
uvelnéni kontrolujeme, zda zpétny pohyb je tlumitem pElbrzdén — bez narazu,
Pfipadng projedeme se strojem krdtky, nerovny dsek vozovky a sledujeme, zda
vidlice nebo zadni pérovén! voln# nehoupe, nedoré#, nehludl nebo neklepe. Upa-
zorfiujeme, Ze u tohoto typu motocyklu zévisi pohoding jizda pFedevEim na sprivné
Sinnosti olejovich tlumidd kmitd, jejichs presny a pomérné jemn§ mechanismus
vyZzaduje trochu Vail pozornestl. Kontrolujte a dopliiujte tlumicovou kapalinu padle
ndvodu a pElpadné zdvady co nejdfive odstrafujte.

Obr. 10. Kentrolni 3 plniel otvor oleje



Movy motacykl potfebuje najetl asi 1500 km medll mbie byt piné wvyulito jeho
vykonu. SyEdomitym @ opatrnym zajiidénim prodlouZite Fivotnost souléstl a proto
se fidte podle tichto pokynd:
a) Michejte pohonnou smes v piedepsaném poméru. Do ujet! 1000 km dave jte
do paliva olej v poméry 1:18, do 1500 km v poméru 1:20 a po 1500—2000 km
1:25.

b) Do ujetl prynich 500 km nepiekrofujte maximalni rychlost:
PEl prvnim stupnl rychlostnlm . - . - 15 kmjhod.

P druhém stupni rychlostnim . . . - 35 kmj/hod.
Pl tietim stupni rychlostnim .. . . 45 kmjhod.
Pl Etvrtém stupni rychlestalm . . - - 56 bamjhod,

¢} Pl zastavovdni nechte motar biZeti v nejniZsich otatkich.
d) Obéas prekontrolujte viechny Srouby & matice, zda nejsou uvolndny.

e) Po ujeti 500 km vyméiite olej v pievodové skitnl. Druhou viminu oleje pro-
vedie po ujet 1500 km. Viz: Bast I1, kap. 2, Mazdni stroje”.

1) Po ujet prvnich 1000 km vyméfite kapalinu v tumidich plednt vidlice. viz:
past 11, kap. 2, Maozani stroje”.

5, NAVOD K OBSLUZE
A. Pied jizdou.

Presvidiime se, je-li v nadrii palivo. Uzivér nidrie se otvird otetenim doleva.
palive po zajeti motocykly michime & olejem v poméry 1:25 a nadrz ploime pies
sito.

Na nadrzl jest namontovén vipustny phtkovy kohout (obr. 11). Vypustny kohout
zajistuje reservu paliva, kterd postadi asi na 30 km (tento adaj Je oviemn zbvisly
ne werénu a rychlosti). v pripadd vyuZitd této reservy naklopime steoj na levy bok
a tim prelejeme zhytek paliva 2 pravé poloviny nadrze do levé, b 1 k vypustnému
kohoutu, Tento zbytek stadl k ujet! ast 4 km.

‘Prezkousime nahusténi preumatik. Tiak v pEednl pneu mé by 1,25 atp, ¥ zadnf

1,5 atp. (pii JizdE se spolujezdeem piihustime zadnl pneu na 2 atp.).

Dodatek pro tuzemsko: Motocyklista je povinen presvEdEitl se pied Jizdou o spravng
#innosti brzd, svétel 2 houketley. Rugl za Zitelnost pozndvacich (poplsnyeh) znaiek.



Ddle je povinen voziti 5 sebou:

a) néhradnt dily — zapalovac! svidku 5 tésn

Enim, elektropojistkou, po Jedné ¥s-
rovee pro kaidy svételny zdroj,

b) néfadl — hustilku, montazni pdky, Eroubovil, kiig pPro mensi opravy, klig
na svidku,

¢) zdravotnicke prostiedky — kapesnf

obvaz a patentn! lahvigku koinfhe de-
sinfekénlho prostéedku.

Dalsi povinnost FdlEd — viz Ufednl list 1. & &6, 87 ze dne 1. VIL 1953:

€ 196 — Vyhlaska MNB o provozu na silnieich,
. 197 — Vyhlaska MNB o podrminkdch pro provoz vozidel na slinicich.



QObr. 11, Polohy phcky yypustneho kohoutu

0. PEivod pallva uzavien 2, Piivod paliva wzirvien

1, Higvmi piivod paliva otevien 3, Teserval pilvod pailvd otevien

B. Roztodeni maotoru.

Fo deldim nepouZivant vozidla byvall tamely spojky slepeny. Je dobfe.pied roztode-
nim motord spajku vyzkoudet. Zasuneme prvni peevodovy stupeii, pohybujeme mo-
tocyklem nd kolech vpied @ spojku 2krat af 3krat vypneme. Je-)i Einnost spojky

sprévnd, zaguneme opét chod napréazdno.

a) Otevieme vypustny Kohout, uzavieme pFichod vzduchu do karburdtord poato-
zenim vigka ElstiZe yzduchu a karburétor pEeplavime stisknutim pfep!a\rovnciha
koligku. (PEeplavovini a zavirani veduchu provadi se pouze u studeného

motoru.)

b} Zasuneme Klitek do spinact skiinky 8 otofime jej do prisiuiné polohy (obr. .
Je-li baterie v potadku, ukfie ampérmetr vychylku — (minus). Mesviti-U zé-
rovka oN* (obr. 12) musime zasunouti chod naprizdno mezl prvni 8 druhy
pievodovy stuped. PIl zapnutém zapalovini nenechame stroj deld] dobu stét,
nebot by s¢ vybila baterle, piipadné by se poikodily ochranné odpory nebo
zapalovach civky.



Obr. 12. Kontroln! #rovka N"
chedu naprazdne

c) Mirnym tlakem nohou na naslapnoy plodku upravenou na naboji Fadici paky
zaméckneme paku smérem dovnitF motoru a soufasné ji pootodime do polohy
vhedné pro roztofeni motoru, Pote sedlépnutim pdky roztofime motor. Po
neskofen! motoru se pika samofinné vract do vederovné polahy. V pripadé
potfeby miZeme motor roztofitl pfi zasunutem pievadovém stupni, vypneme-

li rufné spojku. Doporuéujeme provadéti za chladnéhe pofasl

€. Jizda,

a) Pil rozjizddni stiskneme levou rukeu péku spojky, levou nohou zasuneme
prvnt pfevodovy stupet pohybem Paky nointho zasouvéni nahoru a paku s5poj-
ky za stejnom@eného pEiddvan plynu pormalu povolujeme. V piipadé pietrZenf
lanka spojky rozjedeme stroj tim zplsobem, Ze zasouvacl paku spouftime
z polahy pomalu. Jedeme-li rychlost! asi 15 km, ubereme plyn a se3lépneme

zasouvacl paku dold e plyn opét pridame.



Dalsi prevodove stupné zasouvame stejnym zplsobem. Pil zpémém zasouvani
gvedime zasouvaci paku nahoru. Doporuéujeme z polathku vypinat spajku ruénl
phkou, nek ziskame cit, pEl jaké rychlosti mozno nizdl plevadovy stupefi bes
ruéniho vypinéni zasunoutl.

Upozorfiajeme, 3o mezi tietim & Etvrtym prevodovim stupném je peznateny
chod naprizdno. Oba chody naprézdno s zasunuji sedlapnutim piky do polo-

viny zasouvaciho zdvibu.

b) PEi zastavovini ubereme plyn, stiskneme péaku spolky. zabrzdime a pEesuneme
zasouvaci péku do polohy wchod naprézdno® mezi prvnim a druhym prevode-
vym stupném, Teprve potom  piku spojky povalime. Zastavime-1l jen 08
ketkou chyili (na kiizovatee a pod.), piesuneme zasunuty plevodovy stupefi
na stupefi pevy @ spoiku padriime vypnutou. PEi brzdéni poutivime 42 brzdu
na peedni kolo, aviak o néco pozdEji nek brzdu zadnl a pouze ¥ phimém smé-
ru jlzdy.

p. Cinnost elektrického zafizent pii roztadeni motoru 8 pil jizdd.

Po zasunutl Kligku spinacl skiinky, pil stojicim motoru po ototeni do polo-
hy o1" aav, 5%, musi ampérmetr ukézati vichylky — {minus). Znamend to, e
dynamo nedodédvd proud zapojenym spotfebitdm, ez sl berou proud Z baterie.
Zarovka ,MN" spinact Skiinky svitl, je-li zasunut chod naprézdno mezl prynim
a druhim pievedovym stupném. stoupnou-li po roztotenl motord otatky pies
1300 otjmin, ampérmetr prestan2 ukazovatl vychylkuy — baterie se nevyblil,
spotiebite berou proud Z dynama a piebytkem proudu je paterle dobijena. Ne=-
ukazuje-li ampérmetr ani pii vysokych otazkich vychylku +, je nutnd prohlidka
elektrického zafizeni v dilng (Vada ve spinatl nebo dynamu). Praskiou nebo
spalenou shrovku N vyjmeme po demontaZi vika spinacl skEinky-



6. CEHO SE NUTNO VYVAROVAT

Motoru 2kodf, kdyZ jej nechime dlouho todit ve vysokych otdfkich na mistd, nebot
neni chlazen jako pil jizdé. N 1 1 diouho vyp

Y

spojku, nebot
korkové viogky lamel by se pEilis rychle opotfebovaly. Pl jizdé do kopee nepomd-

héme motoru nikdy tim zpisobem, %e nechime spojku ,prokluzovat”, nybrZ vias
zasuneme niZél prevodovy stupedi, ale nejezdime zbyteéné dlouhe na prvni rych-
lostni stuped.



1. CODRZBA

LEISTENI STROIJE

Jednoduchd hladks lirle motaeyklu umoiiiuje snadné Eidténi. Stroj umyvame vadou,
pomact houby. Casti, znetistiné olejem a prachem, omyvime petralejem. PEH myt
stroje dbame, aby voda nevnikla do karburdtord, syatlometu o brad. Chromaované

4 lakované Tasti osusime a vylestd flanelem nebo jelenicovau kozi.
Lakované &ésti miZeme leftit téZ leftici pastou na laky. Vodu ze gober vélce od-
stranime nejlépe roztofenim motoru, po jehok zahfati se voda vypatl

Poznfmka: Benzin, petrolej, alej, rozpoustl gumu (P fley, rukojeti Flditek,
stupadky). Chranime proto gumové soudfst pied stykem s témito kapalinami.

Obr. 13. Mazacl plén — levd strank



Z2MAZANI STROJE.

Motor je mazdn & pridant €ho oleje DT do paliva v pomér
1:25,

PEevodovou skfifi pinime v l6t& wautomobilovym olejem DT a v zimé wautomaobllo-
v¥m olejem Z* (asi 800 com) pravideln# po ujeti 5000 lm, V¥ménu oleje provedeme
nejlépe po skonieni Jjizdy, kdy: je motor a olej teplf. Teply olej vyplavi s sebot
vitiinu nedistot, Vypousténi starého oleje provadi se vipustnym Sroubem — obr. 13
SKFIRt vy&istime prop aclm olejem {, Lo § ole] 207) takto:

Plnicim otvorem (obe, 10 — harnt &lpka) nalejeme do pfevodove skFing asi 550 cem
vyplachovaciho oleje a nechime motor béhat 2—5 minut v malych otatkach (proje-
deme malou vzddlenost! nebo motocykl postavime na stojanek). Vystiidime zasy-

nuti pfevodovych stupiii. Proplach olej pak vyp 1e do ¢isté nadoby, nechd-
me ustit a Eisty dil oleje mizeme PEIStE znovu pougit. Nikdy neproplachujeme
petrolejem nebo motorovou naftou — Jejich zbytky by znehednotily novy olej.

Spravnou hladinu oleje v prevodové skflni urduje kontrolnf droub (obr. 10 — dolni

Sipka). Otevienim tohoto Srouby PEekontrolujte obgas hladinu a pripadné aolej
doplfite,

Obr, 14. Mazac! p'in — pravé strana



TABULKA MAZANL (obr. 13, 14)

Pobat pruh mazadia

Poujet!
km mist v lbté v zim@

Mistomezanl

Kywnh vldlice 1 1 sutemobilovy automobllovi
uk 00 olej CZ
500 Zep phky notnl brzdy ] 1 automobilov tuk 00
Cepy pifek (pfedni brade.
spejka) 3 2 auteole} DT autoole] T

L

1000 prevodovs skili (doplnint) 5 asutoolej DT autoole) T

Tiumige lemltd piednl
vidllee {vymena}

ymicovy olej

Cepy vahadel precuovade
plst prerulovade 11
Ototna rokojet plymu 4
pohon rychloméry 7

autoole] DT autoole] T
automobllovy tuk 25 olejem
automobilovy tuk 00

autpalej DT sutoole] T

3000

prevodovi skiifi (vymina)
gekungdrnl Fetdz

autoole] DT autcalej T
automobllovy tuk G 3 nebo
automobllovy tuk D0+3%
kolotd. gratiw

5000 Klige brzd nutgole) DT autoale]
Lep stojinku automobilovy tuk i}
Lenka bowdend autgolej DT autoole] T

LoZisko zadntho etfizovaho
kela
Kola — lodisks

sutomabllovy tuk 2
sutomobilovy tuk 2

Kulieky v hlavé rimu automobllovy tuk 2

Tlumite kmid zadaiho

10.000 perovini vumitovy olej




Obr, 15. Vipustny droub

Spojka bEZl v olejovi lazni {olej z prevodové skiing),

Tlumi& pfedni vidlice: Po ujetl prvnich 1000 km vypustime tlumiovou kapalinu
z piednl vidlice po wyEroubovani vypustného Sroubu (df 9) na spodku koncovky
a pinictho Eroubu (M 6) na hornt 2dst] vidlice (po vyjmutl paraboly — viz: #ast 111,
kap, 10). Pro dokonalej& vypousténi kapaling nékolikrét wvidljc| propérujeme, Pak
propl tlumig b a nechame jej vyschnouti, Pred zadroubovinim vy-
pustného Zroubu zkontrolujeme, zda koncovka 5 kolikem (8, 21 — obr, 449) zapadla
do vybrdni, Po uzavieni vidlice vypusingm Sroubem naplnime tlumis tlumicavym
olejem (obr. 18). Obsah Jednoho tlumite — 100 com. Nemdme-1i plnict pumpitku,
pouiljeme trychtyi s vyhnut§m koncem.

Jinek dopliiujeme kapalinu, zjistime-li, e vidlice volng kmiw, klepe nebo dorazi
Vyménu kapaliny provédime (bez vyplachovan( benzinem) po ujeti 2000—3000 k.
Pri doplf tlumid I Y nepouiivame jinéhe druhu oleje, nef jaky jsme

pnvo:{nr! poué{li.

Tlumite zadni kyvné vidlice. b plit tlumiélt kapalinou provadime, zjistime-1i,

Ze zadni vidlice volng kmité nebo daorél, eventusing zjistime-Ii, 3¢ z tlumiéd vyteks

ole]. Nutnost dopl, kapallny je pod Zivotnost! td#snicihg krouzku; je-li

tedy p]::ieha doplnit kapalinu, Je ve vBt3ing pripadd téZ nutne vyménit tésnics
cufek.

Zadni kyvnou vidlici dikladng Promazivime po ujet! asi 500 km wautomobilovym
olejem CZ" nékolikerym stisknutim tlakové maznice (obr. 18),

Kola (loziska) promazeme PO ujetl 5000 km wButomobilovym tukem 2 pa ujet
5000 km promaieme lozisko zadnfhe Fetfzového kola po pied I demontadi (viz:
¢ast 11, kap. 4, WVyimutl zadnlho fetdzovéha kala™).




17, ploéni zadntho tlumlie



Obr. 18, Mazanl zadn! kywne vidllee

Primirni Fetéz je zeeln za.kryl levym vikem skfing, basf v alejové lazni, Nevyzaduje
Z8dného ofetfovini, v pelpad# opotifebent Je nutno jej vyminit. P v¥méné musime
rozebrat spojku a stdhnout primérni fetdzové kolo, {Doporugujeme Provést v od-
borné dilng, kterd ma vhodné ndfads)

Sekunddrni Fetdz oletfufeme po ujet! 5000 km. Demontovany fetiz vy¥perem v pe-
troleji. Po oschnuti vio#me fetéz asi na 3 hodiny do mirng zahfdtého gralitoveho
mazadia (automobilovy tuk 00+43 U kol grafitu), Zahfatd mazael smes vnikne lépe
do Elankd. Potam fetdz vyjmeme, mazadlo nechime ztuhnouti a po demontazi krytu
fetézu mifeme Provést montaz Fetdzu, Demontdz a monaz krytu Fetdzu a Fetdzu
Je popséna ve stati IV, kapitola 4,

Lanka bowdeni, spojky peedni brziy a plynu mazeme Po ujetl 3000 aZ 5000 km
nikolika kapkami oleje,

Otoénou rukojet plynu maieme po ujet! 5000 km wautomobllovym tukem oo po
seimuti rukojetl s Fiditek. Vysroubujeme Sroub, upeviiujic] zatky v gumové rukojeti
2 rukojet stdhneme,

Pohon rychlomépy maZeme nikolika kapkam| oleje po ujet! 3000 km, kdyZ vyimeme
z reflektoru objimky s parabolou (viz: gast I, kap. 10) a odpojime rychlomar,

Kulitky v hlavé fizeni mazeme tukem p# pEfleZitostns demonta3l (viz: sast 111, kap.
11), nejméné viak Po ujetl 8000 km.

PEl kaidé demontazi Predni vidlice a zadniho pérovén! potfeme vélcové pruZiny
wautomobilovym tukem 2v, .2



S,SERIZI}VANI BRZD
(obr. 19, 20)

Brzdy motocykly jsou dostatetnd
dimensovany 8 dobfe kryty proti
yniként vody, kterd by snifile jelich
GEinnost. yyzadujl jen obfasné se-
#zeni, kdyZ Je oblogen! Eelisti pe-
niékud opotiebovino (paky brzd vy-
kazujl deldl krok)-

przdy sefizujeme otfitentm matic
— piednt 1 zadni brzda mé kildlovou
matici. Fo sefizent pi'nkunm:-luje-
me kola, kterfi se musi lehce otéet.
U zadni brzdy gefizujeme 62 spl-

naé NStop” — viz: kap. B.




LPNEUMATIKY

Trvanli pldsté pne ¥ zévisl na tlaku vzduchu v dudi s ohledem na zati-
Zenl, jemuZ je [ ika vy . Vicot dsadou pFl b I iky je,
ie mé byti nal tak, aby zachovévala | pfi plném zatfZen!l svilj pvodni tvar.
Jizda na pod) eh } il je pFel kordovych vlaken, v bo-
cleh plagts,

Tlak v pfedn! pneu méd byti 1,25 atp, v zadni 15 atp (pfl jizdé se spolujezdcem
prihustit zadni pneu na 2 atp). Doporutujeme kontrolovat tlak manometrem. Je
némo, Ze tlek v pneu pfi dlouhjeh jizdéch v 1&td (horke dny) stoups. V zim# pei
snéhu a ndledi miZeme jetl na Pdsterns podhusténych pneumatikéch (zlep3l se
tim ovidddni stroje), Upozorfiujeme jestd, #e pneumatikdm Skodi ole, benzin
a prudké slunce. ObZas prohléd pneu a piipadné odstranime pfedméty za-
seknuté ve vzorku plasts (ostré kaminky, sklo a pod.),

Net@snost ventilkd zjistime po odiroubovéni Zepitky ventllku a Jjeho navihent
Kdyz se tvofl vzduchove bublinky, vzduch uniké ventilkem. v tom pElpadé dotdhne-
me kuzelku ventilku (k tému sloui Zepitka ventilleu, opatfens v§fezem), Kdyz toto
opatfenl nestagl, vyiroubujeme kuzel ventilku a nahradi i novou, Doporutu-
jome opatfit do zdsoby jeden, dva kusy.

Poskozenou dusl opravime zalepenim. Za tim Ugelem sejmeme pléSt z rafku takto:

Vyfroubujeme kuZelku ventilku a vypustime i zbytek vzduchu, Matigku upeviujiel
ventilek k rdfku sedroubujeme, Kolo polozime a okraj plastd v misté protilehlém
ventilku vilséime do prohlubeniny rafku (obr. 21). Pomoc! montdinich pak previek-
neme okraj pléitd pres okraj réfku (obr. 22), Je nutno PEl tom dbat, aby nebyla
neopatrnost! pfiskfipnuta a potkozena duse. KdyZz byl plaSt po celém obvodu pie-
viéknut pres okraj rafku, vytlagime ventilek zcela z rifku a vyjmeme dudi. Po
vedroubovan! kuZelky do ventilku a mirném nahuiténl dude zjistime, nejlépe pono-
fenim do vody, v kterém misté Je dufe poZkozena. Misto sl oznafime (tFeba tuzkou),
dugi Sime a opravime timto zpischem:

V misté podkozen! dull lehce zdrsnime § kelného papiru. Zdrsnéné misto
potfeme lepidiem na gumu a teprve &% lepidlo oschne, pfilepime zéplatu, kterou
jsme pfed tim zbavili ochranného polepu. Zaplata mus! byti dobfe piitisknuta,
zejména na okrajich. Celé misto zaprésime klouzkem, aby se duse v mistech, kde
byla natfena lepidlem, neptilepila na vnitfni sténu plasté. PlAS¢ dobie prohlédneme
u hieb, ktery pfipadng v plasti zdstal, odstranime kleitémi,




Obr. 24. Kontroln! okénke Fetdzu

s NABINANI RETEZU
(obr. 23)

Uvolnime hildel zadniho kola, t.
j. matici (3 22) hiidele a matict
(4 32) pouzdra fetdzového kola,
poklepeme na hiidel | matizl
pouzdra. Pak povolime piedni
matice (3 14) napindku fetézu
a zadni, sefizovacl matice stej-
nomérné utahujeme. Nikdy neo=
tadime témito maticemi silou,
nebot bychom podkodili zdvity.
Po sefizeni wutdhneme petlivé
matice (3F 14) napindku, potom
matici (3 32) pouzdra a nakonec
maticl (3£ 22) hiidele.

Dbéme, aby zadnl kelo sledovalo
stopu predniho, sefldime té
zadni brzdu, nebot po posunutl
zadniho kola by ném stile pii-
przdovala, @ pEekontrolujeme
spinad .Stop”. Napnuti Petézu
piekontrolujeme po ujeti kai-
dgch 1000 km. sejmeme vitko
v krytu fetfizu (obr. 24) & stla-
Fime fetéz. Prahyb fetézu musi

byt asl 2 cm.



B.SPOJKA A JEJ] SERIZEN]

spojky pootodime o /o nebo %y daleva, Doporutujeme obgas seflditi pfesn&jl rupng
8 semoZinné vypinant timto zpiisohem (obr, 28):

8) Sefizovacl Eroub rutnitho vypingng (2) trochy zadroubujeme, &mz uvolnime
ruéni paku,

b) O&istime benzinem nebo petrolejem negistoty z vaéky (6) samodinného vy-
Pindni & z vypinacy kladky (5),

1. Redict a Startovacl pake 7. Pitka rugntho vypindnt

2. Spojka B. Sefizovae! Sroub samodinnéhe vyplndn!
3. Vyplnsel tycka spojky s oprkou 9. Kiadka samodinngha vypindn{

4. Vyplnact tytka spofky o 10. Vatka ssmotinngho vypinén|

5. Nosnik vypinactho zaf{zeny 11, Miska

6. Kulltka

Obr, 25, Schema samotin. vypingng spajky



c) Prsty levé ruky uchopime wladku (3) samocinneliy Ty
s ni smérem k yatce a zpét.

a) Zjisu.me-il v pthZime sefizovacim groubem samotinného vypinani (4) do-
prava tak dlo af zjistime, Fe mezera mezi kladkou (5 a vackou (B) je ash
0,3 mm.

e) gefizovacim Zroubem ruéniho yypindni (2) sefidime rugni vypinéni tak, aby
péka spoiky na Fiditku méla maly chod naprizdno pied zébirem.

1) Vatku samoéinného vypinani (8) & Kladku (5) natfeme lehce tukem.

1. Bowden ruéniho yypinéni 4. Sefizovaci Eroub samotinntého
spojiy vypinémi spojky

2. Seflzovac! droub ruénfho 5. Kladka somotinnthe vypingnl
wyplngni spoficy spalky

3, Zajiftovect Sroub lanka 6. Vatka samodinného yypinént
powdenu spojky

o op Sefizovani Spojky



B d e a gea e S RY SR LR, 2004 TR (obr. 27.)

Kerburdtor je jiZ spravné sefizen z tovirny. Tryska | Soupdtke Jsou voleny vyzkou-
Zenim. Neni proto tfeba zadnetho sefizovéni, kromé ob&asného vyliténi.

Ma-li motor dobfe naskofiti, musi byt predeviim spravné sefizen chod naprézdno.
Provadi se sef n Srout 12). K d chudsl smési Sroubek povysrou-

(12).
bovame, bohat#f smés dosdhneme zasroubovanim, PE chudé smési jde motor téiko

L Sreub s Sstlidem 7. Sroub dorazovy

2. Tryska hlava &, Plovakovd komors
3. VioZka Soupatiove komory 9. Plovak

4. Soupdtko 10. Jehla plovatu

3. Jehla goupstka 11. Cistié veduchu

8. Matice 12. Sefizovacl Sroubel

Volng b&h motoru (pracuje pfl pin& uzaviens rukojeti plynu) sefidime zkracenim
nebo prodlouzenim bowdenu plynu a zajisténim Soupdtka, aby dplng nedosedalo,
dorazov§m sroubkem 7 (%ikmy Sroub na boku hlavniho télesa karburdtoru), Sroubek
se nesml nikdy zcela vySroubovati.

Karburdtor se neflépe vydistl, rozlofime-li jej na jednotlive dily a tyto omyjeme
v &istém benzinu, Veikere podkozené a opotiebovaneé dily nahradime novymi. Pri-
chody dstroji volnob vytistime pr jemnou zinl. K #gténs trysky ne-
poukivejie drdtu, ani jingch tvrdych pfedmétd, protoze snadno mozete jemny otvor
poskoditi. Obéas sejmeme s karburdtoru éistid veduchu (11) a téleso #stice prope-
reme Fstym benzinem Po vysisténi jej prolejem benzinem smiZenym s olejem v po-
méru 1:1. PE montdz dbame, aby plovakovd komora byla kolmo k télesu karburdtory
a aby preplavovaci koligek prodel volné otvorem kevtu




Obr, 29. Ustaveni zfikiadnl polehy pieplnate
spinate skfinky

5. UDRZBA ELEKTRICKEHO
ZARIZENI
Kabely obfas prohlédneme a mista
5 poikazenou isolaci ovineme isolagni
tkanicl. Poskozens mista by mohla
zplisobitl zkrat a pilpadnd znigéeni ba-
terle.
Zapalovaci svidku obtas oistime, kar-
hon opatrné sefkrabneme, piipadné se-
fidime kontakty na vzdalenost 05 mm
opatrnym piihnutim kontaktu na téle-
s svitky.
Pojistka je umisténa v hbakelitovém
pouzdry v levé schrince vedle batetle.
PH viméné nepoufivejte nikdy pojist-
ku silndjil ne 15 A (obr. 28).

Spinag ,Stop" (obr. 9) sefizujeme po
povalent dvou Groubil (M 4), posunutim
bukelitového téliske spinate podle po=
tFeby vprave nebo vilevo. Kontrolujeme
jej vEdy po sefizovani zadnl brzdy.

Udr#ba dynama: po 5000 km zkontro-
lujeme, piipadné sefidime vzdflenost
dotekn pFerufovate a sefldime pred-
stih. Viz odstavee ,sefizeni predstihu®,
Po 10,000 km zkentrelujeme opotiebe=
nl ublikd. Jsou-li nizdi & mm, vymi-
nime je. Nepohybuji-1i se volni v drid-
cich, jsou znegiitény. Vyjmeme je a
oelstime benzinem, TEecl plochy uhlikd
nikdy nepilujeme a pEl zpiitné montafi
dbame, abychom je zasadili tak, jak
byly plvodnd. Kolektor gistime hadfi-
VEtsl
opravy dynama ddvime provést]l v od-
borné¢ dilné.

kem namofenym v benzinu.



aetrizeni Pfedstihuy:

#) Vyiroubujeme SVIEkU 2 vilee g do OVOrU pro svigku vieiime nebo nairoubuy-
jeme méfidio (indikatorave hodinky se zdvitemn M 141,25, speciaing mérkuy
nebo rovny drat).

b) Otdgenim klikovéhe hEidele doprava (smar otdfeni pii béhy motoru) nalezne
me harnf Gyvrag plstu,

€) V této poloze sefidime sefizovacim Sroubem vzdalenost mezi kontakty piery-

&) V 1éto paloze kontrolujeme opit vzdélenost mez( kontakty pierugovpze 4 ma-

ximdlni vile mize byt 0,05 mm, MéFime ocelovay planzetkou nebo cigaretovim
- papickem, ktery musi mezi kontakty vsuyna Prochdzet,

I} Je-li vile mez kontakty mens nebo vEtE, povolime oba irouby, upeviiujici
nosnlk prerufovage ke statoru a natafenim nosnlku doprava (vile se mensi)
nebo doleva (vile se zviitsl), sefidime vzdélenost dotekd na 0,05 mm.

@) Po seffzen| Erouby opét,dotfhneme,

Obr. 30. Mifen! adechy prerusovage -



fujeme hladinu kapaliny (mé byt s

it komory), hustotu kapallny a nabijeni. Kontrolu hladiny provadime fasté-
nejm jednou za 14 dni. Nebyla-li kapalina vylita, dopliujeme destilovanou
sodou, byla-li vylite, depliiujeme spravné Fedinou kyselinou, Dopliujeme pokud
o#no pied jizdou a nenechéme &erstvé doplnéncu baterii stit déle nez 10 hodin.
aidé 3 masice déme v odborné dilng pFezkoudsti hustotu kyseliny, kterd md byt
30 af 32 Bé (mBrnd hustota 1,26 af 1,285). Spravnd hustota mé vliv na nabijeni

a chrani baterii pfed zmrznutim,

Vybitd baterie Hustota Bed zmrznutl
- 40°C
b1
0°C
wc




Obr. 32, Sefizent dopady syizel

Nejezdi-li se dlouho, na pf. PEes zimu, je nutno baterii vyjmout, uleZit v suche
mistnosti a ofetfit 3 jako na steoji, . I+ must byt zjiztovan stav nabitl, doplfiavéna
destllovanou vodoy & dobljena. Doporugujeme alespo jednou za dva mésice ji
vybit na pnlnv{f.‘n[ hodnotu (proudem 0.5 A na napéts Jedna komory 18 V) a znovy
nabit proudem 0,5 A.

PIl pfipojovan! baterle na motacykl musi byt Pipojena + pilem na kostru, Spatng
zapojen! baterie by mélo za nésledek prepélent pojistky a odmagnetoving dynama.
Kontakty baterie udriujte Fista, Lehky ndtar vaseliny ochran! vivedy pfed pogko-
zenim kyselinau,

9 DEK&RBONISACE

Po ujet! asi 5000 az 10.000 km deporugujeme provést dekarbonisacy (potfebné de-
ntéze: viz &st 1, kap. 7). Usazena zbytky spalené smisi {karhon) snizuji vykon

Motory a zpdsobuji piflizns zahFivanl, :

Jsazeny karbon na Pistu, v hlavé vilce a v¥fukovych kandlech odstranime opatrnym

dikrabanim, Soufasné odstranime karhon x drazek Plstnich krouzka. (Nejlepe

tarym, rozlomenym kmuikem}, Pl opétném nasazeni dejte kruuiky do tychi



Ardgek, kde byly pred sejmutim. Po odskrabéni karbonu dotyené soubésthy vylestl-
me, pied montaz omyjeme v Eistém penzinu nebo petroleji.

Po ujet! 10,000 km vyjmeme tlumice vyiuku (obr, 33) a vyBistime je draténym kar=
théem. (Piipadng polijeme yyjmuté tlumiZe benzinem a Wvypdlime®. Fozor na nebez-
petl poZdrul Provadime na velném prostranstvi.)

Otvory ve vlozkich nezvEtiujeme, nebot kaidd zména mé vliv na vykon a spotiebu
motord.

10, KONTROLA SROUBU A MATEK

Po ujeti 500 km je nutno pieknntra!o\rat a dotdhnout viechny Trouby a matky.
zejména:

1. &rouby k upevnini motery do rdmu.

2, Matky vedeni Fizeni {sloupek).
3. Srouby k upevnénl zadnfho pérovan{ k rimu

Obe, 33 Vyjmuty tlumi® wyluku



II. DEMONTAZE A MONTAZE BEZ SPEC. NARADI

P monté#i po zasunutf hEldele,
ravléknuti pérave podloZky (ne-
opominout!) a po nasozen! ma-
tice (3 19) propérujeme ndko-
lkrat vidlicl. Pak teprve matic|
Fadné dotihneme a levoy kon-
covku kluzéku stihneme Srou-
bem (4 14), Jests jednou zkon-
trolujeme  parovan, Upzvnime
bowden & seffdime brzdéng tak,
&by se kolo volng otagela.

Obr. 35, Vyjmull predntio kols

1. ¥YIMUT! PREDNIHO KoLa

Uvolnime bowden brzdy (obr. 34),
odiroubujeme matict (3E 19) hij-
dele & sejmeme Pérovou pad-
loZku. Povalime stahovacl Eroub
(4F 14) na leve koncovee kluzs-
ku. Hfidel vysuneme a vyjme-
me kolo (obr, 35),

Obr. 3, Uvalngn| prednl brady




Vysunut! hiidele zadntho kola
Obr. 36,

PEl zpétné monté, po za-
sunut! hfidele, naviékneme
pérovou podloZku (neopomi=
nout!) nairoubujeme matici
a F4dné ji utdhneme.

Upevnime bowden zadnl brzdy
@ sefidime brzdini Soutasnd
pekontrolujeme Einnost spi-

nate ,Stop’.

e, 37. Vyjmut' zadntho kola

2. VYIMUT! ZADNIHO KOLA

Uvolnime bowden zadnl brzdy, odsrou-
bujeme matici (4 22), sejmeme péro-
vou podlozky, uvolnime  hildel kola,
ktery vytdhneme na pravou stranu
(obr., 36), Na levé strand vyjmeme zé-
chyt reakce brzdy, vysuneme kolo
z dréZek untfele a po nachyleni mo-
tocyklu na pravou stranu vyjmeme
kolo (obr. 37).



A RE

Pro usnadngng demontaze kery-
tu Fetdzy, vyimeme zadng kalo
a8 sejmeme pravé viko motg-
ru. Rozpojime poloviny kryty

3. SEIMUTI KRYTU RETREZU
TEZU

vieme, Natogime spojovaci
€linek Fetdzy na zadnl Fetd-
Zové  kolo, kledtémi nebg
Erouboviikem uvolnime po-
Jistku (obr, 39) a v¥yimeme
Spajovact Elinek, fetay vy~
téhneme g poloviny krytu,
kaZdoy 2vIaEe, vysuneme Smi-
'em dozaduy,
Pfi  zpétng montds  Fetazy
Postupujeme ndsledovné: Roz-
Pojeny Eetgz navlékneme ng
sekundarn| koletko g na
krajni Elanky PEipevnime drg-
. Pomocl draty Protéhne-
me Fetiz gumovym vedenim
Ve spodnl paloying krytu,
kterou Zosuneme do motory,
Retéz naviékneme na zadng
FetBzove kolg 4 dritem za-
chytime, aby nam nespad] do
krytu, Fomoel dragry prota-
hneme druhy konec Fetiizy
gumovim vedenim v horni
poloving kryey, kterou zagy.
neme do motory, Retéz pa-
viékneme ng zadnl  Fetdzove
kolo, oba konce Eetézu-‘spn-
Jime spojovactm Elankem g
Pojistkou, Pojistle Spojova-
etho Elanky musl sméfovatj

me froubem g maticl g po-
jistime zhviagloy,

PH vyméns Fetézy, abychom
nemusell zeelg demantovati
kryt Fetgzy, PEipofime novy
fetdz na stary a jeho Pomoci
Protahneme novy fetéz do
funkéng Polohy,

Obr. 30, Roxoatant Eoox.



s vyimurl ZADNIHO
RETEZOVEHDO KOLA

Tute demontd® provédime P2
predchozim vyjmutl zadniho ko=
la a krytu Fetézu. Matici (3F32)
fetézového kola yysroubujeme
a Eetézové kolo spoletné s chro-
movanym talifem yysuneme.
(Obr, 40)-

5, VEMENA
KULICROV?CH
LOZISEK KOL
(Ol:lr.'ﬂ,ﬂ'.!)

Vyjmeme viko brzdového bubnu
s gelistmi, 5 obou stran hlavy
kola odstranime ucpavky a na
strané drazkového unéete vy-
jmeme loZiskovou pojistku. 5
protilehlé strany zarazime trub- ’
kou druhé lozisko tak daleko,
ai logisko, které bylo pdjisténo,
vypadne.

Zbylé loZsko vyrazime na dru-
hou stranu & vyjmeme rozplir-
nou trubku. Mejvhodnjsl roz=
méry vyrazecl trubky Jjsou @ Obr. 40 Wy jmuti zadniho Petizového kols
24/16% 50 mm. pogor! pied de-

montazl lofisek 2 pednino kola musime nejprve demontovat hlinfkovy  kryt
(obr, 41). Movd loziska zalisujeme tlakem na vnéjsl Keouek, nejprve trubkou
£ 40/32X25 mm. Pouzitim trubky mengiho praméry 8 aderer (tlakem) na ynitint

krouzek miZeme losisko podkoditi.

PEi vymEng logiska v zadnim Fetézovem kole sejmeme nejprve viko a4 yyrazime roz-
pErné pouzdro. 5 pravé strany Fetizového kola pdstranime ucpivicy 8 lo#iskovou
pojistiu. Logisko vyrazime S€ strany undsefe pomoct trubky @ 3026 X 50 miT.
Nové loZisko zalisujeme nejiépe trubkou @ 50/42X 15 mm.



Obr. 41. Rez pfednim kolem

Obr. 43. Soulgst! zadntho Fetdzového kols a brzdového bubny



Obr, 45. Sejmutl hlavy vilee

G.DEMONTAZHLAWVY
A VALCE

Odpojtme od nédrZe piivod pa-
liva ke karburdtoru, vyiroubu-
jeme zadni upevilovacl Jrouby
nédriky a pPedni povelime. Od-
pojime kabel svigky a zadni &6st
nidriky nadzvedneme a Podlo-
#ime. Odpojime v§fukové potru-
bl (obr. 44), odSroubujeme Etyrl
matice, upeviiujicl hlavu k valel
(obr. 45) a hlavu sejmeme. Plst
posuneme roztifecl kllkou do
spodni polohy a vélec vysunutim
sejmeme. (Obr. 46).

Poznamka: Nejde-ll hlava vilce
lehee sejmout, pomiZeme sl opa-
tengm  pégenim  Eroubovdkem
mezi fcbrem hlavy a vilee v
misté, kde se Zebra spojuji v na-
litek. Po dcn’pntﬁil vélce piikry-
jeme otvor do motorové skFingé,
aby nevnikla neéistota do klike-

vého prostoru.



TVEMENA PISTNICH
KROUZKU

Plstni krouzky vyméfujeme, Je-
i jejich spfira (t. zv, zimek)
VELE nek 0,8 mm (spravnd Fig-
ka spiry je 0,2 mm). SiFku sps-
Ty zjistime, vieme-| sejmuty
krougek do vélce cca 10 mm
hluboka,

Krouzky nejlépe sejmeme pou=-
Htlm i slabych ocelovyel
dskd,  Jeden Plifek  vsuneme
iprostied a dyvg 4 koned pistni-
9 krouZku (obr, 47). Tého3
plsobu Pouflvime pE paylg-
finf,




VYIMUT! KARBURATORU (Obr. 48)

 odpojime prived paliva u nédrie,
 uvolnime kryt karburétoru a odpojime bowden plynu,
 kryt vyvlékneme a povelime stahovacl Zroub objimky hrdla,

) karburdtor vysuneme smérem dozadu.

_.DEMONTAZ SPOJKY

-
yemontdE spojky provadime po sejmuti levého vika motoru (kap. 21). Ke stiageni
nisek (obr. 25), které zachycujl zajiftovaci kolitky, poufijeme nejlépe otevieného
lize 3k 10. Misky stlafujeme postupng a vyjiméme kolitky (3krdt).

pojka md 5 lamel s korky & 4 (+1 pitlagny kotoud) kovové.

*Fi zpétné montéi vklddéme prvni lamelu s korkovym obloZenim, které byla dosud

iamontovina pod pFitlainym kotoufem a lamely tak vystfiddme.

Obr. 48, Povelenl objimky karburdtory,



1. DEMONTAZ SVETLOMETU

Sviitlomet ma t§i hlavnf dily: rdmedek 5 parabolou, spadni horni #dst plases,
Rimefek s paraboloy vyjmeme po vySroubovént upeviiovactho Sroubu M5 na spodnf
2dstl objimky, pEeklopenim nahory a odpojenim kabeld od svorek.

PEi pinéni piedn! vidlice olejem nemusime kabely odpojovat (obr. 48),

Horni &ist plaste sejmeme po vydroubovdnl dvou matic (# 7) a Zroubu M 4% 20
UVnite plasts, spojujicl horni a dolni plast a

Po odiroubovéni pFesuvna matice po-
onu rychloméry,

ipodni &dst plages demontujeme Po sejmuti Fiditek (kap. 12), odpojent kabeln a bow-

lend spojky, odiroubovini matice (# 4 s hlavy Fizen! a po vydroubovan! uzavira-
Ich zdtek (3% 32). Nyni stladlme vidlici, Mezi zavity pruziny, kligkem z nédfadf
EFidriime tdhlo tlumige a odiroubujeme zhtky (H 32).

0 uvalnéni tihla ze zatek zajistime tdhlo dratem, aby nevklouzlo do trubky vidlice.

lynl sejmeme hornf hasnik vidlice a mifeme vysunout spodni #ast plazts,

Obr. 48, Uvolnén! objimky s parsboloy



Qbr. 50. Rez pedni vidlicf

1. Matice

2, Nosnik horn! dpiny

3. Pl&#t dolni dplny svak.

4. Matlce

3, Timen

6. Nosnik dolni tping

7. Tytka dplnd

8. Pruflna

9. Tésnénl Gping

10. Pouzdro

11. Opérks pruding

12. Kluzdk

13. Kroulek

14. Pouzdro

15. Rychlomérové hodiny
dping

16, Plast horn! dplng

17. Sroubek paraboly

18. Pojistng krouzek

18. Pojlstny krouek

20. Trubks tlumide Gplng

2. Honcovka s kollkem



1. DEMONTAZ HLAVY RIZENI

Nejprve sejmeme horni kryt svétlometu, Fiditka, vySroubujeme matice (H4lagdkan)
& sklepnutim uvelnime horni nosnik. Specidlnim néstrékovym klitem #4steind vy-
groubujeme maticl, ktera pitladuje misku loziska. Vznikne nam pEistup k mazini
kuligek horntho loziska (obr, 52), Posuneme hildel hlavy ffzend dold a mifeme na-
mazati spodni loZisko (obr. 53),

Ffi aplné demontsz vidlice vyiroubujeme matici zcela, vytoélme plnici Srouby
(M 8) na hornich éastech vidlicovych trubek, povolime a vyjmeme Srouby, které
stahujl spodni nosnfk. Vysuneme jednotlivé ramena vidlice a hfidel hlavy Fizeni.
(Pfedchdzl oviem demonté? pfedniho kola a blatniku).

Obr, 51, VySroubovani zétek widlice



Obr. 52 Mazénl kulltek v hlavi rdmu

12 RIDITKA—OTOCENA RUKOJET

Riditka jsou veelku & upevnéna jsou dvima tfmeny, které jsou stazeny GtyEml
grouby a dvima maticemi M 8 (3 14). K nim pfislusi ftyFl pruint podlozky.

fiditka mizeme sejmout po uvolndnl rémegku s parabolou (obr. 48) & po sejmuti
horni Gasti plasté svétlometu (kap. 10), po povolen! Sroubd, kterd stahuji tFmeny
(obr. 54), Otofnou rukojef plynu stdhneme po vyiroubovéni zopuSténého sroubu
otvorem v gumové rukojeti a zétce. Tuhost otdeni rukojeti sefidime Eroubkem

v objimee rukojeti (obr. 53).



culléek v hlavié réamu

obr. 53. M




Obr, 55. Seflzen! otofné tukojet]

3. SEIJMUTI SEDL

@ levé strang, otvorem v krytu (obr. 56), povelime Eroub M 6. Zdvihneme pEedni

st sedla a pohybem dopfedu a vzhiru sedlo sejmeme. Pod nim je pomocnd schrin-
ca na reservnl dusi a ndhradni dily.

. 56, Uvonénl sedla



4. DEMONTAZ NADRZE NA PALIVO

Odpojime pfivod paliva, vyjmeme spinact skfinku (kap. 20) a odpojime obislované
kabely, U prednich zachytd nadrie vysroubujeme dva ZFrouby M BX10 (4 14)
a u zadnich zarhytd pribéing Sroub s maticl ($F 14/12). Ke &roubim pFisludi celkem
t# pérové podl zky, které pil a3l podloZitl.

15. SEIMUTI KRYTU

S pravé strany vydroubujeme: matici (3 12) a prabézng Froub (3 14) zadniho Ta-
ehytu nadrze na palivo, troub (3 10) u zéchytu nofnl brzdy a Broub M 4X3 ze
zachytu u tandemové stupagky.

§ levé strany vydroubujeme: sroub (3 14) u zéchytu stupaiky piedni a §roub M
4% 8 na zachytu u tandemové stupalky.

Nyni vysroubujeme dva Eroupy M 4X8 na spojovacim Svu 28 motorem a vyjmems

opatrné poloviny keytu.



16. DEMONTAZ ZADNIHO FEROVANI

Po vyEroubovani Eraubm &, upeviinjicich tlumi¢ k rdmu a kyvné vidlici, vyjmeme
tlumig z rému (obr, 57), 8 upneme tlumif do svérdku za spodni 2dst jimky tlumide.
v da[glm%oplsu se odvoldme na obr. 58).

-

Ma hornim viku tlumige (1) vySroubujeme dva Srouby (3) s podloZkami (1) a sejmeme
horni kryt (7). Do oka vika (1) nafroubujeme pomocny dridk (zdvit M 8), anebo
v nouzi si vypomdZeme vratidlem nebo Eroubovikem, a ndstrékovym klitem (3 10)
vyiroubujeme matici (2). Tdhlo tlumie (5) zajistime | jehlou v 4¥ni)

otvoru @ 3 mm a vyiroubujeme viko pozn.: (u nékterych proveden! je tdhlo
namisto mont. otvorem opatfenc vifezem pro kiig 3f 10). Jehlu (kliE) vyjmeme
a sejmeme dolni chr y kryt (9), spoleéné s podlofkeu (10) a pruZinou (6).

Specidlnim hikovym klicem z ndfadi povolime téhlo dplné (téleso tlumite) nasazenim
klite do spodniho zdFezu v tdlese a vySroubujeme jej spolefné s trubkou tlumie
(11). Nékolikerym zapumpovénim vytlaéime z trubky (11) zbylou kapalinu z pmmru

nad pistkem tlumige. I

F ka: PHi porus Bsni krouzku (8) pronikd ndm kapalina nahoru, za-
olejuje tihlo (5) a vytékd pod hornim chromovanym krytern na povech tlumibgs
PFi vyméné tésniciho krouzku Sroubujeme hékovim klicem téleso tumiZe a vy-

ménfme vadny kroufek za novy (@ 10/19X7). Pak ob# poloviny télesa opét sefrou-
bujeme,

Z jimky (14) odstranime vZechnu kapalinu, vymejeme ji benz[nem%\m'ujema P
vniknuti negistot do jimky. .

V mérné nddobd fchi 65 com t paliny z 38 com tlumifového oleje
o 26 eccm petroleje (6004 tlumig. oleje + 4004 petrojele). 2 tohoto mnofstvi nale-
jeme do jimky cca 40 ccm kapaliny. Zasuneme trubku (117s télesem tlumite do
jimky a rukou zaSroubujeme. Nynl pumpujeme tdhlem (5) tak dlouho, aZ p#l pohybu
téhla vzhiru citime po cel§ zdvih stejnomérny odpor. Téhlo (5) nechéme v horni
poloze a znovu téleso vyEroubujeme. Dolejeme zbytek kapaliny do jimky (14) a opét
lehce zafroubujeme téleso (pouze na dva zdvity). Nékolikerym fnim vy-

tlafime vzduch z tlumictho prostoru a teprve potom téleso pevné dotéhneme hé-
kovym kligem.

Pfekontrolujeme sprévnou funkti tlumife — pii taZeni téhla vzhird musime
po cely zdvih citit stejnomdrny odpor, pii stlageni t&hla dold je odpor podstat-
né mensi. Pfi prudkém pohybu téhla wvzhiru musi tlumid@ prudce pfFibrzditi.
Je=li tlumig¢ v pofddku, nasuneme dolni kryt (9) s podloikou (10) a prufinou (8).



Do montéZniho otvoru v tdhle (5) nasadime jehlu (kli#) a pootofenim téhla pomoci
jehly (klite) vyvedeme zévit na hornim konci tédhla nad pruginu (6). NaSroubujeme
viko (1), Fddn# dotdhneme d pojistime maticl (2).

Nasadime horni kryt (7) a pFitdhneme dvEma Srouby (3), pod které neopomineme
vloZit pruiné podloZky (4).

Tlumi¢é nasadime do rdmu a pevné dotéhneme upeviiovacl Zrouby M 8 (obr. 57).

sovw s
i

Dhr-. 57. Povolen! horntho zdchytu tlumife Obr. 58, Rez zadnim tlumiZem
1 Viko Gplné 8. Krousk

2, Matks 9. Kryt doinl
3. Sroub @5 10. Podiozka

4. Podlofka ozubend 11. Trubks dpind

5, Tahlo dpiné 12, Zifez

8. Prufins 13. PruZinka

7. Kryt horni 14, Jimka dplnd



DemontéZ zadni kywné vidlice predehézefi tyto operace:

Sejmut! plechovich krytl (kap. 15), tlumiga zadniho pérovani (kap. 16), demonta
zadnihe kola (kap. 2), krytu Fetdzy (kap. 3), vyjmuti zadniho fetézoveho kol
(kap. 4).

Patom vyiroubujeme na spodku trubky Eepu zajistovact froub s maticf {obr. 60
a po levé strané tamu dvié matice (3 17) a uvolngme tak svornik, kiery vytladim
ha pravou stranu. Do gepu kyvne vidlice zadraubujeme stahovak a vytlagime gop
z uloZeni, Po vytazen| &epu vyiroubujeme Sroub (3 100, upeviiujiei vnlténi blatnik
k ramu a po odtazent blatniku vzniklou mezerou vysuneme kyvnou vidlici (obr, 61)

1. Zadni vidlice

2 Pouzdro

3. Gumove tisnénl
4. Svornik

5. Dpirka

6. Miska

7. Cep @
8. Matice @

4. Mazael hlavice @ : N, _|
10. Pojistny sroub @ gx@ \""‘-—-—-__u

Obr. 58. Rez uloZfenlm kywné vidlles

O, 60. Zajlftovacl droub kywné vidiice



Obr, Bl Vysunutl kywmé wvidlice

. VYIJMUTI BATERIE

Otevieme levou schrénku kligkem spinaci skfinky. (Vsuneme kligek do zimku,
satlagime knoflik mirnym tlakem a po doraZeni pootofime vpravo neba vlevo, Znag-
ka, prolisovany bod, je pfi oteviené schrance nahofe).

Yyjmeme pouzdro pojlstky z dridku (obr. 28), tim odpojlme jeden kabel a druby
(uzemnin + pél) uvelnime po vySroubovinl matice (4 10) & vysunutl tvarové pod-
loiky se Eroubu énl. Upevi [ pasek
(obr. 62).

dold a baterli vyjmemne

19.DEMONTAZ SPINACI SKRINKY

Spinzel gkfinku vyjmeme po vyiroubovani tFi Zroubd M 4 a odpojent ofislove
nveh kabeld.



Odpojime: pFivod paliva, bowden plynu a spojky (v moatoru), pohon rychloméru,

kabel se svitky a kabely ze spinaci skfinky.

Demontujeme: kryt fetézu (zadni kole), plechové kryty, vyfuky, pravé viko motoru,

& palivovou nédrz,

Povolime a vysuneme Zrouby (3 14) na zéchytech motoru vpfedu i vzaduy a motor

vyjmeme.

2LSEJMUTI PRAVEHO A LEVEHO VIKA MOTORU

Pravé viko sejiméme, potfebu-
Jeme-li sefidit spojku (uplne
sefizovinl — gdst IL kap. G)
nebo zapalovdni.

Vyiroubujeme dva Srouby a vi-
ko sejmeme.

Levé viko sejiméme, potfebu-
Jeme-li demontovati spojku (vy-
ména lamel) nebo primérnf Fe-
téz.

Vypustime olej {obr. 15), pove-
lime stahovaci Zroub zasouvaci
a startovaci pdky, piku pokle-
pem sesuneme s hfidele, uvol-
nime 5 upeviiovacich Sroubd a
viko sejmeme opatrngm vypd-
genim dvéma Zroubovdky, které
zasadime do vyfezti v pfednl a

zadni Zasti vika,

Obr. B2 Vvilmut! harasis
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Pimnaky Zjiiting poruche
purud!hy
Motor je pfehdt. Nechat vychladnout a nejit na
vysoké otaZky
4 = Elektrody svitky Ehavé, Ipaind Svidku vyméEnit.
S e svitka (nevhodnd tepeind
§2 | hodnota).
25 Mnoho karbonu v hlavi vélce, Sejmout hlavu a karbon odstranit.
29 velkj peedstih. Sefidic pledstih.
Tlumié vyfuku zenesen. TiumiZ sejmout, rozebrat a vy-
(Promatknutd witukova roura) #istit, event, vyrovnat trubku.
w Voda nebo olej v karburfitors. Karburdtor vyZlstit,
) Do karburdtoru dechizi mélo OtevElt dpln palivovy kohout
e pallva, (reserva). doplnit palivo do né-
@ drie, prohiédnout pHvodnl
= £ potrubl, vyblstt vzduchovy otvor
e 2 ve vidku nadrie.
x T | obeasné kratke spajen! kabelu Kabel obalit Isolatn! paskou mebo
o = na vélec nebo rom. nejlépe vymEnit.
- Chudé smés. Vydistit trysku — arburétor
(1 seffdit.
-
ad Spatnd mamichand smés pallva smés pfed nallttm do nédele
: i a oleje. dobfe promichat.
»
L) -
: -
@ . Nevhodnd svitka, Svitku vyminit.
= p Zaclejovani svitka. Sefku vyjmout & odistit.
o velki vzddlenost elektrod svisky. yzdflenost elektrod sefidit phi-
= hnutim vnEjE na 0,9 mm.
i né Kty pf & kty oflstit hadffkem namo-
- Fenym v benzinu.
2 Opélens kontekty preruovaie. Opilovat jemnym pliniEkem.
2 | Spatnd & | getd seFidit ne
2 | prerusovate. L] o4 mm.
E- Vadny kondensétor, motor jde Vyménit kondensdtor.
= jen na malé pbritiy pravidelnd
o siing jlskfenl mezi kontakty
prerufovate.
Obzasné krtké spojeni kabelu Kabel omotat isolstnl piskou &
na valec nebo rém. nejlape vymanit.




Piiznaky -
poruchy Zjisténd porucha Odstranén!
2 Z
22| 52| 3| prentety motor. Motor nechat vychladnout a udr-
;;E- £ ’i Sovet jej v nizkych otédkich.
IRE| &= Medostatefné mazinl, Dbit, sby ole] byl vidy s pallvem
% = dobfe promifen, & to v poméru
e K B 1224, 5
5. 127 ) s lanko ke Lanko vyménit nebo sefidit.
B3| & .é je pfetrfeno nebo vyvléknuto.
=0 £ | 85| 2| patne tasnent mezt karburstorem | Tesnénl vyménit nebo dotdhnout
Egi = E a vdlcem. hrdlo.
E o | Ucpand tryska. Trysku vyjmout a vyélstit,
3 | Daravy plovik. Plovék zaletovat nebo vyménlt,
‘E Plovalk visl. Plovék uvolnit.
- loviikovd jehla P jehlu nahradit
3 novou nebo opravit.
Mnoho usazeného karbonu wve Sejmout hlave, wvélec, pEipadnd
valcl, hiavd, vilukovjch pricho- I vjfukové potrubl a kerbon od-
dech a tlumiffch vifulo, stranit,
- C4stefnd ucpany pfivod paliva. Odmontovat potrubl a wvydlstit,
Spatnd sefizené zapalovanl. Sefidit vadilenost dotekd pPeru-
Sovate a pfedstih.
Neseflzeny karburdtor (Epatnd Sefidit voiny béh, polohu jehly
smis). a vytlstt Elstif vzduchu.
Eoupdth Uwvaolnlt Soupdtko a sefldit, aby
piné otviralo,
oy » Ucpany tlumiE vifuku Thumige vifuku rozsbrat a
g 2 usazeny karbon odstranit.
7 s | Opotfebovany wnitfek vilce Novy vybrus vélee, novy pist a
2 - 8 pist. lrouzky, zjlstt opotfebenl plst-
- - niho loZiska atd. (odbornd dilna).
;- | Motor nassivd faleiny vzduch, Poloviny skfinl oddglit, dotykové
E (Poloviny skilnl nebo hrdlo kar- plochy o&istlt, nanést t&snicl
= burdteru netésnl). hmotu a pevné smontovat, Tés-
§ nén! pod hrdlem karburétoru vy-
B ménlt.
L Vadné tEsnéni pod hlavou. Vyménlt.
Brzdové Zelisti diou o bubny. Sefidit brzdy.
Cistetnd ucpany pélvod paliva Piivod paliva nebo sito wyistit.
nebo sito v kohoutu neb kar-
burétoru.
. Bowdenové lanko plynu vizme, Lanko promaezat, ptipednd bow-
g den yyménit,
= PFehfary motor, Motor nechat vychladnout a udr-
3 Jovat v nizkjch otéckéch.
Vadnd svifka. Svitku vyménit.




Pilznaky ZjiEtEn4 porucha Odstrendn!
poruchy
V néidrice nenl pallvo. Prepustit pallvo ze zéisoby (sta&l
esl na 30 kem)a co nejdfive nadri
palivem doplnit.
Palivovy kohout v pEivodovém Pallvovy kohout otevFit.
‘E‘ potrubf je uzavfen nebo nedosta=-
§.§ teénd oevien,
'ﬂ“ Ucpany &stié paliva nad ko- Palivovy kohout at a
g by houtem, Cisti® wyEistlt,
E Ucpané potrubl nebo sitko Potrubl sejmout 8 profouknout.

v karburdtoru,

Ucpany otvor ve vitku plnictho
otvory benznové nidriky na pa-
livo,

karburftor vyjmout, trysku od-
montovet & wyglstit,

Vaduing otvor ve vilku vyElstit,

Motor neize roziocit nebo se zastavil

Na konel kabelu
je jiskra

Zaolejovand svitka,

Poruliend lsolace svilky.

Kriitké spojenl mezl elektrodamil
svidky.

Velkd vzdélenost elektrod svitky.

Svitku vyjmout a vySlstlt,
Svilku vyménit,

Elektrody oddélit na vzdélenost
asl 0.5 mm.

Elektrody pﬁbliﬂt na vzdélenost
asi 0.

Svitka nedévd jiskru

Porufend zapalovac! clvka.
Kontakty pferuliovade nedlsts.

Opiilend kontakty phru.iwaée
Vadné

Vyminit zapalovacl clviu.
Kontakty ofistit hadflkem, smo-
tenym v benzinu.

Zpllovet jermmym plinitkem.

Tésnénl pod hlavou porusend.
Zadfeny plst.
2

il :g gt nechat opravit neb
E % k-
% 2 | Kabel zapalovete pfetrien nebo Kaobel vyménit, pfip. spojit a
5 | uvelnén, isolovat isolaéni thkanicl. & co
= T nejdfive nehredit novym.
B 4 Spalens isolace kabelu, Kabel omotat lsolalni paskou a
E 2 co nejdfve vymanit,
2 g Porufeny kondensdtor, Vymenlt za novy.
B * | Porusens isolace vinutl statoru. DAt opravit,
& =
= Z | Voda v pferuSovadl Vodu vyfouknout, opatrné vytflt
nebo nechat vyschnout.
Porufend bakelltovi kabelov Vyménit koncoviku.
koncovka (botltia).
Ziomeny plstnl krouZek. Sejmout krouiek s plstu a na-
hradit novim.
__E Eﬁ Zapedeny plstni krouZek. Sejmout krouzek, odistit & zmovu
£2) £ nasadit (ev. nehredit novim).
EE EE Tésnénl pod svifkou propoustl Tésnin! nahradlt novym.
9=z

Tésnénl nehradit novym.
Rozebrat a opravit (odb. dilna).




