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Ein Wort zuvor

KAWASAKIs ER 5 - Twister ist die jiingste Produk-
tion des Hauses, die von dem bewahrten fllssig-
keitsgeklhlten Zweizylindermotor angetrieben
wird, der in seinen Grundzligen aus der Halbie-
rung des GTR 1000-Triebwerks abstammt und
der erstmals 1985 im Chopper LTD 450 Verwen-
dung fand.

Vier Ventile pro Zylinder, zwei obenliegende
Nockenwellen, bei anderen lobhudelig angeprie-
sen, sind bei «Kawa» solider japanischer Stan-
dard. Dass dieser Standard seit mittlerweile 15
Jahren besteht, davon zeugt die «vorvéterliche»
Primarantriebs-Technik, namlich mittels Kette,
die auch die ungewohnliche Drehrichtung der
Kurbelwelle bedingt (im Uhrzeigersinn von links
gesehen; der Steuerkettenspanner befindet sich
auf der Vorderseite des Zylinderblocks!).

Nichts desto trotz funktioniert das gediegene All-
rounder-Konzept, und der Motor spielt auch in
anderen KAwASAKI-Modellen eine tragende Rolle,
wenn es «verniinftige» Motorrader zu befeuern gilt.
Aber so richtig gut zur Geltung kommt er erst im
«Naked Bike»-Rahmen der Twister. Der angemes-
sen stabile Stahlrundrohr-Rahmen umgibt den
schmucken Motor ohne die Sicht unnétig zu ver-
stellen. Mit dem exakt schaltbaren und neu ab-
gestimmten Sechsganggetriebe |asst sich die
handliche Maschine ohne grosse Muhe im obe-
ren und damit leistungstrachtigen Drehzahlbe-
reich bewegen.

Das Abgasreinigungssystem dient der Erflllung
kinftiger Euro-Normen.

In eigener Sache: Dieser Band kann keine drei-
jahrige Motorradmechaniker-Ausbildung erset-
zen, setzt aber gelibten Umgang mit Werkzeug
und Materie voraus.

Einzelne Arbeitsgdange, zu deren Durchfiihrung
Sonderwerkzeuge und umfangreicher Maschi-
nenpark (spezielle Dorne, Hulsen und Pressen)
bendtigt werden, die Hobbymechaniker-Verhalt-
nisse lbersteigen, werden zur Durchfiihrung der
KAWASAKI-Werkstatt empfohlen.

Um sich und andere nicht zu gefahrden, sind Ar-
beiten an der Bremsanlage ebenfalls versierten
Fachkréften vorbehalten.

awasaki

ER 5 - Twister
ab Baujahr 1997

Hey Joe, wohin mit der Twister?

Mit der Twister ist schon der Weg
zur Arbeit Entspannung und Spass.



1 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug
koénnen wir fir umfangreichere Wartungsarbeiten
oder gar Motorlberholungen vergessen. Also
muss passendes Qualitatswerkzeug selbst be-
sorgt werden, mit dem der Freizeit-Mechaniker
seine Maschine mit Spass bei der Arbeit in
Schuss halten kann. Hier eine Aufstellung von
Werkzeugen, Uber die der engagierte Hobby-
Schrauber verfugen sollte:

1 Gabelschltssel
(kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschlissel
(abgekropft, kompletter Satz ab 6/7)
3 Steckschlussel
(kompletter Satz ab 8/9 bis 20/22
und SW 30, 32)
4 Innensechskantschlissel
(kompletter Satz 2 — 8 mm, abgewinkelt)
5 Schraubendreher flr Schlitzschrauben
(ein kompletter Satz)
6 Schraubendreher fir Kreuzschlitzschrauben
(ein kompletter Satz)
7 Schlosserhammer
(200 g, 500 g, 1000 g)
8 Meissel
(ein Satz = Meissel, Durchtreiber, Kérner)
9 Stroboskoplampe
(Zindungskontrolle)
10 Feilen und Olstein (je ein Satz)
11 Flachschaber (verschiedene Klingen-
breiten, im Durchschnitt 23 mm)
12 Dreikant-Schaber
13 Zangen (Kombi-, Wasserpumpen-,
kleine Flachspitz-, Rundspitz-, Innen- und
Aussenseegerring- und Grip-Zange)
14 Isolierter Seitenschneider
15 Schlagschraubendreher
(mit Schlitz- und Kreuzschlitz-Einsatzen)
16 Knarre (komplett mit allen Einsatzen)
17 Drehmomentschlissel (5 - 60 Nm/
60 — 300 Nm, dazu alle nétigen Werkzeuge
und Nusse)
18 Gewindeschneid-Ausruistung
(komplett mit Lehre und Schneider)
19 Helicoil-Ausristung
20 Elektrische Bohrmaschine (komplett
mit Ausristung, inklusive Sténder)
21 Schraubstock
22 Werkbank

Das konnte genlgen, aber der sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und goénnt sich
noch andere gute Sachen.

23 Verschiedene Abzieher, von denen
der wichtigste ein einfacher zweiarmiger ist
24 Lotlampe mit verschiedener Ausristung
25 Elektrische Heizplatte
(ca. 25 cm Durchmesser)
26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr
(letztere komplett mit Halter)
27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen
28 Kolbenring-Spannzange
29 Lotkolben (verschiedene Grossen —
30, 80, 150 Watt)
30 Fur die Elektrik: Pruflampe, Ohm-Meter,
Volt-Meter, Saureprtifer

Ausserdem muss der Hobbymechaniker Uber be-
stimmte Verbrauchsstoffe verfigen, als da wéren:

31 Spiritus oder Bremsenreiniger zum Entfetten
von Dichtflachen
(und naturlich Bremsscheiben reinigen)

32 Flissige Silikon-Dichtmasse
(Drei-Bond 0.4.; diese gibt’s von KAWASAKI
sogar in der Motorgehdusefarbe Anthrazit!)

33 Montage-Fett mit MoS,-Anteil

34 Kupferpaste

35 Polfett (sdurefrei)

36 Schraubensicherung (Loctite 221 0.4.)

Dermassen ausgerUstet, bereitet es auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bestédnden des
nachstgelegenen Schrotthandlers Abzieher, Ab-
driicker oder Spezialdorne und -halter zu konstru-
ieren. Nutzlich ist in dem Fall auch noch ein
Schleifbock. Eine Motorradhebebuhne stellt eben-
falls eine nicht zu unterschatzende Arbeitser-
leichterung dar.

Auf die Reifenmontage wird hier nicht eingegan-
gen, da der Reifenhandler erstens die Rader lhrer
KAWASAKI schonender behandelt, als dies bei ei-
nem Reifenwechsel in Eigenregie vonstatten
geht, und er zweitens auch fiur die richtige Aus-
wuchtung (dynamisch) zustandig ist.



1.1 KAWASAKI-Spezialwerkzeug

@ Folgende Arbeiten erfordern KAWASAKI- oder
«Universal»-Spezialwerkzeug:
— Ventilfederspanner
KAWASAKI-Nr. 57001- 241 (Bild 1)
zum Ausbau der Ventile/Ventilfedern.
— Rotorabzieher
KAWASAKI-Nr. 57001-1216 (Bild 2)
und Rotorhalter
KAWASAKI-Nr. 57001-1313 (Bild 3)
zum Ausbau des Generatorrotors.

— Kupplungskorbhalter

KAWASAKI-Nr. 57001-1243 (Bild 4)
zum Ausbau des Kupplungskorbs
(nicht erforderlich zum Wechseln von Kupp-

lungsfedern oder -belége).

— Offilterschliissel

KAWASAKI-Nr. 57001-1249 (Bild 5)

zur Olfiltermontage.

[ ) Diese Werkzeuge («Spezial-» und «Univer-
sal-») sind zum Teil auch bei Hein Gericke 0.4.
Anbietern erhéltlich.

aol((((((((((((('
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< Bild 1
Ventilfederspanner
KAWASAKI-Spezialwerkzeug
57001-241

Bild 2

Rotorabzieher
KAWASAKI-Spezialwerkzeug
57001-1216

< Bild 3

Rotorhalter
KAWASAKI-Spezialwerkzeug
57001-1313

< Bild 4
Kupplungsnabenhalter
KAwASAKI-Spezialwerkzeug
57001-1243

Bild 5

Olfilterschliissel
KAWASAKI-Spezialwerkzeug
57001-1249



2 Stérungssuche

Keine Klagen Uber die Zuverlassigkeit von KAWA-
SAKIs Vierventil-Zweizylinder! Stérungen sind bei
richtiger Pflege nicht zu erwarten, kommen aber
natUrlich dennoch gelegentlich vor.

Die folgende Liste soll helfen, Fehler zu lokalisie-
ren. Jedoch ist die Liste nicht erschépfend
(leider!), da nicht jede mdgliche Ursache fir die
aufgefihrten Stérungen angegeben werden
kann. Sie kann lediglich als Hilfe zur Erleichte-
rung der Stérungssuche bei haufiger vorkom-
menden Stérungen dienen.

2.1 Schmiersystem

2.1.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch

@ Ol lauft aus, Dichtungen lassen durch
® Kolbenringe verschlissen
@® Ventilfiihrungen abgenutzt

2.1.2 Ol verschmutzt

® Ol oder Offilter nicht rechtzeitig gewechselt
@ Zylinderkopfdichtung schadhaft
® Kolbenringe verschlissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig

® Olstand zu niedrig
® Uberdruckventil gedffnet oder festgeklemmt
® Olpumpe verschlissen /Ol lauft aus

2.1.4 Oldruck zu hoch

@ Uberdruckventil geschlossen oder
blockiert

® Offilter, Oltunnel verstopft

@® Falsche Olviskositét

2.1.5 Kein Oldruck
@ Olstand zu niedrig

® Olpumpe defekt
® Internes Olleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 Motor wird durchgedreht,
springt aber nicht an

Kein Kraftstoff im Tank

Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser
Motor mit Kraftstoff Uberflutet

Kein Funke an den Ziindkerzen
Kraftstoff-Filter verstopft

Luftfilter zugesetzt

Ansaugen von Nebenluft

Falsche Choke / Gasdrehgriff-Betatigung

2.2.2 Motor springt schlecht an oder
geht sofort wieder aus

Falsche Choke-Betéatigung
Versagen der Ziindanlage
Vergaser defekt

Kraftstoff verschmutzt

Ansaugen von Nebenluft
Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

Zundsystem / Vergaser-Einheit defekt
Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt
Vergaser nicht synchronisiert
Kraftstoff verschmutzt

2.2.4 Ziundaussetzer beim Beschleunigen

® Zindsystem defekt
@® Falscher Elektroden-Abstand der Ziindkerzen

2.2.5 Fehlziindungen

@® Zindsystem defekt
@ \ergaser-Einheit oder Vergaser defekt
® Falscher Elektroden-Abstand
der Zindkerzen
® \ergaser-Einheit zieht Neben- (Falsch-) Luft

2.2.6 Schlechte Leistung
und hoher Verbrauch

@ Kraftstoffsystem verstopft
@® Zindsystem defekt
® Luftfilter verschmutzt



2.2.7 Zu mageres Gemisch

® Dusen verstopft

® Tank-Bellftung verstopft,
Bellftungsschlauch eingeklemmt

® Kraftstoffschlauch eingeklemmt

@® Ansaugen von Nebenluft

2.2.8 Zu fettes Gemisch

® Choke bei warmem Motor betétigt
® Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile & Zylinder

2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmassige
Kompression

Ventile falsch eingestellt

Ventile verbrannt oder verbogen

Falsche Ventilsteuerzeiten (Montagefehler)
Ventilfeder gebrochen
Zylinderkopfdichtung blést durch
Zylinderkopf verzogen oder gerissen
Zylinder oder Kolbenringe verschlissen

2.3.2 Zu hohe Kompression

® Ubermassige Olkohlebildung
im Brennraum

2.3.3 Starke Gerauschentwicklung

Ventile falsch eingestellt

Klemmendes Ventil

oder gebrochene Ventilfeder
Steuerkette zu locker oder verschlissen
Steuerkettenspanner verschlissen

oder beschédigt

Kolben oder Zylinder verschlissen
Ubermassige Olkohlebildung

im Brennraum

2.3.4 Starke Rauchentwicklung

® Zylinder oder Kolben verschlissen

® Kolbenringe falsch montiert/gebrochen

® Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Schrammen

2.3.5 Uberhitzen

® Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.4 Kupplung, Getriebe
und Schaltgestange

2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen

@® Kein Spiel im Seilzug
® Feder erlahmt oder zu schwach
® Kupplungsbeldge verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

@® Zuviel Spiel im Seilzug
® Scheibe verzogen
® Druckmechanismus defekt

2.4.3 Kupplung rupft

® Kupplungskorb/-Nabe riefig
(eingeschlagene Nut)

2.4.4 Ubermassig starker Hebeldruck

® Kupplungszug falsch verlegt, beschadigt
oder verschmutzt
® Druckmechanismus beschéadigt

2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

@ Falsche Kupplungseinstellung,
zuviel Spiel im Seilzug

@® Schaltgabeln/Schaltwelle verbogen

@® Schaltwalze beschadigt

2.4.6 Gange springen heraus

@ Schaltklauen verschlissen oder verbogen
@® Schaltwelle verbogen
@® Schaltwalzen-Anschlag defekt

2.5 Kurbelgehause und Kurbelwelle

2.5.1 Ubermassig starkes Gerausch

® Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder Lager
verschlissen (Rumpeln)

@ Pleuellager verschlissen (Klopfen)

® Ausgleichswellen-Lagerzapfen oder
Lager verschlissen (Rumpeln)



2.6 Frontpartie

2.6.1 Lenkung schwergangig

Lenksaulenmutter zu fest angezogen
Lenkkopflager beschadigt
Lenkkopflager defekt
Reifenluftdruck zu niedrig

2.6.2 Motorrad zieht nach einer Seite

Gabelbeine falsch mit Ol befillt
Standrohr verbogen
Vorderachse verbogen

Rad falsch eingebaut

2.6.3 Vorderrad flattert

Rad verzogen

Vorderradlager ausgeschlagen

Reifen falsch montiert

Reifen defekt

Reifen unwuchtig

Achsmutter nicht genligend angezogen

2.6.4 Federung zu weich

® Gabelfedern ermiidet
® Zu wenig Gabeldl
® Falsche Gabeldl-Viskositat

2.6.5 Federung zu hart

® Zu viel Gabeldl

® Falsche Gabeldl-Viskositat

2.6.6 Gerausche beim Einfedern

® Gleitrohr abgenutzt
FUhrungsbuchsen abgenutzt

[
® Zu wenig Gabeldl
® \orderradgabel-Befestigungsteile lose

2.7 Vorderradbremse

2.7.1 Schlechte Bremsleistung

® Luft im Hydrauliksystem
® Abgenutzte Bremskldtze
® Bremsklotze verschmutzt oder verglast
® Hydrauliksystem undicht

2.7.2 Handbremse rubbelt

® Bremsscheibe mit unzuldssig hohem Schlag
® Bremsscheibe ungleichmassig dick
® Bremsbeldge ungleichmaBig abgenutzt

2.7.3 Schlechte Bremsleistung

@ Luft in der Bremsleitung
® Bremsbeldge abgefahren
® Bremsbeldge verglast

2.7.4 Nachlassende Bremswirkung
unter starker Belastung

® Bremsfllissigkeit Uberaltert

2.8 Heckpartie

2.8.1 Trommeln oder seitliches Flattern
des Rades

Rad verzogen

Radlager lose

Reifen falsch montiert

Reifen defekt oder unwuchtig

Rad nicht festgezogen
Schwingenlager zu viel Spiel /defekt

2.8.2 Bremshebel wippt

® Bremstrommel unrund

2.8.3 Federung zu weich

® Federn ermldet

@ Stossdampfer falsch eingestellt oder defekt
2.8.4 Gerausche beim Einfedern

® Stossdampfergehduse klemmt

@® Befestigungsteile lose

@® Schwingenlager verschlissen

2.8.5 Schlechte Bremsleistung

® Bremsbeldge verdlt, verglast oder
abgefahren



2.9 Batterie und Ladesystem

2.9.1 Kein Strom
bei eingeschalteter Ziindung

Batterie leer/zu niedriger Saurestand
Zu geringe spezifische Dichte
Storung im Ladekreis

Batteriekabel abgetrennt
Hauptsicherung durchgebrannt
Zundschloss defekt

2.9.2 Schwacher Strom
bei eingeschalteter Ziindung

Batterie nicht aufgeladen

Zu niedriger Séurestand

Zu geringe spezifische Dichte
Stoérung im Ladesystem
Batterieanschluss lose

2.9.3 Schwacher Strom
bei laufendem Motor

Batterie nicht ausreichend geladen
Zu niedriger Saurestand

Eine oder mehrere tote Zellen
Stoérung im Ladekreis

2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

® Lose Kabelanschlisse (Wackelkontakte)
® Kurzschluss in der Anlage

2.9.5 Stérung im Ladekreis

® Kabel oder Anschluss lose, gerissen oder
kurzgeschlossen
@ Regler/ Generator defekt

2.10 Zundsystem

2.10.1 Motor wird durchgedreht
und springt nicht an

® Kein Funke an den Zindkerzen

@® Zindgeberspulen defekt

® Kabel zwischen Ziindkerzen oder
Ziindgeberspulen und Ziundbox/-spule
ungenligend angeschlossen,
bzw. gerissen oder kurzgeschlossen

2.10.2 Kein Funke an den Ziindkerzen

® Kurzschlussschalter auf Off

® Kabel schlecht angeschlossen, gerissen
oder kurzgeschlossen zwischen Generator
und Ziindspule, Ztindgeberspule und
Kurzschluss-Schalter, Ziindgeberspule
und Zindspule, Zindgeberspule und
Zindschloss oder zwischen Ziindspule
und Ziindkerze

@® Zindschloss defekt

® Zindspule/Zundgeberspule defekt

2.10.3 Motor springt an, lauft aber

stotternd oder dreht nicht hoch

Defekt im Primarztindstromkreis
Zundspule / Zindkerze defekt
Loses oder blankes Kabel
Wackelkontakt oder loses Kabel

in einem Schalter

Defekt im Sekundarztndstromkreis
Hochspannungskabel defekt
Falscher Ziindzeitpunkt
Zundgeberspule defekt

Defekt im Kraftstoffsystem

2.11 Starter

2.11.1 Startermotor dreht sich nicht

Batterie entladen

Zundschalter defekt

Startknopf/ Leerlaufschalter defekt
Starter-Relaisschalter defekt

Kabel lose oder abgetrennt

2.11.2 Startermotor dreht den Motor
nur langsam durch

@® Zu schwache Batterie
® Hoher Widerstand im Schaltkreis
@® Startermotor klemmt, defekt

2.11.3 Startermotor lauft, ;
ohne den Mé6tor durchzudrehen

® Freilauf/Zwischenzahnrad defekt

@® Zahnrider des Startermotors defekt

@ Antriebskette zwischen Startermotor
und Freilauf gerissen
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Bild 6

Seitenansicht von links

1 Luftfilterdeckel

2 Generatordeckel

3 Ritzelabdeckung

4 Batterie

5 Vakuumventil des
Sekundarluftsystems

6 Thermostatgehduse

Bild 7

Seitenansicht von rechts

1 Bremsfliissigkeitsbehalter

2 Kiihlerverkleidung

3 Kiihimittelpumpe

4 Kupplung

5 Regler/Gleichrichter

6 Kiihimittel-Ausgleichsbehalter
7 Starterrelais

3 Wartung

Wer lange Freude am zuverldssigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um
regelmassige Wartungsarbeiten nicht herum. Die
Kawa-Twins sind jedoch einfach im Grundauf-
bau, so dass die Wartungsdienste keinen gros-
sen Werkzeug- und Zeitaufwand erfordern.
Allerdings erfordert die Kontrolle des Ventilspiels
das Ablassen des Kiihiwassers, jedoch nicht
den Ausbau der Nockenwellen.

Die Ventilspiel-Kontrollintervalle sind jedoch ent-
sprechend der bodensténdigen Betatigungs-
technik (Schlepphebel mit Einstellschraubchen)
mit 12 000 Kilometern recht eng gestecki.

Die Wartungsintervalle 3.1 mussen bei normaler
Fahrweise nicht sklavisch eingehalten werden.
Wihrend einer Urlaubsfahrt kann die féllige In-
spektion auch einmal um 500 Kilometer hinaus-
geschoben werden.




Anders sieht es bei haufigem Kurzstrecken-
verkehr oder bei dauernden Regenfahrten aus.
Eine Fahrerin oder ein Fahrer mit Durchblick
werden erkennen, ob sie ihre Maschine er-
schwerten Bedingungen aussetzen und die ho-
her beanspruchten Baugruppen deshalb vorzei-
tig Gberprufen.

Auch bei Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutes
Werkzeug in den benétigten Gréssen fangt man

3.1 Tabelle fir periodische Wartung

mit dem Schrauben gar nicht erst an. Arbeiten
an der hydraulischen Scheibenbremse sollten
allerdings aus Sicherheitsgriinden nur bei ent-
sprechenden Vorkenntnissen selbst durchge-
fihrt werden, ansonsten ist das Motorrad in der
Fachwerkstatt besser aufgehoben.

® Bilder 6 und 7 zeigen Seitenansichten der
ER 5, die letzte Unklarheiten dartiber ausraumen,
wo sich was befindet.
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Bild 8

1 Befestigungsschraube des
Seitendeckels

Kreise — Befestigungsnippel

Bild 9
Befestigungsschrauben
des Halteblgels

Bild 10
Befestigungsschrauben
der Heckverkleidung

Bild 11
Benzinhahn-
Befestigungsschrauben
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3.2 Verkleidung, Sitzbank und Tank

® Ausbau dieser Teile ist nicht grundsétz-
liche Voraussetzung zu jeder Wartungsarbeit. Die
betreffenden Abschnitte enthalten einen Verweis
auf dieses Kapitel.

® Sitzbank mit Zindschlussel entriegeln, Sitz-
bank hinten anheben, gegen Fahrtrichtung schie-
ben und abnehmen.

@ Befestigungsschraube @ Bild 8 ausdrehen
und Seitenverkleidung abnehmen (gleichméssig
ziehen, um Nippel aus Aufnahmen auszuklinken).
® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Haltegriff abnehmen (Bild 9).

@® Sechs Befestigungsschrauben ausdrehen
(Bild 10), Heckverkleidung an vorderen Enden
vorsichtig nach aussen aufweiten und nach hin-
ten abziehen.

® Kraftstoffhahn auf ON drehen.

® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Kraftstoffhahn abnehmen (Bild 11).

® Nach Losen der Federschlauchschellen,
Unterdruckschlauch @ Bild 12 und den Schlauch
zum Vergaser @ abnehmen.

@® Stecker des Kraftstoffstandgebers @ Bild 13
abziehen, Befestigungsschraube @ ausdrehen
und Tank vorsichtig anheben. Bellftungs-
schlauch ® direkt am Tank und Uberlauf-
schlauch @ am Sichtbehéalter nach Losen der
Federschlauchschellen abziehen und Tank ab-
nehmen.

® Tank in umgekehrter Reihenfolge montieren.
@® Entliftungsschlauch anbringen und Stecker
des Kraftstoffstandgebers einklinken.

® Unterdruck- und Vergaserschlauch am Ben-
zinhahn anbringen und Benzinhahn montieren.
® (@ Auf sauberen Sitz der Federschlauch-
schellen achten. Bei laufendem Motor Schlauch-
verbindungen auf Dichtheit kontrollieren. Siehe
auch Kapitel 3.3.

3.3 Kraftstoff-Leitungen und -Filter

Kraftstoffschlauche haben die unangenehme
Eigenschaft, im Laufe der Zeit zu verhéarten (der
Weichmacher im Kunststoff verdunstet) und
dann einzureissen.

® Samtliche Schlauche (auch Unterdruck-
und Entliftungsschlauch) lassen sich jedoch bei
gelegentlicher Tankdemontage auf Beschéadi-
gung oder Undichtheit kontrollieren.

o Im Zweifelsfall einen angefressenen
Schlauch lieber auswechseln, denn das Gummi-
réhrchen platzt garantiert wahrend der néchsten
Nachtfahrt auf der Autobahn.

Kraftstoff-Filter

Wenn der brave Twin plétzlich unsauber am Gas
hangt oder bei hdheren Drehzahlen aussetzt,
kann das an zugesetzten Kraftstoff-Filtern liegen.
Im Tankinneren abgeplatzte Lackpartikelchen
oder Verunreinigungen im Sprit sammeln sich im
feinen Geflecht.



® /\ Im Regelfall Filtersiebe alle 30000 km rei-
nigen; bei unginstigen Kraftstoffverhaltnissen
alle 15000 km.

@ Tank abbauen (3.2) und Kraftstoff in geeigne-
tes Gefass ablassen.

@® Tank auf geeigneter Unterlage abstellen (Un-
terseite nach oben).

@ Filtersiebe @ und @ Bild 14 ausdrehen und-
vom Tank abnehmen.

@ Filtersiebe mit Pinsel auswaschen oder mit
Druckluft ausblasen.

® Bei starker Verschmutzung Tank mit L6-
sungsmittel ausschwenken.

@ Filtersiebe mit einwandfreien, leicht gefette-
ten Dichtringen wieder anbringen (Bild 15).

® Schlduche anschliessen, Kraftstoffhahn off-
nen und auf Dichtheit kontrollieren.

3.4 Luftfilter

Die Luftfilterreinigung steht laut Wartungsplan
erstmals bei 12000 Kilometer an, danach alle
6000 Kilometer. Filter bei Beschadigung oder
alle 24 000 Kilometer erneuern.

@® Sitzbank und rechten Seitendeckel abneh-
men (Kapitel 3.2).

® Drei Befestigungsschrauben ausdrehen (Bild
16) und Deckel abnehmen.

@® Filterelement herausnehmen (Bild 17).

® Filterelement mit Druckluft von innen nach
aussen grundlich durchblasen.

@® Filterelement in umgekehrter Reihenfolge
montieren.

JAV)

o

Bild 12
Benzinhahn

1 Unterdruckschlauch
2 Zum Vergaser

3 Kraftstoffschlauche

Bild 13

Tank

1 Stecker

2 Tankbefestigungsschraube
3 Beltftungsschlauch

4 Uberlaufschlauch

Bild 14
Tankunterseite
1 Befestigungsmutter

des Filtersiebs
2 Befestigungsmutter
des Filtersiebs (Reserve)
Beliiftungsschlauchanschluss
Kraftstoffstandgeberkabel
Uberlaufschlauch mit Sicht-
behalter

OB w

<« Bild 15
1 Filtersiebe
2 0-Ringe

Bild 16
Befestigungsschrauben
des Luftfilterdeckels

<«Bild 17
Luftfilterelement

Bild 18

Schlauchensemble

1 Tankbeltftungsschlauch

2 Tankiiberlaufschlauch

3 Uberlaufschlauch des
Kiihimittel-Ausgleichbehalters

4 Luftfilterabsetzschlauch

11



Bild 19

Zindkerze

Elektroden-Abstand

0,6 -0,7 mm

1 Anschlussbolzen mit
Anschlussmutter

2 Isolierkdrper (Al,0;-Keramik)

3 Gehduse

4 Warmschrumpfzone

5 Leitendes Gas

6 Dichtring

7 Mittelelektrode

8 Masseelektrode
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® A Auf sauberen Sitz im Gehause achten.

® Kondensat-Absetzschlauch @ Bild 18
kontrollieren. Falls sich Wasser oder Ol ange-
sammelt haben, Schlauch entleeren. Dazu geeig-
netes Gefdss unterstellen und Stopfen des
Schlauchs abnehmen.

® Schlauch austropfen lassen und Stopfen mit
Federsicherung anbringen.

3.5 Zindkerzen

Die zwei Funkenspender unterziehen sich alle
6000 km einer Inspektion und werden alle
12 000 km erneuert.

Um das Kerzenbild aussagefahig beurteilen zu
kénnen:

@® Motor 10 km im mittleren Drehzahlbereich
warmfahren.

@® Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
abschalten.

® A Langeres Laufen des Motors im Standgas
vor Abstellen des Motors macht eine richtige
Kerzenbild-Beurteilung unméglich (— Zindkerze
russt ein)!

® A Zundkerzentaschen vor Ausdrehen der
Zundkerzen mit Druckluft ausblasen, damit kein
Schmutz in Brennraum gelangen kann.

® Zindkerzen ausdrehen.

® A Kerzenbild soll einen rehbraunen Farbton
zeigen.

— Bei weissem bis aschgrauem Bild ist Kraft-
stoffluftgemisch zu mager, der Motor lauft zu
heiss.

— Bei dunkelbraunem bis schwarzem Kerzen-
bild ist das Gemisch zu fett (was auch vom zuge-
setzten Luftfilter herrihren kann).

— Schwarz verrusste, feuchtglanzende Kerzen
deuten auf verschlissene VentilfUhrungen oder
abgenutzte Kolbenringe, durch die Ol in den Ver-
brennungsraum gelangen kann.

@® Bei entsprechenden Russablagerungen
springt auch kein Funke mehr am Spalt Gber, und
es entsteht eine Kurzschlussbricke zwischen
den Elektroden oder auf Keramikisolation. Durch
trockene Russablagerungen auf der Kerze kén-
nen ausserdem die Elektroden rotglihend wer-
den, wodurch unkontrollierte Frihzindungen
entstehen. Diese machen sich durch «Klopfen»
(bei niedrigen Drehzahlen und hoher Motorbela-
stung gut zu héren) oder «Klingeln» (bei hoher
Drehzahl und leider kaum zu héren) bemerkbar
und flhren dazu, dass schliesslich ein Loch in
den Kolben gebrannt wird.

® /\ Beider empfohlenen Standard-Ziindkerze
bleiben die Elektroden so heiss, dass Russ-
ablagerungen stets verbrennen, jedoch so kuhl,
dass Motor und Kerze selbst nicht beschéadigt
werden. Diese Temperatur liegt im Bereich von
400 - 800°C. Sie kann nach Zustand und Farbe
der Keramikisolation am Umfang der Mittelelek-
trode beurteilt werden. Wenn die Keramikiso-
lation sauber ist und rehbraunen Farbton zeigt,
ist Kerze mit richtigem Wéarmewert im Einsatz.

® Mit Messingdrahtbirste Kerze reinigen und
Isolator auf Risse oder Absplitterungen untersu-
chen. Dichtring muss einwandfreie Planflachen
aufweisen, bei Beschadigungen Dichtring er-
neuern.

® Elektrodenabstand mit Fuhlerlehre messen,
Sollwert: 0,6 — 0,7 mm (Bild 19).

® A Elektrode nicht nachbiegen, Bruchgefahr
im Betrieb!

Standardziindkerzen
NGK .............. DR9EA
NIPPON DENSO. . ... X27ESR-U

® A Zundkerze gefiihlvoll von Hand einschrau-
ben, und unbedingt darauf achten, dass schon
der erste Gewindegang richtig greift. Eine schrag
angesetzte Kerze ruiniert mit ihrem harten Stahl-
gewinde das weiche Gewinde im Aluminium-Zy-
linderkopf schon nach einer halben Umdrehung.
@® Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Kerzen-
schlissel anziehen (18 Nm). Alte Kerze (alter
Dichtring) nach Aufsitzen '/ Umdrehung anzie-



hen. Neue Kerze (neuer Dichtring) nach Aufsitzen
/2 Umdrehung anziehen. Kerzenstecker wieder
aufsetzen.

3.6 Ventilspiel und Kihlflussigkeit

Ein gewisses Spiel zwischen Nocke, Schlepp-
hebel und Ventil ist nétig, damit die Ventile den
Brennraum bei allen Betriebstemperaturen dicht
abschliessen. Das Ventilspiel wird mittels Einstell-
schraubchen an den Schlepphebeln eingestelit.
® \entilspiel alle 12000 km kontrollieren und
gegebenenfalls einstellen.

® Das Kuhimittel wird im Rahmen der Ventil-
spielkontrolle abgelassen (nicht gewechselt, es
kann wiederverwendet werden), da zur Ventil-
spielkontrolle auch die Kihimittelanschlisse ab-
gebaut werden mussen.

@ Kihlflissigkeit alle 24 000 km oder zwei Jah-
re wechseln.

® /\ Falls nur Kiuhlflissigkeit gewechselt wer-
den soll (ohne Ventilspielkontrolle) Kihimittel-
anschliisse natirlich nicht abbauen!

® A\ Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35°C /
handwarm) kontrollieren und einstellen!

® /\ Kuhlerdeckel nur bei kaltem Motor (unter
35°C/handwarm) 6ffnen (Verbriihgefahr bei war-
mem Motor)!

® Sitzbank, Tank und Seitenverkleidung ab-
bauen (Kapitel 3.2).

® Auffanggefass unter Kuhimittelpumpe stellen
und Ablassschraube (Bild 20) ausdrehen.

® Kihlerdeckel (Bild 21) vorsichtig in zwei
Schritten 6ffnen (Deckel im Gegenuhrzeigersinn
bis zum Anschlag drehen, einige Sekunden war-
ten, dann nach unten driicken und weiterdrehen)
und so Abfluss der Kihlflissigkeit regulieren.

® Chokeseilzug aus Widerlager l16sen und Seil-
zugnippel «herausfummeln» (Bild 22).

® Gasseilzug-Einsteller (an Lenker und Verga-
sern) auf grésstmogliches Spiel einstellen und
Gasseilziige an Vergasern aus Aufnahme «her-
ausfummeln» (Bild 23).

® Ziundkerzenstecker abnehmen und Zindker-
zen ausdrehen.

® Schweiz, Osterreich und Deutschland mit
Sekundarluftsystem (Bild 24):

@ Luftschlauche @ Bild 25 am Zylinderkopf-
deckel, Unterdruckschlauch ® am linken Verga-
ser und Ansaugschlauch am Luftfiltergehduse
nach Lockern der Federschlauchklemmen |6sen
und samt Luftansaugventil @ abnehmen.

@ Befestigungsschraube @ Bild 26 am Ther-
mostatgehiduse l6sen, um Massekabel des Ther-
mofiihlers abzunehmen und Stecker @ vom
Thermofiihler abziehen. Schlauchschelle des
Kuhlerschlauchs ® lésen, Schlauch vom Einflll-

Bild 20
Kihimittel-Ablassschraube

Bild 21
Kuhlerdeckel

Bild 22
Chokeseilzug

Bild 23
Gasseilzlige

1 Offnerzug

2 Schliesserzug

Bild 24

Sekundérluftsystem

1 Frischluft vom Luftfilter

2 Unterdruck-Schaltventil

3 Schliuche zu Membranventilen
4 Unterdruck-Ansteuerung
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Bild 25

Zylinderkopfdeckel

(Sekundérluftsystem)

1 Deckel

2 Luftschlauch

3 Unterdruckschlauch

4 Vakuumschaltventil

5 Unterdruckschlauch
vom linken Vergaser

6 Ansaugrohr vom Luftfilter

7 Farbmarkierung biindig
mit Gehduse

8 Zum Luftfiltergehduse

Bild 26

Thermostatgehduse

1 Massekabelanschluss
des Thermofiihlers

2 Thermofiihler

Bild 27

Zylinderkopf

1 Deckelschrauben

2 Kihimittelanschliisse

Bild 28

1 Steuerkettenschiene

2 Befestigungsschrauben
der Olleitungen
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Stutzen abnehmen und zur Seite schieben. Ver-
bindungsschlauch zum Ausgleichsbehélter 16-
sen.

® Kihimittelschlauche @ Bild 27 am Zylinder-
kopfdeckel 16sen und samt Thermostatgehduse
abnehmen.

® Zylinderkopfdeckelschrauben @ schrittwei-
se Uber Kreuz ausdrehen. Deckel an rechter Sei-
te etwas starker anheben und nach hinten ab-
nehmen.

@® Befestigungsschrauben @ Bild 28 ausdre-
hen und Olleitung @ abnehmen.

® Links am Generatorgehduse Kurbelwellen-
deckel und Zindkontrolldeckel abnehmen.

® Kurbelwelle im Uhrzeigersinn auf OT drehen.
[ J T-Marke (linker Zylinder) @ Bild 29 bzw.
C-Marke (rechter Zylinder) fluchtet mit Geh&use-
marke.

® Kurbelwelle im Uhrzeigersinn auf Kompressi-
ons-Totpunkt («C»-Markierung) des rechten Zy-
linders Nr. 2 drehen.

® A Kolben steht nur jede zweite Umdrehung
im Kompressions-OT!

® A Kolben steht im Verbrennungs- oder Kom-
pressions-OT, wenn an beiden Schlepphebeln
des betreffenden Zylinders Spiel spiirbar ist (Ein-
und Auslassnocken weisen nach oben).

o Kettenrad-Kérnermarkierungen weisen
nach oben (Bild 30).

@® (7 Mit Fuhlerlehre Spiel zwischen Ventil-
schaft und Schlepphebel «erflihlen» (Bild 31;
Flhlerlehrenblatt muss satt passen).

Ventilspiel-Sollwert
Einlass «::ivvissvssa 0,13-0,18 mm
Auslass ............ 0,18 - 0,23 mm




® Falls Ventilspiel nicht korrekt, d.h. kein fester
Schiebesitz spurbar, Gegenmutter der Einstell-
schraube lockern und Ventilspiel mit Einstell-
schraube auf Sollwert bringen (Bild 32).

® Einstellschraube gegenhalten und Gegen-
mutter anziehen. Spiel nochmals kontrollieren.

® Zur Ventilspielmessung des linken Zylinders
Nr.1 Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen bis
«T»-Markierung fluchtet.

® /A Kolben stehtim Verbrennungs- oder Kom-
pressions-OT, wenn an beiden Schlepphebeln
des betreffenden Zylinders Spiel spurbar ist.

2] Ein- und Auslassnocken weisen nach
oben. Die Kettenrad-Kérnermarkierungen weisen
nach vorn (Bild 33).

® (77 Ventilspiel prifen wie an Zylinder 1 be-
schrieben.

® Kurbelwelle zwei Mal um 360° drehen und
Markierungs-Ubereinstimmung und Ventilspiel
nochmals prifen. Gegebenenfalls Einstellung
wiederholen.

® Kurbelwellen- und Kontrolldeckel mit ein-
wandfreiem O-Ring (leicht gefettet) wieder an-
bringen.

® Dichtung des Zylinderkopfdeckels vor Ein-
bau auf Beschadigung Uberprifen, gegebenen-
falls auswechseln.

® Flussige Dichtmasse (3 Bond-Silikondicht-
masse 0.4.) im Bereich auf Nockenwellen-Aus-
sparungen dunn auftragen.

@ Zylinderkopfdeckel mit fett- und Olfreien
Dichtflachen montieren (Bild 34).

® Dichtgummis der Befestigungsschrauben
leicht 6len und Schrauben eindrehen (12 Nm).

® Thermostatgehduse samt  Schlauchan-
schliissen wieder anbringen. Stecker und Mas-
sekabel des Thermofihlers anbringen.

® Sekundarluftsystem wieder anschliessen.

® Kihimittel-Ablassschrauben wieder eindre-
hen (11 Nm) und KuhImittel (1,7 Liter) am Einfull-
stutzen einfullen.

® Tank und Sitzbank wieder anbringen.

® Kuhlkreislauf entltften: Motor starten und
Kuhlmittel auffullen, bis Pegel im Kuhler nicht
mehr sinkt und bis zur Unterkante des Einflllstut-
zens «B» Bild 35 reicht.

® Kuhlmittelstand im Ausgleichsbehalter

Bild 29

1 Markierungen
miissen fluchten

2 Rotorschraube

Bild 30
Nockenwellenstellung
fur rechten Kolben

Bild 31
Ventilspiel erfihlen

< Bild 32

Ventilspiel einstellen:
Einsteller beim Anziehen der
Gegenmutter gegenhalten

Bild 33
Nockenwellenstellung
fur linken Kolben
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Bild 34
Zylinderkopfdeckel
A Dichtung

B Fliissige Dichtmasse auftragen

C Passhiilsen

D Fliissige Dichtmasse auftragen

E Deckelschrauben

Bild 35

Einflllstutzen

A Kiihimittelstand

B Absatz des Einfillstutzens
C Kiihlflissigkeit

Bild 36
KuhImittelstand
1 «F»-Markierung
2 «L»-Markierung
3 Einfiillstopfen

Bild 37
Ausgleichsbehélter unter
rechter Seitenverkleidung

Kreise — Befestigungsschrauben
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ausser bei Neubeflllung routinemassig alle 6000
km prifen (Bild 36). Dabei muss Maschine genau
senkrecht stehen.

o KihImittelstand muss bei kalter Maschi-
ne mindestens bis «L»-Markierung reichen (bei
warmer Maschine maximal bis «F»-Markierung,
Bild 37).

® Gegebenenfalls mit Mischung aus weichem
(entionisiertes/destilliertes) Wasser und handels-
Ublichem Frostschutzmittel fur Leichtmetallmo-
toren und -Kuhler auffillen.

® A Falls unterwegs «Notbeflllung» mit Lei-
tungswasser (Trinkwasser) vorgenommen wer-
den muss, so bald wie moglich komplettes Sy-
stem mit geeignetem Kihlwasser durchspulen
und neu beflllen. (Leitungswasser verursacht
Ablagerungen und Aufbliihen der Leichtmetall-
Klhlkanale.)

o Komplettes System bei betriebswarmer
Maschine im Leerlauf auf Dichtheit sichtprifen.

3.7 Kompression

Der Kompressionsdruck lasst Ruckschlisse auf
das Innenleben des Zylinders zu. Ob eine Motor-
revision droht, kann haufig anhand einer Kom-
pressionsdruckprifung festgestellt werden.

® /\ Kompression bei korrektem Ventilspiel und
normaler Betriebstemperatur messen.

@® Zindkerzentaschen mit Druckluft sauberbla-
sen und Zundkerzen herausschrauben.

® Kompressionsmessgerat anschliessen.

® Gasgriff voll 6ffnen und Motor mit Starter
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messers nicht mehr weiter steigt (normalerweise
nach ca. 10 Sekunden).

Kompressionsdruck
Maximum .......... 13,0 kg/cm?
Minimum . .......... 8,4 kg/cm?

® (77 Der Druckunterschied zwischen den
Zylindern darf maximal 1 kg/cm? betragen.

— Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile,
zu enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdich-
tung, verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder
Zylinder.

— Zu hohe Kompression wird meist von Ol-
kohleablagerungen im Brennraum verursacht.

® Um bei zu niedriger Kompression die
Fehlerquelle einzukreisen:

® Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders moglichst gleichmassig auf Zylinderwand
spritzen.

® Kompri-Test wiederholen.

— Erhohter Wert lasst auf verschlissene Kolben,
-ringe oder Zylinderlaufbahn schliessen.



— Gleichbleibender Wert lasst auf verschlisse-
nen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und -fihrungen)
schliessen. Werkstatterfahrung lasst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall zuerst
eintritt. Und zwar in der Regel (wenn man daflr
tiberhaupt eine Regel aufstellen kann) nach einer
Laufleistung von weit Gber 50000 km, wobei sie
dann natirlich nicht schlagartig ihren Dienst ein-
stellen, sondern lediglich die Verschleissgrenzen
fur Ventilsitzbreite und VentilfiUhrungsspiel errei-
chen, aber auch mit deutlichen Rauchzeichen auf
ihren Zustand aufmerksam machen (...und natir-
lich auch mit weniger «Druck»!).

3.8 Vergaser

® Maschine so aufstellen, dass sicheres Arbei-
ten gewabhrleistet ist.
® Getriebe auf NEUTRAL schalten.

3.8.1 Drosselklappenbetatigung

Dem Gasdrehgriff kommt die wichtige Rolle des
Mittlers zwischen Fahrer und Motor zu. Unregel-
maéssigkeiten bei der Feindosierung der Motor-
drehzahl haben wesentlichen Einfluss auf die
Fahrsicherheit und muissen unbedingt sofort
behoben werden.

[ Deshalb muss sich der Gasdrehgriff bei
allen Lenkerstellungen leicht 6ffnen lassen und
trotz extra Schliesserzug selbsttéatig in seine Aus-
gangsposition zurtickkehren.

@ st dies auch bei gut geschmierten Gaszligen
nicht der Fall, Zige auf Beschadigung (Knicke,
Abrieb 0.4.) untersuchen und im Zweifelsfall im-
mer auswechseln.

® Dazu Gegenmuttern der Spieleinsteller am
Drehgriff und am Vergaser lockern (Bilder 38 und
39) und Einsteller auf grosstmogliches Spiel ein-
drehen.

® Am Gasdrehgriffigehduse zwei Kreuzschlitz-
schrauben ausdrehen (Bild 40), Gehdusehélften
trennen und vom Lenker abnehmen. Nippel aus
Aufnahmen ausfadeln (Bild 41).

® Neue Seilzlige in moglichst grossen Radien
verlegen, um Knicke zu vermeiden und Nippel in
Aufnahmen einfadeln (siehe Kapitel Kabel und
Zlge, ab Seite 96).

® Drehgriffgehduse leicht gefettet wieder
schliessen. Darauf achten, dass Zapfen der vor-
deren Gehausehdlfte O Bild 42 in Lenkerboh-
rung @ eingreift.

@ Seilzugspiel am oberen Einsteller (Bild 38)
nach Losen der Gegenmutter so einstellen, dass
sich am Drehgriffumfang ein Leerweg von 3 - 5
mm ergibt (Bild 43).

Bild 38

Oberer Einsteller
A Gegenmutter

B Einsteller

Bild 39

Untere Einsteller
1 Gegenmuttern
2 Einsteller

Bild 40
Gasdrehgriff-Gehause-
schrauben

Bild 41
Gaszlge ausfadeln
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Bild 42
Gasdrehgriffgehause
schliessen

Bild 43
Leerweg «A» 2 =3 mm

Bild 44
Chokehebel

Bild 45
Chokekolbenspiel 2 -3 mm
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® Grossere Einstellungen nach Abnahme des
Tanks an unterer Seilzugaufnahme (Bild 39) vor-
nehmen. Zuvor Einsteller am Gasdrehgriff ganz
eindrehen. Gegenmutter |I6sen und Einsteller ein-
oder ausdrehen, bis Spiel im Sollwertbereich
liegt.

® Als letzte Kontrolle Lenker bei im Leerlauf
tuckerndem Motor von Anschlag zu Anschlag
schwenken — Leerlaufdrehzahl darf sich nicht
verandern.

Chokeseilzugspiel

® Chokehebel (Bild 44) auf einwandfreie Gang-
barkeit prifen. Bei ungleichmassiger Betétigung
Seilzug schmieren.

® Am Chokekolben muss etwa ein Spiel
von 2 mm vorhanden sein, bevor Kolben ausge-
fahren wird (Bild 45). Eventuell am Einsteller Spiel
durch Ein- oder Ausdrehen berichtigen (Bild 46).

3.8.2 Leerlaufdrehzahl

® A\ Leerlauf-Einstellung erfolgt bei betriebs-
warmem Motor.

® A\ In geschlossenen Raumen flr ausreichen-
de Bellftung sorgen! Abgase enthalten giftiges
geruchloses Kohlenmonoxid, das Bewusstlosig-
keit verursachen und zum Tod fuhren kann.

® Leerlaufdrehzahl durch Ein- oder Ausdrehen
der Anschlagschraube auf 1200 + 50/min (Bild
47) einstellen.

3.8.3 Vergaserabgleich

Fur optimale Leistungsfahigkeit der Maschine ist
es unerlasslich, dass die Zylinder absolut syn-
chron arbeiten. Schon geringste Unterschiede
bewirken, dass der besser gefiitterte Zylinder
den benachteiligten «mitschleppen» muss.

® A\ Abgleich-Einstellung erfolgt bei betriebs-
warmem Motor und korrektem Ventilspiel.

® Tank abbauen (normalerweise reicht der in
den Schwimmerkammern verbleibende Kraft-
stoff aus, um Abgleich durchzufihren — andern-
falls muss die Spritversorgung mit verlangertem
Schlauch wie folgt improvisiert werden).

® Unterdruckschlauche abziehen und Unter-
druck-Messuhren gegebenenfalls mit passen-
dem Adapter an Unterdruckanschlisse (Bild 48)
anschliessen.

® Den Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl
tuckern lassen.

® Gleichlauf bei Leerlaufdrehzahl an Unter-
druck-Messuhren kontrollieren.

® Durch Drehen der Abgleichschraube (Bild 49)
nach rechts oder links (ausprobieren) Gleichlauf
zwischen Zylinder 1 und 2 einstellen.

® Zwischendurch immer mal wieder am Gas-
drehgriff zupfen und zuriickschnalzen lassen.
Dabei Unterdruckwerte im Auge behalten.

® Leerlaufdrehzahl nochmal kontrollieren.

® Sekundarluftsystem und Tank wieder mon-
tieren.



3.8.4 Vergaserheizung

[ ) Einmal jahrlich am Ende der Fahrsaison
den KuhImittelfilter der Vergaser (Bild 50) reinigen.
® Tank abnehmen und Kihimittel ablassen.

® Filter von Schlauchen abnehmen und mit
Druckluft ausblasen.

3.9 Motorol, Olfilter und Oldruck

Das Ol ist sozusagen der Lebenssaft fur jedes
Triebwerk. Klar, dass da der Pegelstand regel-
massig kontrolliert wird:

@® Fahrzeug unbelastet senkrecht auf ebenen
Untergrund stellen.

® Olstand bei kaltem Motor:

Olstand muss mindestens Uber untere Mar-
kierung am Olstand-Schauglas reichen.

® Olstand bei betriebswarmem Motor:

Motor abstellen und einige Minuten warten.

o Der Olstand muss zwischen oberer und
unterer Marke am Olstand-Schauglas stehen
(Bild 51).

® Gegebenenfalls Ol (SAE 10W40, 10W50,
20W40 oder 20W50; API-Klassifikation SE oder
SF) an Einfulléffnung (Bild 52) bis zur oberen Mar-
ke auffullen.

® Motor starten und einige Minuten laufen las-
sen ...und nochmal kontrollieren.

® Ein Olverbrauch von bis zu 0,15 1/1000 km ist
bei dieser Kolbengrésse der Regelfall.

Olwechsel

@ Alle 6000 km bedarf das Ol einer Erneuerung,
mindestens aber alle sechs Monate; bei aus-
schliesslichem Kurzstreckenbetrieb oder bei
Temperaturen unter 0°C alle 3000 km oder sechs
Monate.

® /\ Motordl bei betriebswarmer Maschine ab-
lassen, damit sich die Metallabriebsteilchen noch
in der Schwebe befinden und sich noch nicht ab-
gesetzt haben.

® Motorrad waagrecht stellen und geeignetes
Auffanggefass (mindestens vier Liter Fassungs-
vermogen) unterschieben.

® Olablass-Schraube (Bild 53) ausdrehen.

® /\ Finger nicht am heissen Ol verbriihen! Ol
lauft erst im Schuss, nach einiger Zeit nur noch
tropfchenweise. Geduldig warten, bis der letzte
Tropfen den Weg ins Auffanggeféss gefunden
hat.

Olfilterwechsel

Der Olfilter hat die Aufgabe, kleinste Partikelchen
aus dem Motorol herauszufiltern. Sobald der Mo-
tor lauft, befindet sich das Ol in dauerndem
Kreislauf: Die Olpumpe saugt aus dem Sumpf

das Ol an und driickt es durch den Offilter zu den
Schmierstellen des Motors. Dort tropft es dann in
den Olsumpf ab, um wieder angesaugt zu wer-
den.

® A Offiiter deshalb bei jedem zweiten OI-
wechsel erneuern (alle 12000 km).

@ Auffangwanne unter Olfilter stellen.

Bild 46
Chokezug-Einsteller
1 Gegenmutter

2 Einsteller

Bild 47
Leerlaufeinsteller

Bild 48
Unterdruckanschluss
(1 von 2)

Bild 49
Abgleichschraube
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Bild 50
KuhImittelfilter

Bild 51
Olkontrollfenster
1 Minimum

2 Maximum

Bild 52
Oleinfillsfinung

Bild 53
Olablass-Schraube

Bild 54
Einbaulage des Olfilters
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@ Offilter (Bild 54) mit Olfilterschliissel ausdre-
hen und Filterelement entnehmen.

@ [TIP|Der alte Filter kann natlrlich auch mit
entsprechender Rohrzange ausgebaut werden
(beim Einbau neuen Filter von Hand festziehen).

® Neuen Olfilter mit leicht gedlter Dichtung ein-
setzen und anziehen (17 Nm/handfest).

® A\ Ablass-Schrauben sind mit einem Alu-
oder Kupferdichtring versehen, der bei minde-
stens jedem zweiten Olwechsel erneuert wird.

® Motoro6l-Ablassschraube (29 Nm) eindrehen.

Motorélbefillung

® /\ Beflllung in zwei Schritten durchfihren:
@® Zuerst nur 2,8 Liter Motordl einflllen, dann
Motor starten, mehrmals hochdrehen (5 — 6 mal)
und abstellen.

® Anschliessend Rest der vorgeschriebenen
Menge nachfullen:

Fullmengen

Olwechsel ohne Filterwechsel . . . 2,8 |
Olwechsel mit Filterwechsel . ... 3,01
Gesamtélmenge ............. 3,41

® Nach etwa fiinf Minuten Olstand am
Schauglas kontrollieren. Ol soll an oberer Pegel-
marke stehen.

® A\ Motordl nie Gber MAX auffillen!

® A\ Altdl nicht «weggiessen» (!), sondern an ei-
ner Sammelstelle (in jeder grosseren Stadt zu fin-
den) oder Tankstelle abliefern!

® A\ Jeder Olverkdufer ist zur Zuriicknahme
von Altél verpflichtet!

Oldruck priifen

® Oldruck bei betriebswarmem Motor messen.
® Olkanal-Verschlussschraube (Bild 55) aus-
drehen.

® Oldruckmesser ggf. mit Adapter montieren.
® Motor starten und Drehzahl auf 4000/min er-
héhen.

® (7 Oldruck muss bei 90°C und 4000/min
2,8 - 3,4 kg/cm? betragen. Falls Oldruck wesent-
lich unter Richtwert liegt, missen Olpumpe und
Uberdruckventil kontrolliert werden.

@® \Verschlussschraube des Olkanals wieder ein-
drehen (18 Nm).

3.10 Bremspedal- und
Bremslicht-Einstellung

In Notsituationen ist es dusserst wichtig, dass
die Bremswirkung sofort ohne Verzégerung ein-
tritt. Deshalb geniesst die vor allem bei Not-
bremsungen wichtige Fussbremse unsere be-
sondere Aufmerksamkeit.



® Bremspedal-Oberkante soll 50 mm unter
Fussrastenoberkante liegen.

® Pedalhdhe nach Lockern der Gegenmutter
@ Bild 56 und Drehen der Einstellspindel @ ein-
stellen.

® Gegenmutter wieder anziehen.

® /\ Bremshebelspiel soll 20-30 mm betragen.
® Leerweg mit Einstellmutter am Bremsgestéan-
ge einstellen (Bild 57).

® Fahrzeug so aufbocken, dass Hinterrad frei-
kommt und kontrollieren, ob sich Hinterrad ohne
Bremsschleifen drehen lasst.

® Bremslicht so einstellen, dass Licht aufleuch-
tet bevor Bremswirkung einsetzt.

® Zur Einstellung Schaltergehduse festhalten
und Mutter ein- oder ausdrehen (Bild 58).

@ Bremslicht soll unmittelbar vor Einsetzen
der Bremswirkung aufleuchten.

® Bremslichtschalter der Vorderradbremse
lasst sich nicht einstellen. Zum Auswechseln Be-
festigungsschraube (Bild 59) ausdrehen und
Schalter abnehmen. Neuen Schalter montieren
und Befestigungsschraube mit 1,2 Nm eindrehen.

3.11 Bremsflussigkeit

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen defek-
ten Auspuff oder auch mal ein durchgebranntes
Blinkerbirnchen zubilligen — beim Thema Brem-
sen gibt es keine Kompromisse. Hier muss bei
jedem Fahrmeter die hundertprozentige Lei-
stungsfahigkeit sichergestellt sein.

Auf die Wirkung der Bremsanlage der Kawa-
Twins kann sich der Motorradfahrer verlassen.
Damit das immer so ist, sollten Wartungsarbei-
ten an der Bremshydraulik nur bei fundierten Vor-
kenntnissen vorgenommen werden. Beim gering-
sten Zweifel am eigenen Konnen ist die Fach-
werkstatt die bessere Wahl.

® @ Am Bremsfliissigkeitsbehalter (Bild 60)
Pegelstand kontrollieren. Behélter miussen dabei
waagerecht stehen.

® /A Falls sich Pegel <LOWER~»-Marke nahert,
zuerst Belagstarke der Bremsklotze kontrollieren!
Bremsbelagverschleiss wird mit nachfliessender
Bremsfllssigkeit ausgeglichen!

® @ Samtliche Bremsleitungen auf Besché-
digung und richtige Lage prufen.

® Alle Schraubverbindungen der Bremsleitun-
gen abwischen.

() Bremse mit Kraft betatigen und kurz un-
ter Druck halten. Bremsleitungen danach auf un-
dichte Stellen absuchen.

Hydraulikflissigkeit ergénzen
® /\ Da sich Hydraulikflissigkeit hygrosko-
pisch verhélt, d.h. Wasser anzieht (— Siedepunkt

Bild 55
Oldruck-Messanschluss

Bild 56

Bremspedallage einstellen
1 Gegenmutter

2 Einsteller

Bild 57
Leerweg-Einsteller

Bild 58
Bremslichtschalter
1 Gegenmutter
2 Einsteller

Bild 59
Befestigungsschraube
des Bremslichtschalters
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Bild 60
Bremsflussigkeitsbehalter

Bild 61
Bremsflussigkeitsbehalter
1 Deckel

2 Dichtung

3 Membran

Bild 62
Bremse entliften

Bild 63
Bremssystem entllften
1 Hebel/Pedal anziehen
2 Ventil 6ffnen
(%2 = Umdrehung)
3 Hebel/Pedal herauslassen
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Bremssattel/ é

Nehmerzylinder 2

Pumpe/
Geberzylinder

sinkt), muss Behalter immer gut verschlossen sein.
® /\ Keinesfalls durfen Schmutz, Verunreini-
gungen oder Wasser in Behélter gelangen.

® /A Beim Offnen des Deckels muss Behalter
waagerecht stehen, damit keine Bremsflissig-
keit Uberschwappt, die sich aggressiv verhalt
und Lack angreift.

® A\ Vertrielte Bremsflussigkeit sofort abwi-
schen!

® Deckel samt Membran abnehmen.

® Pegelstand bis zur «UPPER»-Markierung
(vorn: Gussrippe an Innenseite) auffullen. Nur
BremsflUssigkeit der Qualitat DOT 4 verwenden!
® /A Bremsflussigkeit jahrlich erneuern:

® Deckel des Bremsflissigkeitsbehélters samt
Membran (Bild 61) entfernen und passenden,
durchsichtigen Schlauch, der in Auffanggefass
endet, Uber Entliftungsventii am Bremssattel
stllpen (Bild 62).

® [TIP|Damit nicht die komplette alte Brems-
flussigkeit durch Hydraulikleitungen gepumpt wer-
den muss, mit Einwegspritze aus Apotheke alte
Flussigkeit absaugen und frische Flissigkeit auf-
fallen.

® A\ Nachlaufbohrung am Boden des Aus-
gleichsbehalters muss immer mit Flissigkeit be-
deckt sein, damit keine Luft in's System gelangt!
® Hebel bzw. Pedal anziehen und Entliftungs-
ventil um /s bis /- Umdrehung 6ffnen und sofort
wieder schliessen (Bild 63). Hebel bzw. Pedal
wieder freigeben.

® Pumpbewegungen am Bremshebel férdern
Flussigkeit zum Auffanggeféss.

[ Schén langsam pumpen und Hebel zwi-
schendurch immer einige Sekunden in Ruhestel-
lung belassen, um zu gewahrleisten, dass sich
System luftfrei fullt.

® /\ Wahrenddessen in Behalter am Lenker
zligig BremsflUssigkeit nachgiessen, damit keine
Luftblaschen ins System gelangen kdnnen
(Nachlaufbohrung muss immer mit Bremsflissig-
keit bedeckt sein).

® /A Sinkt Pegel unter Nachlaufbohrung, kann
Luft ins System gepumpt werden.

® So wird mit neuer Bremsflissigkeit die alte
weggesplilt.

@ Tritt am Entllftungsschlauch keine Luft bzw.
klare, neue Bremsflissigkeit aus, Bremshebel
noch einmal langsam anziehen und gleichzeitig
EntlGftungsventil schliessen.

® A\ Beim Beflllen einer leeren oder «trocke-
nen» Hydraulikanlage gemass Befiillschema im
Bremsen-Kapitel vorgehen.



3.12 Bremsbelage

Auch die beste Bremse funktioniert nur mit or-
dentlichen Belagen. Deshalb ist die regelméssige
Kontrolle der Belagstérken so wichtig.

® /\ Bremsbelage nur im Satz wechseln.

3.12.1 Vordere Scheibenbremse

Bremsbelage ausbauen

@ Befestigungsschrauben @ Bild 64 ausdrehen
und Bremssattel von Scheibe abnehmen.

® \Vor Erreichen der Verschleissgrenze (1 mm)
Bremsklotze (Bild 65) im Satz auswechseln.

o Belage lieber zu frih als zu spat (mit zer-
schrappter Bremsscheibe) wechseln!

® Den kolbenseitigen Bremsklotz von der
Bremssattelhalterung «A» Bild 66 abnehmen.

® Die Halterung zur Kolbenseite schieben und
Bremsklotz «B» von den Fuhrungsstiften der Hal-
terung nehmen.

Bremsbelage einbauen

® Mit stumpfem Werkzeug (Hartholz o0.4.)
Bremskolben vorsichtig in Sattelzylinder zurtick-
dricken, um Platz zu machen fur neue dicke
Belage.

® /\ Auf keinen Fall mit einem scharfkantigen
Schraubendreher im Bremsbelagschacht herum-
stochern und Kolbengleitflache verkratzen!

® /A Auf keinen Fall Hebel/Werkzeug gegen
Bremsscheibe abstiitzen und diese verbiegen!

® Beldge mit Belagfeder in Sattel einsetzen.

® /\ Auf die richtige Einbaulage der Belagfeder
achten!

® Ausseren Belag einsetzen.

@® Inneren Belag so einsetzen, dass Belag in
Fuhrungsstifte eingreift.

® Bremssattel mit Halter an Gabelbein befesti-
gen (Schrauben @ Bild 64; 34 Nm).

® /\ Durch Pumpen am Bremshebel Druck im
System aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deut-
lich fiihlbar ist, ist Bremse betriebsbereit!

® /\ Bremsflissigkeitspegel kontrollieren.

Bild 64

Bremssattel

1 Befestigungsschrauben
2 Schlauchanschluss

3 Entliiftungsventil

Bild 65

Bremssattel

1 Kolbenseitiger Bremsklotz
2 Innerer Bremsklotz

3 Verschleissanzeigenut

4 Belagfeder

< Bild 66

Bremssattel vorn

A Haltebiigel

B Inneren Bremsklotz von
Belagstiften abnehmen

Bild 67
Verschleissanzeige der
hinteren Bremsbelage



Bild 68
Kettendurchhang
35 -40 mm

Bild 69

Antriebskette spannen
1 Sicherungssplint

2 Zugankermutter

3 Achsmutter

Bild 70

Achsstellung kontrollieren
1 Sicherungssplint

2 Achsmutter

3 Gegenmutter

4 Einstellmutter

5 Einstellmarkierungen

Bild 71
Kette darf sich max. 4 mm
weit abziehen lassen
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3.12.2 Hintere Trommelbremse

Belagstérke priifen

@® Fusspedal betéatigen.

([ J Zeiger am Bremsnockenhebel muss in-
nerhalb des Toleranzbereichs «USABLE RANGE»
auf Bremsankerplatte liegen (Bild 67). Falls aus-
serhalb des Toleranzbereichs, Hinterrad ausbau-
en und Bel&dge erneuern (Kapitel 18).

3.13 Antriebsketten-Durchhang

® A Antriebskette niemals bei laufendem Mo-
tor prifen oder einstellen.

Die Antriebskette ist eigentlich das Teil am
Motorrad, dem man seinen Pflegezustand auf
den ersten Blick ansieht. Doch wird die als lastig
empfundene Kettenpflege haufig stréflich ver-
nachlassigt, obwohl sie doch erheblichen Einfluss
auf die Fahrleistungen eines Motorrades hat.

® Zum Priifen des Kettendurchhangs Motorrad
in Leerlauf schalten und so aufbocken, dass Hin-
terrad frei drehbar ist. Durchhang an mehreren
Stellen prifen, um Stelle mit straffster Kettenpo-
sition zu finden (Kette langt sich meist ungleich-
massig).

@® Motorrad auf Hauptstander stellen, Getriebe
in Leerlaufstellung und Durchhang an straffster
Stelle unten mittig zwischen den Kettenradern
messen. Sollwert 35 - 40 mm (Bild 68).

® Zum Korrigieren des Durchhangs rechts
Sicherungssplint an Zugankermutter @ Bild 69
und links Sicherungssplint an Achsmutter @ Bild
68 entfernen.

@® Zugankermutter @ Bild 69 und Achsmutter
@ Bild 68 lockern.

® Gegenmuttern @ Bild 70 auf beiden Seiten
lockern und Einstellmuttern @ jeweils um gleiche
Anzahl von Umdrehungen weiterstellen, bis Kette
korrekten Durchhang erreicht. Ausrichtmarkie-
rungen ® miissen auf beiden Seiten Uberein-
stimmen.

@® Kettendurchhang darf keinesfalls weniger als
35 mm betragen: Gefahr durch stossartige
Driicke fur Getriebe-Abtriebslager!

® Zugankermutter anziehen (34 Nm).

® Hinterachsmutter (98 Nm) und Gegenmut-
tern der Einsteller wieder anziehen. Hinterachs-
und Zugankermutter mit neuem Splint sichern.
@® Als letzte Kontrolle Motorrad vom Sténder
nehmen und aufsitzen. Auch jetzt darf Kette kei-
nesfalls voll gespannt sein.

@ Falls Einstellmuttern nicht mehr weiterge-
dreht werden kénnen, ist Kette Uiberméssig ge-
langt und muss erneuert werden. O-Ring-Ketten
besitzen kein I6sbares Kettenschloss, und zum
Wechseln muss entweder die Schwinge ausge-
baut werden (relativ hoher Arbeitsaufwand), oder
die Kette getrennt werden (her mit der Flex).

@ [TIP] Alte Kette mit Winkelschleifer auftrennen
und Kette mit EK-Enuma-Schraubschldssern (er-
héltlich im Fachhandel) vernieten.

[ J Gleichzeitig Zahne der Kettenrader auf
Abnutzung untersuchen.

@ Falls verschlissen, beide Kettenrdder zusam-
men mit Kette im Satz wechseln (vorderes Ket-
tenrad Kapitel Motor/hinteres Kettenrad Kapitel
Heckpartie).



® /\ Niemals neue Kette mit alten Kettenrédern
oder umgekehrt kombinieren, da sich Teile gegen-
seitig extrem schnell verschleissen.

[ ] Zustand der Kette bei korrektem Ketten-
durchhang wie folgt «erfihlen»: Kette darf sich in
der Mitte des Kettenblatts maximal 4 mm weit
abziehen lassen (Bild 71).

3.14 Kupplung

Um zu verhindern, dass die Kupplung bei Be-
lastung ungewollt durchrutscht, wird am Hand-
hebel ein Sicherheitsspiel (Leerweg) von 2-3 mm
eingestellt.

® Korrekturen mit der Einstellschraube am
Kupplungsseilzug nach Lésen der Gegenmutter
vornehmen (Bild 72).

® Grossere Einstellungen am unteren Ende des
Zugs (Bild 73) nach Lockern der Gegenmutter
vornehmen. Dabei beachten, dass im gezogenen
Zustand Winkel zwischen Hebel und Seilzug
hochstens 90° (80° — 90°) betragt.

3.15 Teleskopgabel

Die Vorderradfederung der ER 5 ist eine funktio-
nierende Allround-Abstimmung.

@® Wirkung der Telegabel durch mehrmaliges
Einfedern priifen, wobei sich zeigt, ob Tauchroh-
re etwa durch verspannten Einbau an freier Be-
weglichkeit gehindert sind.

® Wellendichtringe und Staubkappen der Tele-
gabel dirfen keine Undichtheiten (Olnebel) zei-
gen. Sonst defekte Teile erneuern, wie in Kapitel
Frontpartie beschrieben.

3.16 Hintere Stossdampfer

@ Federvorspannung am Einsteller mit Haken-
schliissel einstellen (Bild 74).
® /A Beide Federbeine auf gleiche Vorspannung
einstellen (Rillenmarkierung beachten). Nicht ver-
suchen, Einsteller (iber héchste oder niedrigste
Einstellung hinauszudrehen.

3.17 Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurven
plétzlich nicht mehr den gewohnt sauberen
Strich ziehen will, und wenn es beim kurzen
Antippen der Vorderradbremse verdédchtig im

Lenker knackt, dann hat das Lenkkopflager
zuviel Spiel.

o Zu lose eingestelltes Lager verursacht
Flattern bei héheren Geschwindigkeiten.

® Zu stramm angezogenes Lager verur-
sacht Fahrzeugpendeln bei niederen Geschwin-
digkeiten.

Bild 72
Oberer

Kupplungsseilzug-Einsteller

1 Gegenmutter
2 Einsteller

Bild 73
Unterer

Kupplungsseilzug-Einsteller

1 Gegenmutter
2 Einsteller

Bild 74
Federvorspannung
einstellen

Bild 75
Lenkerklemmbdcke

1 Befestigungsschrauben
2 Pfeilmarkierungen

25



Bild 76
1 Obere Gabelklemmschraube
2 Untere Gabelklemmschraube

Bild 77
Lenkkopf

1 Lenkkopfmutter
2 Einstelimutter
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® Zum Prufen des Lagers Maschine so auf-
bocken, dass Vorderrad freikommt.

® @ Falls sich Lenker ungleich bewegt,
schleift oder Vertikalspiel aufweist, Lager nach-
stellen. Darauf achten, dass Seilziige oder Kabel-
strdnge Lenkereinschlag nicht behindern.

® A Rastet Lenker in Mittelstellung ein —
Lenkkopflager defekt, Lager ersetzen (Kapitel
Frontpartie).

@® Tank abnehmen (Beschadigungsgefahr; Ka-
pitel 3.2).

® Befestigungsschrauben der Lenkerklemm-
bécke (Bild 75) ausdrehen und obere Klemm-
bockhélften abnehmen.

@® Lenker mit einem Lappen unterlegen und auf
Lampengehause abstellen. Mit Klebeband gegen
Absturz sichern. Darauf achten, dass Kabel und
Zuge nicht geknickt werden!

® Untere Gabelklemmschrauben @ Bild 76,
und Lenkkopfmutter @ Bild 77 I6sen.

@ Einstellmutter @ Bild 77 anziehen (5 Nm) und
Gabel mehrmals von Anschlag zu Anschlag
schwenken.

® Einstellmutter @ Bild 77 wieder vollstindig
lockern und anschliessend anziehen (5 Nm), bis
Lager spielfrei ist und Lenker leichtgangig von
Anschlag zu Anschlag schwenkt.

® Lenkkopfmutter D Bild 77 (44 Nm) und unte-
re Gabelklemmschrauben @ Bild 76 (29 Nm) an-
ziehen.

® Lenklagerspiel noch einmal kontrollieren, ge-
gebenenfalls erneut nachstellen.

@ Lenker in untere Klemmbockhélften legen
und obere Halften mit Pfeilmarkierungen @ Bild
75 in Fahrtrichtung aufsetzen.

@® Lenkermarkierung auf Klemmspalt ausrich-
ten (Bild 78) und Befestigungsschrauben eindre-
hen. Zuerst vordere, dann hintere Schrauben ein-
drehen (23 Nm).

3.18 Batterie

Nicht mehr wegzudenken sind funktionierende
E-Starter — Komfort, an den man sich gern ge-
woéhnt hat. Deshalb muss aber die Batterie im-
mer optimal in Schuss sein, um auch bei kalter
Witterung ausreichend Energie liefern zu kénnen.
® A\ Die Batterie (Bild 79) ist wartungsfrei, des-
halb nicht versuchen die Verschlussstopfen zu
entfernen. Dementsprechend kann der Batterie-
sdurestand auch nicht geprift werden und es
muss auch kein destilliertes Wasser nachgefillt
werden.

Dadurch, dass das beim Ladevorgang entste-
hende Gas (nur Sauerstoffgas, kein Wasserstoff-
gas — im Gegensatz zum herkdmmlichen Batte-
rietyp, wo beide Gase entstehen) mit dem
geladenen aktiven Material auf der Minusplatte
reagiert, wird es in Wasser zurlickverwandelt,
sodass letztlich kein FlUssigkeitsverlust entsteht.
Damit verbunden ist die bessere Ausnutzung
des Raums, denn es wird kein »Sicherheits-
polster» an Ausdehnungsvolumen benétigt.

Zur Sicherheit ist ein Ventil eingebaut, das bei
Uberdruck &ffnet und bei Erreichen des Normal-
drucks wieder schliesst. Zusatzlich ist unter dem



Deckel auf dem Sicherheitsventil ein Keramik-
filter angebracht. Dieser dient als Schutz gegen
Entziindung oder Explosion durch Feuer von
aussen.

Ein weiterer Vorteil des geschlossenen Batterie-
systems ist die sofortige Verwendbarkeit — ohne
Laden nach Erstbefillung.

@ Batterie laden, wenn Spannung unter 12,8
Volt liegt (mit Spannungsmesser priifen).

® Batterie zum Laden ausbauen.

@ Sitzbank abnehmen (Kapitel 3.2).

@ Drei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Batterieabdeckung abnehmen (Bild 80).

® A Zundung ausschalten.

@ Zuerst Masseleitung @ Bild 81 abklemmen
und isolieren.

® Plusleitung @ abnehmen und Batterie her-
ausnehmen.

Batterie laden

® /A Maximaler Ladestrom darf 10 % der Lade-
kapazitat nicht Uberschreiten. Beispiel 14 Ah-
Batterie: Ladestrom max. 1,4 Ampere; Ladezeit:
5-10 Stunden.

® A\ Beim Laden der Batterie entsteht explosi-
ve Gasmischung (auch bei wartungsfreier Batte-
riel), die durch Funken entziindet werden kann.
Also Funken oder offenes Feuer fernhalten und
Raum gut beliften.

@® Anschlusspole der Batterie mit Polfett (sdu-
refrei) balsamieren.

® A\ Beim Einbau zuerst Plusleitung anschlies-
sen, dann Massekabel.

@ Batterieabdeckung montieren.

3.19 Scheinwerfer und Blinker

Die Kontrolle der Beleuchtungs- und Signal-
anlage, obwohl keine periodisch wiederkehren-
de Wartungsarbeit, gehdrt zu den unbedingt
sicherheitsrelevanten Tatigkeiten am Motorrad.
Ein Beleuchtungs- und Blinkercheck ist schnell
gemacht — Aufwand und Nutzen stehen fir den
Fahrer in &usserst gunstiger Relation - und
bringt ein unverzichtbares Sicherheitspolster.

® @ Stromlaufplan der gesamten Beleuch-
tungsanlage siehe Bild 82.

3.19.1 Scheinwerfer

Wesentlicher Sicherheitsfaktor bei Nachtfahrten
ist ein korrekt eingestellter Scheinwerfer.

® Motorrad mit korrektem Reifenluftdruck und
Federbeineinstellung auf Solobetrieb auf Radern
stehend und mit Fahrer belastet in Abstand von 5
m (ab Vorderradmitte) vor heller Wand auf ebe-
nen Boden aufstellen.

Bild 78
Lenkermarkierung
auf Klemmspalt
ausrichten

Bild 79

Batterie

1 Abdichtung

2 Deckel

3 Anschluss

4 Gehduse

5 Positive Platte
6 Separator

7 Negative Platte
8 Pol

9 Einfiillverschraubung
10 Sicherheitsventil
11 Filter

Bild 80
Befestigungsschrauben
der Batterieabdeckung

Bild 81

Batterie

1 Masseanschluss
2 Pluspol



Bild 82

Beleuchtungs-Stromlaufplan

1 Ziindschloss

2 Scheinwerferschalter

3 Sicherungskasten

4 10A-Sicherung fiir Riicklicht

5 10A-Sicherung fiir Schein-
werfer

6 Fernlichtkontrollampe

7 Scheinwerfer

8 Standlicht

9 Abblendschalter

10 Lichthupe

11 30A Hauptsicherung

12 Batterie

Bild 83
Scheinwerfer einstellen

Bild 84
Scheinwerfer-Einsteller
1 Seiteneinsteller
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@® Abstand Boden/Scheinwerfermitte auf Wand
libertragen und mit Kreuz markieren.

® Funf Zentimeter unter diesem Kreuz zweites
Kreuz zeichnen (Bild 83).

@® Abblendlicht einschalten.

o Scheinwerfer mittels Stellmechanismus
so einstellen, dass in der Mitte des unteren Kreu-
zes «Hell-Dunkel-Grenze» beginnt, bis zur Héhe
des oberen Kreuzes nach rechts ansteigt und
dann wieder abfallt.

@ Seiteneinstellung des Scheinwerfers durch
Ein- oder Ausdrehen der Einstellschraube @ Bild
84 vornehmen.



o Lenker genau geradeaus richten und Ein-
stellschraube ein- oder ausdrehen (ausprobieren),
bis Scheinwerfer genau geradeaus zeigt.

® Hoheneinstellung mit Einstellschraube ®
Bild 85 durchfiihren.

° Einstellschraube ein- oder ausdrehen
(ausprobieren), bis Scheinwerfer die in Bild 83
gezeigte Hohe einhélt.

® Zum Wechseln der Scheinwerferlampe an
Gehauseriickseite zuerst Steckkontakt, dann
Staubkappe @ Bild 85 abziehen.

® Lampenhalter I6sen und Lampe entnehmen.
® A Lampenglas beim Einsetzen der neuen
Lampe nicht mit blossen Fingern anfassen.
Schweiss- und Fettspuren beeintrachtigen Le-
bensdauer und Leuchtkraft der Lampe. Gegebe-
nenfalls Lampe mit Alkohol- oder Verdiinner-ge-
tranktem Lappen reinigen.

® /A Bei Montage der Lampe auf korrekten Sitz
der Schutzkappe achten (muss sauber am Gehéau-
se anliegen).

3.19.2 Blinker

Blinker sind bei der gegebenen Verkehrsdichte
eine nicht mehr wegzudenkende Sicherheits-
einrichtung.

® Defekte Blinkerlampen nach Ausdrehen der
Befestigungsschraube (Bild 86) des Blinkergla-
ses herausnehmen (Bajonettsitz: Lampe ein-
dricken und gegen Uhrzeigersinn drehen).

® Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge.
@ Falls Blinkerrelais ® Bild 87 defekt, Relais

aus Halterung abziehen und gegen Neuteil aus-
tauschen.

Bild 85

Scheinwerfer

1 Seiteneinsteller

2 Lampenringbefestigung
3 Gummitiille

4 Gehédusebefestigung

5 Hoheneinsteller

6 Hupe

Bild 86
Blinker mit
Befestigungsschraube

Bild 87

Relaisensemble

1 Starterrelais

2 Relais fiir Starterstromkreis

3 Blinkerrelais

4 Steckverbindung zum
Bremslichtschalter

5 Steckverbindung zum
Regler/Gleichrichter
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Bild 88
1 Sicherungskasten

unter Sitzbank (alle 10 A)
2 Ziindbox

Bild 89

Sicherungen

1 Reserve-Hauptsicherung 30 A
2 Reservesicherung 10 A

Bild 90

Einbaulage Hauptsicherung
1 Stecker

2 Hauptsicherung

Bild 91
Seitenstanderschalter
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3.20 Sicherungen

® Zum Auswechseln der Sicherungen Sitzbank
abnehmen und Deckel des Sicherungskastens
(Bild 88) 6ffnen.

® Sicherung (Bild 89) mit Spitzzange aus Klem-
me ziehen und Reserve-Sicherung mit identi-
schem Ampere-Wert eindriicken.

® /A Auf keinen Fall Sicherung mit héherem
Ampére-Wert einsetzen!

@ Falls Sicherung wiederholt durchbrennt, Feh-
ler in elektrischer Anlage suchen und beheben.
® Die Hauptsicherung (30 A) befindet sich un-
ter rechtem Seitendeckel am Starterrelais @
Bild 87.

® Stecker M Bild 90 abziehen und Sicherung
@ mit Spitzzange herausziehen.

3.21 Seitenstander

@ Federn auf Beschadigung und Ermi-
dung untersuchen. Seitenstander auf Leichtgan-
gigkeit prifen. Gelegentlich am Drehzapfen mit
Motorél abschmieren.

@ Zapfen des Seitenstanderschalters (Bild 91)
gelegentlich mit Spraydl (z.B. Castrol 4in1) einne-
beln, damit dieser nicht unaufgefordert seiner Ar-
beit nachgeht.

3.22 Muttern, Schrauben
und Befestigungsteile

Im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motorrad durch
feine Vibrationen I6sen.

o Deshalb nach jeweils 12000 Kilometern
im Rahmen einer Inspektion alle Fahrgestellmut-
tern und -schrauben auf vorgeschriebene An-
zugsmomente kontrollieren.

3.23 Réader und Reifen

© Reifen diirfen keine Risse oder sonstige
Beschadigungen aufweisen.

® (7 Reifenluftdruck bei kalten Reifen mes-
sen, siehe Technische Daten.

® (770 Rader auf Schlag prufen (Kapitel Front-
und Heckpartie).

Reifendruck
Vorne ............. 2,25 kg/cm?
Hinten............. 2,50 kg/cm?




3.24 Sekundarluftsystem

Das «Abgas-Nachverbrenner-System» blast ge-
filterte Frischluft in die Auspuffanlage, um unver-
brannte Gemischreste zu verbrennen (tatséchlich
werden die Abgase verdunnt an die Umwelt ab-
gegeben).

Funktion

Bei geschlossenem Gasdrehgriff und Schiebebe-
trieb riegelt Membranventil ab einem bestimmten
im Ansaugtrakt herrschenden Unterdruck die
Frischluftzufuhr ab, damit es nicht zu Auspuffpat-
schen kommt. Ein defektes Membranventil (im
folgenden Kawa-Terminus Vakuumschaltventil)
macht sich daher wie eine defekte Auspuffdich-
tung (oder durchgerosteter Auspuff), die «Luft
zieht» durch Auspuffpatschen bemerkbar.

® Vakuumschaltventil ausbauen (Einbaulage:
unter Tank Uiber Zylinderkopf, Kapitel 3.6).

@ Unterdruckmessgerat «A» Bild 92 und Sprit-
ze «B» an die Unterdruckschlauche anschlies-
sen.

® Durch Ziehen des Spritzenkolbens Unter-
druck erzeugen.

® (7 Bei niedrigem Unterdruck muss Luft
durchstréomen (Bild 93), ab 430 — 490 mm Hg darf
keine Luft mehr stromen (Bild 94).

® Defektes Ventil ersetzen

Feder Membran Ventil

]

\ (S

Sekundérluft kann fliessen

............
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Sekundérluft kann nicht fliessen

Bild 92

Prifschema
Sekundarluftsystem
A Unterdruckmessgerat
B Spritze

C Luftstrom

Bild 93
Ventil gedffnet

Bild 94
Ventil geschlossen
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Baugruppen

Ausbau

Wie in Kapitel 3 gesehen, lassen sich alle routi-
nemassigen Wartungsarbeiten bei eingebautem
Motor erledigen. Lediglich Arbeiten an Kurbel-
welle, Pleuel und Getriebe machen einen Motor-
ausbau erforderlich. Falls keine Motorhaltevor-
richtung vorhanden ist und ein Totalausbau
ansteht, empfiehlt es sich, vor Motorausbau die
Baugruppen Starter, Generator, Zylinderkopf,
Kolben und Zylinder sowie Kupplungsnabe zu
demontieren. Das senkt das Gewicht des
Rumpfmotors und macht einen Helfer beim Her-
ausheben des Motors zwar nicht Uberflissig,
aber er ist nicht mehr unabdingbar.

Bei der Auflistung der Arbeitsgdnge wird von
einer Totalzerlegung ausgegangen. Deshalb etwa
bei Kupplungstrouble getrost Arbeitsgang «Ver-
gaserausbau» auslassen.

Prifen und Vermessen

Die ganze Arbeit des Zerlegens nitzt wenig,
wenn die Teile nur nach augenscheinlicher Be-
gutachtung wieder zusammengebaut werden.
Leider aber stésst der Privatmann beim Ver-
messen schnell an seine Grenzen, denn mit dem
Mess-Schieber allein ist es nicht getan.

Nicht viele haben ihre private Werkstatt mit
Messuhr, Messdornen oder Mikrometern in ver-
schiedenen Weiten ausgeristet, und es muss

jeder fur sich entscheiden, ob sich die An-
schaffung dieser teuren Gerate lohnt.

Mit richtigem Messen allein ist es auch nicht ge-
tan, wenn der Verschleiss noch in der Toleranz
liegt, aber andere, nicht messbare Verschleiss-
erscheinungen oder Beschadigungen vorliegen.
Deshalb vertraut der Unerfahrene diese wichtige
Arbeit der Werkstatt an.

Montage

Nun liegt der Twin also mit seinen Einzelteilen in
Kisten, Kéasten und Schubladen verpackt in der
Werkstatt und wartet auf die Wiedererstehung.
Liegt das passende Werkzeug bereit? Sind die
benétigten Ersatz- und Verschleissteile vollzahlig
besorgt? Sind alle Teile korrekt vermessen und
auf Verschleiss geprift worden? Solange das
Motorrad noch zerlegt herumliegt, sollte man
sich nochmal ins Gewissen reden, denn jetzt las-
sen sich die Teile am einfachsten auswechseln.
Also alles noch kritischer als sonst begutachten!
Wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad leichte
Pitting-Bildung an den Zahnflanken aufweist,
wirde es bestimmt nochmal 10000 Kilometer
schadlos seine Arbeit verrichten. Aber dann zer-
bréselt es garantiert wahrend der Urlaubsfahrt in
Sizilien. Ein neues Zahnrad kostet nicht die Welt,
teuer wird erst der Einbau.

Wenn wirklich alles bereit liegt, kann die Schrau-
berei beginnen, damit Stunden spéter ein neu-
wertiges Motorrad aus der Werkstatt rollt.



4 Vergaser

4.1 Ausbau

® A\ Kontrolle des Schwimmerkammer-Kraft-
stoffpegels erfolgt bei montierten Vergasern. Sie-
he Kapitel 4.2.

@ Tank und Sitzbank abbauen (Kapitel 3.2).

® Deckel entfernen und Luftfilterelement aus
Gehause entnehmen (Kapitel 3.4).

@ Sekundarluftsystem ausbauen (Kapitel 3. 6).
® Chokeseilzug aus Widerlager I16sen und Seil-
zugnippel ausklinken (Kapitel 3.6).

® Gasseilzug-Einsteller (am Lenker und unten)
auf grésstmogliches Spiel einstellen und Gasseil-
zlige an Vergasern aus Aufnahme «herausfum-
meln» (Kapitel 3.6).

@ Batterieabdeckung entfernen (Kapitel 3.18).
® Vier Sechskantschrauben ausdrehen und
Tankhalterung abnehmen (Bild 95).

® Geeignetes Auffanggefdss unter Ablass-
schlduche der Schwimmerkammer stellen und
Kraftstoff aus Schwimmerkammer nach Aufdre-
hen der Ablass-Schrauben (Bild 96) ablassen.

® Kraftstoffschlauch abnehmen.

® Schlauchbénder zwischen Zylinderkopf und
Vergasern/Luftfiltergehduse und den Vergasern
lockern (Bild 97).

® \Vergaser samt Luftfiltergehduse nach hinten
schieben und so auf Zylinderkopfseite lockern.
® \Vergaser von Luftfiltergehduse trennen und
nach oben aus Rahmen herausnehmen.

{ Vergaser kénnen zerlegt werden, ohne
sie zu trennen.

® Jeweils vier Schrauben von unten herausdre-
hen und Schwimmerkammerdeckel abnehmen
(Bild 98).

® Schwimmer nach Herausziehen der Achse
entnehmen.

® Leerlaufdise und Hauptdise ausdrehen. Es
folgen Mischrohr und Nadeldise (Bild 98).

® A Leerlaufgemisch-Einstellschraube ist ab
Werk voreingestellt und soll nicht verstellt wer-
den. Deshalb beim Ausbau wie folgt verfahren:
@ Leerlaufgemisch-Einstellschraube vorsichtig
bis zum leichten Aufsitzen eindrehen. Dabei Um-
drehungen mitzahlen und notieren (z.B. 2 '/2Um-
drehungen).

® A\ Schraube nicht gegen Sitz anziehen (Be-
schadigungsgefahr).

® Schraube anschliessend herausdrehen.

® Schweiz: Zuerst Verschlusskappe «B» Bild
99 vorsichtig durchbohren und abnehmen.

® Je vier Kreuzschlitzschrauben aus oberen
Deckeln ausdrehen (Bild 100).

® Feder und Membrankolben entnehmen.

Bild 95
Befestigungsschrauben
der Tankhalterung

Bild 96
Schwimmerkammer-

@® Dusennadel mit Halter aus Kolben heraus-
schutteln.

4.2 Prifen und Vermessen

([ J Unterdruckkolben und Gleitbahn im Ver-
gasergehduse dirfen keine Riefen, Kratzer oder
sonstige Beschadigungen aufweisen. Schieber
muss im Vergasergehause ungehindert und satt
auf- und abgleiten kénnen — ohne Uberméssiges
Spiel. Falls schwergéngig: erneuern.

o Aufwerfungen vorsichtig mit feinem
Schmirgelleinen (600er oder 800er Kérnung) glatt-
blgeln.

[ J Diisennadel auf Verschleiss untersuchen,
sie darf keine Verbiegung, Anlaufstellen (Finger-

Abl hraube

Bild 97
Vergaser-Schlauchbénder
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Bild 98

Schwimmerkammer

Kreise = Deckelschrauben

1 Hauptdiise

2 Leerlaufdiise

3 Leerlaufgemisch-
Einstellschraube

4 Schwimmer

5 Leerlaufeinsteller

Bild 99
Leerlaufgemisch-
Einstellschraube
(Schweiz)

A Einstellschraube
B Verschlussstopfen
C Klebstoff
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nagelprobe) oder sonstige Beschadigungen auf-
weisen. Entsprechend darf Nadeldise keine An-
laufstellen aufweisen. Gegebenenfalls Dusenna-
del und Nadeldiise im Satz erneuern.

([ J Membran darf keine pordsen Stellen
oder Risse haben (gegen starke Lichtquelle hal-
ten). Falls defekt: austauschen.

® Alle Dusen mit Druckluft durchblasen, kei-
nesfalls mit Nadel oder Draht reinigen!

® A\ Filtersieb am Schwimmerventil nicht mit
Druckluft ausblasen, sondern mit weichem Pinsel
auswaschen.

o Leerlaufgemisch-Einstellschraube am
Konus «A» Bild 101 auf Verschleiss oder Besché-
digungen untersuchen.

® [ Schwimmerventil-Kegel darf keine Rie-
fen oder Kerben haben (Bild 102). Stange muss
sich federnd eindrticken lassen.

[ J Schwimmer auf Verformungen oder auf
Kraftstoff im Inneren untersuchen.

® (70 Kraftstoffpegel messen:

@ Transparenten Schlauch (5 mm Innendurch-
messer) an Schwimmerkammerablass anschlies-
sen und wie in Bild 103 gezeigt verlegen.

@ Kraftstoffhahn und Ablassschraube 6ffnen.
® (7 Kraftstoffpegel muss 0,5 mm unterhalb
bis 1,5 mm oberhalb der Bezugslinie liegen.

@ Falls Pegel nicht korrekt, durch vorsichtiges
Biegen der Schwimmerventil-Blechzunge «A»
Bild 104 am Schwimmer Pegel richtig stellen.

® (77 Schwimmerzunge so nachbiegen, dass
sich Schwimmerhéhe «B» Bild 105 von 17 + 2 mm
ergibt.

4.3 Montage

@ Vor Einbau der Diisen samtliche Durchlasse,
Dusen und Bohrungen mit Druckluft freiblasen.
® Chokekolben nicht zu fest in Geh&use ein-
drehen.

® Nadeldiise «A» Bild 106 mit keinerem Durch-
messer «B» zum Vergasergehduse weisend ein-
setzen und mit Mischrohr «A» Bild 107 befesti-
gen.

® Hauptdiise «B» Bild 107 und Leerlaufdise @
Bild 108 eindrehen.

® Leerlaufgemisch-Einstellschraube = gemass
beim Ausbau gemachter Notiz eindrehen. Das
heisst Schraube bis zum lockeren Aufsitzen ein-
drehen (nicht gegen Sitz anziehen — Schraube



drticken und freigeben

L,
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Bild 100

Unterdruck-
kammerdeckel

Kreise = Deckelschrauben
1 Membrankolben

2 Feder

< Bild 101
Leerlaufgemischschraube
A Konus

B Schraube

Bild 102

Ventilkegel darf keine Riefen
oder Kerben aufweisen

A Kunststoffspitze

B Kegelfiihrung

C Verschleiss

D Stange

< Bild 103
Kraftstoffstand messen
A Messlehre

B Mittellinie

C Gehausetrennlinie

D Ablassschraube

E Kraftstoffstand

Bild 104
A Schwimmerzunge

Bild 105
Schwimmerhéhe messen
A Stange des Ventilkegels

B Schwimmerhdhe

C Schwimmerventil
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Bild 106

Nadelduse richtig
einsetzen

A Nadeldiise

B Kleiner Durchmesser

Bild 107 »
A Diisenhalter (Mischrohr)
B Hauptdiise

Bild 108

Vergaserteile/

Schwimmerkammer

1 Leerlaufdiise

2 Hauptdiise

3 Mischrohr

4 Nadeldiise

5 Leerlaufgemisch-
Einstellschraube mit
0-Ring und Feder

Bild 109
Schwimmerkammer-
deckel mit neuem O-Ring
versehen

Bild 110
Vergaserteile/
Unterdruckkammer
1 Feder

2 Halter

3 Disennadel

4 Membrankolben
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wird beschéadigt!). Anschliessend Schraube um
notierte Anzahl von Umdrehungen herausdrehen.
® Schweiz: Neuen Verschlussstopfen in Boh-
rung einsetzen und mit etwas Klebstoff fixieren
(siehe Bild 99).

@® Schwimmergehausedeckel mit neuem, gedl-
tem Dichtring, der sauber in Nut sitzt, versehen
(Bild 109), von unten mit vier Schrauben befestigen.
® Disennadel @ Bild 110 in Membrankolben
@ einsetzen. Es folgt Halter.

® Membrankolben so einsetzen, dass Mem-
bran sauber in Nut des Vergasergehéuses sitzt.
® Deckel mit Feder montieren (Bild 111).

@ Falls Vergaser getrennt wurden, O-Ringe und
Federn gemass Bild 112 anbringen.

@® Schrauben der Verbindungsleisten locker an-
legen und Vergaser auf ebener Werkplatte aus-
richten, dann Schrauben fest anziehen.

@® \ergaserbatterie wieder anbringen.

® Chokeseilzug montieren (Kapitel 3.6).

® Gasseilzlige an Vergasern in Aufnahme ein-
klinken (Kapitel 3.6).

@® Batterieabdeckung anbringen (Kapitel 3.18).
® Sekundarluftsystem montieren (Kapitel 3.6).
® Luftfilterelement in Gehduse einsetzen und
Deckel anbringen (Kapitel 3.4).

@ Tankhalterung anbringen (Bild 95).

@® Tank und Sitzbank montieren (Kapitel 3.2).

@® Leerlauf-, Abgleich- und Seilzugeinstellung
gemdss Kapitel 3.8 vornehmen.



=g

Motorél

Fett

Motordl

< Bild 111

Vergasereinzelteile

1 Diisennadel

2 Leerlaufgemisch-
Einstellschraube

3 Verschlussstopfen
(Schweiz)

4 Leerlaufdiise

5 Nadeldiise

6 Diisenstock

7 Hauptdiise

Bild 112
Vergaser koppeln
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Bild 113
Ritzelabdeckung
Kreise = Befestigungs-
schrauben

Bild 114 »

Steckverbindungen

1 Generatorstecker

2 Pickup-Stecker

3 Minusleitung (Masse)
zum NEUTRAL-Anzeige-
schalter

Bild 115
Neun Generator-
Deckelschrauben

Bild 116

Rotor blockieren
1 Rotorschraube

2 Blockierwerkzeug

Bild 117 »
Rotor abdriicken
1 Abdriicker

2 Hammer
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5 Ziundsystem, Generator und Starterfreilauf




5.1 Ausbau

® Generator muss zur Messung der Spulen-
widerstande oder Leistung (Spannungs- und
Stromstérkemessung) nicht ausgebaut werden.
® Linken Seitendeckel abnehmen.

® Sechs Befestigungsschrauben ausdrehen
und Ritzelabdeckung abnehmen (Bild 113).

@ Unter linkem Seitendeckel Generatorstecker
@ Bild 114 trennen und Kabel freilegen.

@ Auffanggefass fur Leckdl unter Generator-
deckel stellen.

@ Befestigungsschrauben des Generatordek-
kels ausdrehen und Deckel abnehmen (Bild 115).
® Rotor mit Spezialwerkzeug (Bild 116) oder
mit Hinterradbremse bei eingelegtem Gang
blockieren und Rotorschraube ausdrehen.

® Rotor samt Starterkupplung mit Abdriicker
vom Kurbelwellenkonus abdriicken (Bild 117).

{ Auf Verbleib der Distanzhulse achten!

® A Darauf achten, dass Rotor beim mdgli-
chen Abspringen nicht hart aufschlédgt und da-
durch Magnetwirkung nachl&sst.

( Auf Verbleib des Wellenkeils achten.

® Federn, Hiilsen und Rollen aus Starterkupp-
lung ausbauen.

® Drei Innensechskantschrauben l6sen und
Starterkupplung vom Rotor abnehmen (Bild 118).
@ [P Falls Starter ausgebaut werden soll:
Zwei Befestigungsschrauben «A» Bild 119 aus-
drehen, Kettenfiihrung «B» samt Strebe «C» ab-
nehmen. Ritzel «D» samt Kette «E» vom Starter
abziehen.

) Falls schwergédngig, Ritzel und Kette
samt Starterfreilaufritzel ausbauen.

@ Befestigungsschrauben «A» Bild 120 ausdre-
hen und Kabelhalter «B» abnehmen. Stator «D»
nach Ausdrehen der Innensechskantschrauben
«C» abnehmen. Befestigungsschrauben «E» aus-
drehen und Pickup ausbauen.

@ Einbaulage der Ziindspulen unter dem Tank
(Bild 121).

@ Einbaulage der Zundbox unter der Sitzbank,
siehe Bild 88.

@ FEinbaulage des Reglers/Gleichrichters unter
rechter Seitenverkleidung (Bild 122).

<« Bild 118

A Rotor

B Befestigungsschrauben
C Starterkupplung

Bild 119

A Befestigungsschrauben
B Kettenfiihrung

C Strebe

D Ritzel

E Kette

F Passhiilsen

Bild 120
Generatordeckel

A Befestigungsschrauben
B Kabelhalter

C Stator

D Statorschrauben

E Pickup-Schrauben

Bild 121
Einbaulage

der Zundspulen

1 Steckeranschliisse

Bild 122
Einbaulage
des Reglers/
Gleichrichters
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Bild 123
Ladesystem

1 Ziindschloss

2 Generator

3 Regler/Gleichrichter
4 Batterie

5 30 A-Sicherung

6 Verbraucher

Bild 124

Zundsystem

1 Gleichrichter

2 Sicherungskasten

3 Ziindschloss

4 Zindunterbrecher

5 Starterknopf

6 Ziindkerzen

7 Ziindspulen

8 Drehzahlmesser

9 10 A-Sicherung (Ziindung)
10 Leerlaufschalter

11 Motorstopschalter
12 Seitenstanderschalter
13 30 A-Hauptsicherung
14 Batterie

15 Ziindbox

16 Impulsgeberspule
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5.2 Priifen und Vermessen

Systemstromlaufplan siehe Bild 123. Vollstandi-
ger Stromlaufsplan siehe Seite 109.

® Zindsystem siehe Bild 124.

® [ Vor Priifung des Ladesystems missen
Stecker auf Wackelkontakte oder korrodierte
Kontaktstifte untersucht werden.

® (77 Zur Messung der Regelspannung muss
Batterie in gutem Zustand (Batteriespannung
mindestens 12,8 V) und Motor auf Betriebsstem-
peratur sein. Voltmeter an Batterie (positive Mess-
spitze an Pluspol; negative an Minuspol) an-
schliessen. Drehzahl allméhlich erhdhen. Span-
nung bei 5000/min muss sich auf 13,5 - 15,3 Volt
einregeln.

@ Falls sich Regelspannung nicht einstellt und
auch Ladespulen in Ordnung sind, Anschllisse
des Reglers kontrollieren. Gegebenenfalls Regler
ersetzen.

® (7 Widerstand der  Statorspulen-An-
schliisse am Stecker @ Bild 114 untereinander
messen (drei Messungen). Sollwert 0,3 - 0,6 Q.

( Starterfreilauf, wie in Bild 125 gezeigt,
prifen. Freilauf muss in Drehrichtung «A» frei dre-
hen, in Drehrichtung «B» sperren. Bauteile des
Starterfreilaufs auf Beschadigung (Ausbriiche in

Bild 125

Starterfreilauf

in beide Drehrichtungen
prufen

Bild 126

Zindspulen prifen

A Primérspulenwiderstand
26-32Q

B Sekundérspulenwiderstand
13,5-16,5kQ

Bild 127

Generator-Einbau
1 Starterritzel
2 Gehdusedeckel
3 Stator
4 Rotor
5 Starterfreilauf
6 Pickup

T1  29Nm

T2 1,5Nm

T3 25Nm

T4 69,0 Nm

T6 4,9Nm

T9 83Nm

T10 11,0 Nm

T11 12,0 Nm

T12 13,0 Nm

T16 34,0 Nm

Lh  Linksgewinde

L  Schraubensicherung
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Bild 128
Rotormontage

A Kurbelwellenkonus
B Rotorbohrung

C Wellenkeil

Bild 129
Dichtmasse «A»
auf Leitungstllen
auftragen

Bild 130
Zundspulen-Einbau
1 Ziindspulen

2 Ziindkerze

T 14Nm
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der Hérteschicht) und Gbermaéssigen Verschleiss
untersuchen.

Bei Prifung der Zindspule sind gemessene
Widerstandswerte mit Vorsicht zu geniessen, da
eine schadhafte Zindspule «im Trockenen»
durchaus Sollwerte aufweisen kann, im Betrieb
aber durch Erwarmung Zindfunken Uberall hin-
geben kann, nur nicht an Zindkerze.

® (75" Ziindspule (Bild 121) braucht zur Wider-
standsmessung nicht ausgebaut zu werden. Wi-
derstand der Primarwicklung zwischen Steck-
kontakten der Ziindspule messen (Bild 126). Soll-
wert: 2,6 - 3,2 Q.

® (5 Widerstand der Sekundérwicklung ohne
Kerzenstecker messen (Bild 126). Sollwert: 13,5
-16,5 kQ.

® (79" Zur Widerstandsmessung der Ziindim-
pulsgeberspulen Stecker abziehen. Widerstand:
100 - 150 Q.

Hat sich nach oben stehenden Prifungen und
Messungen immer noch kein Zundfunke einge-
stellt, steht eine Erneuerung der Ziundbox an.
Wer sicher gehen will, dass auch wirklich nur

- Schrott weggeschmissen wird, kann Ziindbox in

einer KAWASAKI-Werkstatt, die Uber entspre-
chendes Messgerét verfligt, durchmessen las-
sen.

@ Praxisgerechter ist Probeaustausch der
Zundbox gegen bekanntermassen funktions-
tlchtiges Exemplar.

5.3 Montage (Bild 127)

@ Bei ausgebautem Starter zuerst Starter ein-
bauen (folgendes Kapitel 6).

@ Starterfreilaufritzel, Kette und Starterritzel
gemeinsam auf Kurbelwellenkonus/Starterwelle
aufschieben.

® Kettenflihrung montieren.

@® Federn, Hilsen und Rollen in Starterkupp-
lung einsetzen.

® Befestigungsschrauben der Starterkupplung
mit fllissiger Schraubensicherung versehen und
in Rotor eindrehen (34 Nm).

® Kurbel- und Rotorkonus reinigen (6l- und
fettfrei).

® Wellenkeil «C» Bild 128 einsetzen und Rotor/
Starterkupplung montieren (70 Nm).

® Dabei Rotor mit blockiertem Hinterrad (bei
eingelegtem Gang) oder mit Spezialwerkzeug
gegenhalten.

@® Passhilsen einsetzen, Generatordeckel und
Deckelschrauben anziehen (13 Nm).

@® Tullen der Stator- und Pickup-Kabel mit
Dichtmasse versehen anbringen (Bild 129).

@® Zindspulen (falls doch ausgebaut) wieder
befestigen (Bild 130).



6 Starter

6.1 Ausbau

Der Starter kann bei eingebautem Motor ausge-
baut werden.

® A\ Starter kann nur nach Ausbau von Gene-
rator/Starterfreilauf, Kette und Starterritzel aus-
gebaut werden (Kapitel 5).

® A\ Bei ausgeschalteter Zindung zuerst
Massekabel der Batterie abklemmen, bevor
Arbeiten am Starter vorgenommen werden.

® Pluskabel (Bild 131) vom Starter trennen,
zwei Befestigungsschrauben (Bild 132) heraus-
drehen.

@ Starter anheben (eventuell mit geeignetem
Schraubendreher aushebeln) und unter Ruckeln
nach rechts herausnehmen.

(] Gegebenenfalls Vergaser mit Holzstan-
ge anheben.

® Zwei Gehauseschrauben ausdrehen, Rick-
und Frontdeckel abnehmen. Anker herausfihren.
® A Anzahl und Einbaulage der Beilagschei-
ben notieren.

@ Ausbau des Starterritzels und des Starterfrei-
laufs ist in Kapitel 5.1 beschrieben.
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Bild 131 )
Pluskabel abnehmen

Bild 132
Starter-Befestigungs-
schrauben

1 Masseanschluss

Bild 133

Startersystem

1 Ziindschloss

2 Unterbrecher

3 Starterknopf

4 Gleichrichter

5 Starterstromkreisrelais
6 Sicherungskasten

7 10 A-Sicherung (Zindung)
8 Sperrschalter

9 Leerlaufschalter

10 Starter

11 Starterrelais

12 30 A-Hauptsicherung
13 Batterie
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Bild 134
Burstenlange messen

Bild 135
Kollektorprifung
A Kollektor

B Ankerwelle

Bild 136
Starterrelais priifen
A Testgerat

B Batterie

Bild 137
Starter-Einzelteile
A Gehéuseschrauben
B Getriebedeckel

C Gehdusedeckel

D Anker

E Gehduse

F Biirstenhalterplatte
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6.2 Priufen und Vermessen

® Prinzipdarstellung des Startsystems siehe
Bild 133.

® & Profil- und O-Ringe auf Besché&digung
Uberprifen.

@ (75" Burstenldange messen, Standardmass
12,0 - 12,5 mm; Verschleissgrenze 8,5 mm (Bild
134).

® (5" Es darf kein Stromdurchgang zwischen
Kabelanschluss und Gehduse bestehen. Strom-
durchgang zur Minusbdrste ist normal.

] Stromdurchgang zwischen einzelnen
Kollektorlamellen ist normal, bei Stromdurch-
gang zwischen Kollektorlamelle und Ankerwelle
Anker auswechseln (Bild 135). '

([ J Kollektorlamellen dirfen keine Verfar-
bungen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie
auf geerdete Ankerwicklungen hin.

® Zur Prifung des Startmagnetschalters
(Einbaulage siehe Bild 87) missen, wie zu allen
anderen aussagefahigen Messungen des Elek-
trik-Systems auch, die Stecker auf Wackelkon-
takte oder korrodierte Kontaktstifte untersucht
werden.

@ (75" Starterrelais wie in Bild 136 dargestellt
mit Strom versorgen: bei angeschlossener Batte-
rie > 0 Q, bei abgeklemmter Batterie — « Q.

6.3 Montage

@® Burstenhalterplatte «F» Bild 137 an Geh&use
anbringen.

([ Damit Anker ohne Beschéadigung der
Kohlebiirsten montiert werden kann, Biirsten-
federn und Birsten beim Einflihren des Ankers in
Fuhrungen eindriicken (geht am besten mit vier
Hénden).

® Anker in Gehduse einflhren. Halterung «A»
Bild 138 zwischen Startergehduse und Deckel
mit Planetengetriebe «B» montieren. Geh&use-
nase «D» auf Aussparungen «E» ausrichten.

@ Beilagscheiben in der beim Ausbau gemach-
ten Anzahl montieren, aufsetzen und Geh&use-
deckel so anbringen, dass breite Lasche der Biir-
stenhalterplatte in Geh&useaussparung greift.
Markierungen mussen fluchten (Bild 139).

® O-Ring gedlt in Nut des Frontdeckels einset-
zen, Starter von rechts einsetzen. Befestigungs-
schraube @ Bild 132 mit Massekabel anschlies-
sen.



Bild 138

Startermontage

A Halterung

B Deckel mit
Planetengetriebe

C Gehduse

D Gehadusemarkierung

E Deckelmarkierung

Bild 139
Markierungen mussen
fluchten
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Bild 140
Kuhimittelpumpe

1 Schlauchschelle

2 Kiihimittelrohr

Kreise = Deckelschrauben

Bild 141

Dichtung ausbauen
A Dichtung

B Lagertreiber

Bild 142 »

1 Befestigungsschrauben
der Kiihlerverkleidung

2 Kiihimittelschlauch

Bild 143

1 Liifterstecker

2 Steckverbindung zu
rechter Lenkerarmatur

3 Steckverbindung zu
linker Lenkerarmatur
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7 Kihlsystem




7.1 Ausbau

@ Kuhimittel ablassen und Kuhler abbauen wie
in Kapitel 3.6 beschrieben.

® Schlauchschelle (Bild 140) l6sen und Kiihl-
mittelschlauch @ von Pumpe abnehmen. Befe-
stigungsschrauben der Pumpe ausdrehen. Pum-
pendeckel mit Kiihimittelrohr ® abnehmen.

® A Fligelrad und Pumpenwelle haben Links-
gewinde, deshalb beim Ausbau im Uhrzeigersinn
drehen.

@ Ersten Gang einlegen, Hinterradbremse be-
tatigen und Fligelrad abnehmen.

® Gehause samt Dichtung abnehmen.

® Pumpenwelle ausdrehen.

@ Dichtung «A» Bild 141 mit passendem Lager-
treiber «B» (zum Beispiel KAWASAKI-Spezialwerk-
zeug 57001- 1129) aus Gehéuse herausdricken.
® Zum Ausbau des Kihlers die Befestigungs-
schrauben der Kiihlerverkleidung @ Bild 142
ausdrehen und Verkleidung abnehmen.

@ Schlauchschelle I6sen und unteren Kuhler-
schlauch @ Bild 142 abnehmen.

@ Steckverbindung des Lifters @ Bild 143
trennen.

® Stecker vom Liifterschalter @ Bild 144 ab-
nehmen, Schlauchschelle l6sen und oberen
Kiihlerschlauch @ Bild 144 abnehmen.

@ Vier Befestigungsschrauben ausdrehen und
Kiihler vom Rahmen abnehmen (Bild 145).

® Stecker vom Thermofiihler @ Bild 146 ab-
nehmen und Thermofiihler ausdrehen.

@ Drei Deckelschrauben @ Bild 146 am Ther-

mostatgehause ausdrehen, Gehause und Deckel
gegeneinander verschieben und Thermostatven-
til «<A» Bild 147 entnehmen.

@® Schlauchverbindungen losen und Kihlflis-
sigkeitsventil abnehmen (Bild 148).

< Bild 144
1 Lufterschalter
2 Kiihlerschlauch

Bild 145
Kuhlerbefestigungs-
schrauben

Bild 146

Thermostatgehéuse

1 Thermofiihler

2 Deckelschrauben

3 Massekabelanschluss des
Thermofiihlers

< Bild 147

A Thermostatventil
B Stecker

C Thermofiihler

Bild 148
Kuhlflussigkeitsventil
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Bild 149
Thermostatventil prifen
A Ventil

B Thermometer

Bild 150
Kuhlerrippen «A»
vorsichtig
geradebiegen

Bild 151

Mechanische Dichtung

montieren

A Hochtemperaturfett
auftragen

B Oldichtung

C Gehduse

D Lagertreiber

E Dichtungsflansch

F Gehdusekante

Bild 152
Thermostatventil
einsetzen

A Thermostatventil
B Thermofiihler
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° Lager, Fliigelrad, Dicht- und O-Ringe auf
Abnutzung und Beschéadigung untersuchen. Ge-
gebenenfalls auswechseln.

® (7 Thermostatventil prifen:

@® Ventil mit Thermometer in Wasserbad hén-
gen und Wasserbad erwarmen (Bild 149).

® (7T Ventil muss bei 71° + 1,5°C beginnen zu
o6ffnen. Falls Wert nicht erreicht wird, Ventil aus-
tauschen (keine Reparaturméglichkeit).

@ Verbogene Kihlirippen vorsichtig mit kleinem
Schraubendreher geradebiegen (Bild 150).

® Kuhliflissigkeitsventil bei Zimmertemperatur
prifen: In Ventil pusten, es muss gedffnet sein
(Schliesstemperatur 70° C). Ansonsten Ventil aus-
wechseln.

7.3 Montage

@ Flussige Dichtmasse auf Dichtringsitz auftra-
gen und Oldichtung «B» Bild 151 mit Lagertreiber
in Gehduse «C» driicken. Mechanische Dichtung
mit passendem Lagertreiber «D» (KAWASAKI-Spe-
zialwerkzeug 57001-1129) in Geh&use driicken,
bis der Flansch «E» die Geh&dusekante «F»
bertnhrt.

® A\ Mechanische Dichtung beim Einbau nicht
zerkratzen. Zerkratzte Dichtung erneuern.

@® Beim Eintreiben des Dichtrings und Damp-
fungsgummis Wasser oder Kihimittel als Gleit-
mittel verwenden. Kein Ol oder Fett verwenden!
Dichtring unbedingt rechtwinklig einsetzen (mit
Winkel an Pumpenwelle kontrollieren).

@ Flussige Dichtmasse auf Kurbelgehause auf-
tragen.

@® Beim Einsetzen der Pumpe darauf achten,
dass Welle in Mitnehmer der Olpumpe eingreift
(Fligelrad beim Einsetzen drehen).

@® Thermostatventil so in Geh&duse einsetzen,
dass es Thermofihler nicht berihrt (Bild 152).

® Rohre mit neuen O-Ringen anbringen.
Schlauchschellen nach Montage auf korrekten
Sitz kontrollieren (Bilder 153 und 154).

@® System befiillen siehe Kapitel 3.6.




Bild 153
Kihler- und Pumpen-
einzelteile

1
2
3
4
5
6
7
T
T2
T3
T4
T5
T6
G

L
SS
Lh

Liifterschalter
Thermosensor
Thermostat
Ausgleichsbehélter
Lifter
Kiihler
Ablassschraube

2,5Nm

7,8 Nm
11,0 Nm

9,8 Nm
18,0 Nm
25,0 Nm
Hochtemperaturfett
auftragen
Fliissige Schrauben-
sicherung auftragen
Fliissige Dichtmasse
auftragen
Linksgewinde

49



Bild 154
Kihlsystem

1 Pumpe

2 Zylindermantel

3 Zylinderkopf

4 Thermosensor

5 Entliiftungsbohrung
6 Thermostat

7 Ausgleichsbehdlter
8 Kiihlerdeckel

9 Kiihler

10 Lufter

11 Lufterschalter
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8 Kupplung

8.1 Ausbau

Zum Ausbau des Kupplungskorbs muss wegen
der Primartriebkette das Kurbelgehduse geoff-
net werden und zusammen mit der Kurbelwelle
ausgebaut werden.

® Motordl ablassen oder Maschine nach links
lehnen.

® Gehausedeckelschrauben schrittweise Uber
Kreuz ausdrehen (Bild 155). Deckel abnehmen.
Falls schwergangig, vorsichtig Gummihammer zu
Hilfe nehmen. Auf Verbleib der zwei Passhulsen
achten.

@ Befestigungsschrauben der Kupplungsfedern
schrittweise tiber Kreuz ausdrehen (Bild 156).

® Druckplatte, -lager und -pilz entfernen.

@® Stahl- und Reibscheiben aus Kupplungskorb
entnehmen.

® Mit Universalkupplungshalter Kupplungsna-
be gegenhalten und Kupplungsmutter ausdrehen
(Bild 157).

® Kupplungsmutter samt Unterlegscheibe ab-
nehmen.

® Kupplungsnabe und Druckscheibe abneh-
men (Bild 158).

8.2 Prufen und Vermessen

® (7o Ungespannte Lénge der Kupplungs-
federn messen, Verschleissgrenze 33,1 mm (Bild
159).

® A\ Kupplungsfedern im Satz wechseln.

® @ Reib- und Stahlscheiben auswechseln,
wenn sie Anzeichen von Riefen oder Verfarbung
aufweisen. Stahlscheiben auf Richtplatte mit

Bild 155
Kupplungsdeckel-
schrauben

Bild 156

Kupplungsfedern ausdrehen
1 Drucklager

2 Druckpilz

Bild 157
Kupplungsnabe
blockieren und
Mutter ausdrehen

< Bild 158
Kupplungsnabe @
und Druckscheibe @
abnehmen

Bild 159

Lange «A» der Kupplungs-
federn messen
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Bild 160

Stahlscheiben auf Verzug
prufen

A Richtplatte

B Stahischeibe

C Fiihlerblattlehre

Bild 161
Dicke der Reibscheiben
«A» messen

Bild 162
Kupplung
T4 130 Nm
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Flhlerlehre auf Verzug prifen (Verschleissgrenze
0,30 mm; Bild 160).

® A\ Scheiben immer im Satz auswechseln.

® (79 Dicke der Kupplungsreibscheiben mes-
sen (Bild 161). Sollwert 2,9 — 3,1 mm; Verschleiss-
grenze 2,75 mm.

® [@ Schlitze in Kupplungskorb und -Nabe
dirfen keine von Scheiben verursachten Riefen,
Kerben oder Scharten aufweisen. Gegebenen-
falls mit Schlusselfeile begradigen.

[ J Kupplungsausriicklager auf ruckfreien
ungehinderten Lauf prifen (Fingerprobe).

8.3 Montage

@® Druckscheibe und Kupplungsnabe auf Haupt-
welle aufsetzen.

® Kupplungsnabe mit Universalkupplungshal-
ter gegenhalten. Neue selbstsichernde Kupp-
lungsmutter anziehen (130 Nm).

® A\ Neue Belagscheiben mit sauberem Mo-
torél schmieren.

@® Belag- und Stahlscheiben abwechselnd ein-
setzen, mit Belagscheiben beginnen (Bild 162).
® Belagscheiben sind mit Nuten versehen.
Scheiben so einlegen, dass Nuten nach rechts
weisen (Bild 163).

® Druckpilz leicht gefettet einsetzen. Es folgt
Drucklager (Bild 164).

@® Druckplatte anbringen, Federn einsetzen und
Druckplatte schrittweise Uber Kreuz mit 9,3 Nm
anziehen.

@® Kupplungsgehdusedeckel mit neuer Dich-
tung und zwei Passhiilsen anbringen. Schrauben
schrittweise Uber Kreuz anziehen.




Bild 163
Nuten der Reibscheiben
weisen nach rechts

Bild 164

Kupplungsdruckplatte

und -deckel

T1 1,5Nm

T2 9,3Nm

T3 11,0Nm

M MoS,-Fett auftragen

SS Fliissige Dichtmasse
auftragen

0 Mit Motordl schmieren
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Bild 165
Fussschalthebel
1 Sicherungsring
2 Klemmschraube

Bild 166

Ritzelausbau

1 Kettenschutz

2 Sicherungsblechlasche
3 Ritzelmutter

Bild 167

Ritzel samt Kette
abnehmen

A OUTSIDE-Markierung

Bild 168
Stecker des
Leerlaufschalters

Bild 169 »

Deckelschrauben
des Schaltautomaten
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9 Schaltmechanismus

9.1 Ausbau

® Sicherungsring ausfedern, Klemmschraube
I6sen und Fussschalthebel abnehmen (Bild 165).
@® Ritzelabdeckung abnehmen (Kapitel 5.1, Bild
113).

® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Kettenschutz @ Bild 166 abnehmen.

® Sicherungsblechlasche flachbiegen, Hinter-
radbremse betétigen und Ritzelmutter ausdrehen.
® Antriebskette lockern (Kapitel 3.13) und Rit-
zel «A» Bild 167 samt Kette von Nebenwelle ab-
ziehen. :

@ Stecker des Leerlaufanzeige-Schalters tren-
nen (Bild 168).

@ Falls Ol nicht abgelassen wurde, ausreichend
grossen Auffangbehélter unter das Geh&ause des
Schaltautomaten stellen oder Maschine nach
rechts lehnen («leichter geschrieben als ge-
macht!») und sicher abstltzen.

® Sechs Gehduseschrauben Uber Kreuz aus-
drehen (Bild 169).

@® Zwischen Deckel und Gehause greifen und
Schaltklinken gegen Federkraft zuriickdriicken.
Deckel samt Schaltwelle abnehmen (Bild 170).

® Befestigungsmutter O Bild 171 ausdrehen.
® Mutter mit Buchse, Schaltwalzenanschlag
samt Rulckholfeder und Unterlegscheibe abneh-
men.

9.2 Priifen und Vermessen

@ Schenkel- und Schaltarmfeder (Bild 172)
der Schaltwelle sowie Feder des Arretierhebels
(Bild 171) auf Anzeichen von Ermidung oder Be-
schédigung untersuchen.

® Schaltklinken @ Bild 172 auf Anlaufstel-




len oder Beschadigung untersuchen. Ebenso
Eingreifstifte der Schaltwalze.

[ ] Federanschlag @ Bild 171 auf festen Sitz
priifen. Lockeren Stift ausdrehen, flissige Schrau-
bensicherung auf Gewinde auftragen und wieder
fest eindrehen (20 Nm).

9.3 Montage

® Schaltwalzenanschlag mit Unterlegscheibe
und Feder montieren. Dabei Feder an Gehause-
zapfen ausrichten (Bild 171).

® Buchse mit kleinerem Durchmesser zum Ge-
hause einsetzen und Mutter mit 11 Nm anziehen.
@ Flissige Schraubensicherung auf Gewinde
auftragen und Federanschlag @ Bild 171 ein-
drehen (20 Nm).

® Schaltwelle mit vorgespannter Schenkel-
feder (Bild 172) in Gehdusedeckel einsetzen.

® Passhiilsen in Gehause einsetzen und neue
Dichtung anbringen.

® Deckel aufschieben, dabei Schaltklinken zu-
sammendriicken, bis sie in die Schaltwalze ein-
spuren.

® Deckelschrauben anziehen (11 Nm).

® Getriebewelle leicht mit Kupferpaste versehen.
® Vorderes Ritzel samt Kette auf Getriebewelle
aufschieben.

® & OUTSIDE-Markierung A Bild 167 weist
nach aussen.

® Sicherungsblech auflegen und Ritzelmutter
anziehen (125 Nm).

@ Sicherungsblech spielfrei an Mutter anlegen
(Bild 166).

® Kettenschutz @ Bild 166 mit zwei Befesti-
gungsschrauben anbringen.

Bild 170
Deckel abnehmen
A Schaltarm anheben

Bild 171

Schaltautomatengehéduse

1 Befestigungsmutter des
Schaltwalzenanschlags

2 Federanschlag

3 Gehdusezapfen

Bild 172
Schaltwelle

1 Welle

2 Schenkelfeder
3 Schaltarmfeder
4 Schaltklinken
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Bild 173
Hintere Auspufftopf-
Befestigungsschraube

Bild 174
Untere Auspufftopf-
Befestigungsschraube

Bild 175
Krimmerschraube
(1 von 4)

Bild 176
Steuerkettenspanner

1 Verschlussschraube

2 Befestigungsschrauben

Bild 177 »
Zylinderkopf

1 Oleitungen

2 Obere Kettenfiihrung
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10 Zylinderkopf

10.1 Ausbau

@ Sitzbank, Tank und Seitenverkleidung ab-
bauen (Kapitel 3.2).

® Kuhlflissigkeit ablassen (Kapitel 3.6).

® Chokeseilzug aus unterer Aufnahme I8sen
(Kapitel 3.6).

@® Gasseilzige an Vergasern aus Aufnahme
«herausfummeln» (Kapitel 3.6).

@® Sekundarluftsystem abnehmen (Kapitel 3.6).
® Kihimittelschlduche am Zylinderkopfdeckel
I6sen und samt Thermostatgehduse abnehmen
(Kapitel 3.6).

® Zindkerzenstecker abnehmen (Kapitel 5.1).
® Zylinderkopfdeckel abnehmen (Kapitel 3.6).
@® Auspufftopf-Befestigungsschrauben ausdre-
hen (Bilder 173 und 174).

@® Krimmerschrauben am Zylinderkopf ausdre-
hen (Bild 175) und Auspuff abbauen.

® A Vordem Ausbau des Kettenspanners Kur-
belwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis Rotor-Mar-
kierung «C» Bild 29 mit Gehdusemarkierung
fluchtet (Kapitel 3.6).

@ \Verschlussschraube @ lésen, zwei Befesti-
gungsschrauben @ ausdrehen und Steuerketten-
spanner ausbauen (Bild 176).

® Olleitungen @ Bild 177 abnehmen und obe-
re Kettenfiihrung @ ausbauen.

@® Befestigungsschrauben der Lagerdeckel von
aussen nach innen schrittweise lockern, dann
erst ganz ausdrehen.

@® Nockenwellen herausnehmen, Steuerkette
von Zahnradern abnehmen und Nockenwellen
herausfadeln.

@ [TIP]Kettentunnel mit sauberem Lappen ge-
gen Verschmutzung sichern.

@ Schlepphebelwellen @ Bild 178 herausdre-
hen, Kipphebel @ und Federn ® entnehmen.




@ [TIPlEinbaulage der Kipphebel fiir Montage
notieren.

@ Hohlschrauben @ Bild 179 und Befestigungs-
schrauben @ der Hauptélleitung ausdrehen.

@ Hintere 6 mm-Zylinderkopfschraube @ aus-
drehen.

® \ordere 6 mm-Zylinderkopfschraube ausdre-
hen, dann acht 10 mm-Zylinderkopfschrauben
(Bild 180) entgegen der in Bild 192 angegebenen
Reihenfolge schrittweise jeweils um '/« Um-
drehung lockern, dann ganz ausdrehen. Unter-
legscheiben abnehmen.

([ Falls Zylinderkopf festgebacken, helfen
leichte Gummihammerschlage in Gegend von
Ein- und Auslass, um Kopf zu lockern. Nicht auf
Kuihlrippen schlagen!

® Kopf nach oben abnehmen. Auf Verbleib der
zwei Passhulsen achten!

® A\ Vor Ausbau der Ventile Dichtheit der Ven-
tilsitze prufen (Kapitel 10.2).

@ \Ventile mit Ventilfederhalter ausbauen (Bild
181). Ventilfedern nur soweit zusammendricken,
bis Ventilkeile mit Pinzette oder Magnetheber
entfernt werden kénnen oder herausfallen. Teile
nicht mischen und so aufbewahren, dass sie in
urspriinglicher Einbaulage wieder montiert wer-
den konnen!

@ \Vor Entnahme der Ventile, Ventilkeilnuten auf
Aufwerfungen oder Grate untersuchen. Gegebe-
nenfalls mit feinem Olstein Grate entfernen, da
sonst Ventilfiihrungen zerschrammt werden.

@ Ventilschaftdichtungen mit Zéangchen abzie-
hen.

10.2 Prifen und Vermessen

[ J Steuerketten-Fuihrungsschienen auf Be-
schadigung und Ubermassigen Verschleiss pru-
fen.

o Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
anormalen Verschleiss am Schaft untersuchen.
Jedes Ventil muss in seiner Filhrung sauber glei-
ten.

® [ Ventildichtflichen am Ventil und Zylin-
derkopf auf anormalen Verschleiss (Griibchenbil-
dung oder Ausbriiche) untersuchen. Ventilsitz
muss glattes und riefenfreies Tragbild zeigen.
Falls Sitzflaiche am Ventilteller verbrannt oder un-
gleichmassigen Kontakt mit Ventilsitz hat, Ventil
erneuern. Gegebenenfalls Ventil erneuern und
Sitz im Kopf neu frasen lassen.

@ (7 Schlag der Ventilschafte wie in Bild 182
gezeigt messen; maximal zuléssiger Schlag 0,05
mm Gesamtanzeige.

® (7 Durchmesser des Ventilschafts (Bild
183) und Innendurchmesser der Flhrung mes-
sen. Verschleissgrenze siehe Technische Daten.

Bild 178

1 Schiepphebelwellen
2 Schiepphebel

3 Federn

Bild 179

1 Obere Hohlschrauben

2 Befestigungsschraube

3 Hintere Zylinderkopfschraube

Bild 180
1 6 mm-Zylinderkopfschraube
2 10 mm-Zylinderkopfschrauben

Bild 181

Ventilfedern mit Federspan-
ner zusammendriicken

A Federspanner

B Adapter

Bild 182
Ventilschaftschlag
messen
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Bild 183
Ventilteller

Bild 184
Ventilsitz-Dichtheit
prifen

Bild 185
Nockenh&he messen

Bild 186
Nockenwellenschlag
messen
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® (77" Falls Ventilschaft zu diinn, mit neuem
Ventil prifen, ob Spiel wieder in Toleranz ist. Ven-
tilsitz in jedem Fall im Fachbetrieb auf neues Ven-
til einschleifen lassen.

[ Schliesst ein Ventil nicht einwandfrei
dicht ab, Ventilsitz Iappen (Prifung: Zylinderkopf
senkrecht halten und bei eingebautem Ventil in
Einlass- oder Auspuffkanal Kraftstoff giessen, am
Ventil darf nichts auslaufen; Bild 184).

® Lappmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil von
innen mit speziellem Gummisauger oder von
aussen mit Schlauchstiick und Holzstift quirlen.
Léppmittel darf nicht zwischen Ventilschaft und
Flhrung geraten!

@® Genlugt Nachlappen nicht zum Abdichten,
Ventil erneuern oder Dichtflaiche in Fachbetrieb
Uberschleifen lassen.

® A\ Ist Ventilsitzring im Zylinderkopf oder Ven-
til zu breit oder zu schmal, muss er in Fachwerk-
statt neu gefrast werden; Sollventilsitzbreite: 0,5
-1,0 mm. )
® Fraswinkel werden von KAWASAKI mit 32°,
45° und 60° angegeben.

([ J Ventilschaftende darf keinen abnormalen
Verschleiss (Ausbriiche oder Aufwerfungen) auf-
weisen. Gegebenenfalls kann Schaftende im
Fachbetrieb nachgeschliffen werden.

® (779" Ungespannte Lange der Ventilfedern mes-
sen. Verschleissgrenze siehe Technische Daten.

® (779" Spiel der Nockenwellenlager mit Kunst-
stoff- (Plastigage-) Streifen messen (Verschleiss-
grenze 0,160 mm).

® Dazu Messstreifen in Olfreies gedffnetes La-
ger legen, Welle einsetzen, Lagerdeckel aufset-
zen und mit vorgeschriebenem Drehmoment an-
ziehen (12 Nm ). Welle nicht drehen!

® (770 Nach dem Wiederdffnen Lagerspiel an
Quetschbreite des Streifens ablesen (je breiter
der Streifen, desto geringer das Spiel). Sollwert
0,030 - 0,071 mm.

® Gegebenenfalls Nockenwelle austauschen
und Lagerspiel erneut Uberpriifen. Falls Spiel
noch immer Verschleissgrenze Uberschreitet,
missen Zylinderkopf und Lagerdeckel ausge-
wechselt werden.

[ ] Lauf- und Lagerflachen und Nockenwel-
le auf Riefen, Beschadigungen oder Anzeichen
unzureichender Schmierung untersuchen. Olboh-
rungen durfen nicht verstopft sein.

® (7 Nockenhdhe messen (Bild 185). Sollwer-
te und Verschleissgrenzen siehe Technische Daten.
[ Mit Dreikantschaber Olkohleablagerun-
gen aus Brennraum entfernen (keine Kratzer hin-
terlassen!).

o Bereich zwischen Zindkerzengewinde
und Ventilfihrungen auf Risse kontrollieren.

® (7 Schlag der Nockenwelle mit Messuhr
am mittleren Lagerzapfen messen (Bild 186);
Verschleissgrenze 0,10 mm.



® (7 Mit Haarlineal Zylinderkopf, Zylinder-
dichtflaiche und Zylinderkopfdeckel in mehreren
Richtungen auf Verzug prufen (Bild 187); Ver-
schleissgrenze 0,05 mm.

10.3 Montage

® A\ Samtliche Einzelteile wieder in urspringli-
che Einbaulage einbauen (Bild 188).

® Den unteren Ventilfedersitz «D» Bild 189 auf-
legen (nicht verwechseln mit Federteller) und

&

N

Sekundé&rluftsystem

Bild 187
Zylinderkopfverzug
messen

Bild 188
Zylinderkopfmontage

1

2
T
T2
T3
T4
T5
T6
T7
T8
T9
L

M
0
S
SS

Enge Windungen
nach unten
Pfeil zeigt nach vorn
49 Nm
9,8 Nm
11,0 Nm
12,0 Nm
15,0 N\m
20,0 Nm
25,0 Nm
39,0 Nm
51,0 Nm
Fliissige Dichtmasse
auftragen
MoS,-Fett auftragen
Motorél auftragen
Anzugsfolge beachten
Fliissige Dichtmasse
auftragen
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Bild 189

Ventile einbauen

Ventil

Dichtring

Unterer Federsitz innen
Unterer Federsitz aussen
Innenfeder
Aussenfeder

Enge Windungen
Federteller

Ventilkeile

TIOMMOoOO W

Bild 190

Ansaugstutzen montieren
A Markierung

B Klemmschraube

Bild 191 »

Neue Zylinderkopfdichtung
anbringen

A «UP»-Markierung

Bild 192
Anzugsreihenfolge

der 10 mm-Zylinderkopf-
schrauben

Bild 193 »
Nockenwellen-Markierungen
EX Auslass
IN Einlass
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neue Ventilschaftdichtringe 6lbenetzt von Hand
aufdriicken.

® \Ventilschifte vollstandig mit Ol benetzen und
in Fihrungen schieben.

® Ventilfedern mit engen Windungen nach un-
ten weisend (zum Ventilfedersitz hin) einsetzen.
@ Federteller aufsetzen und mit Ventilfeder-

spanner Federn soweit zusammendriicken, dass
Ventilkeile eingesetzt werden kénnen.

® A\ Ventilfedern nicht mehr als unbedingt né-
tig zusammendricken.

® Mit Gummihammer leicht auf Ventilschafte
klopfen, damit sich Ventilkeile setzen.

® \Vergaseransaugstutzen mit méglichst wenig
Uberstand und neuen O-Ringen am Zylinderkopf
anbringen. Markierungen zeigen nach oben (Bild
190).

® Zwei Passhilsen und neue Zylinderkopfdich-
tung («UP» weist lesbar nach oben, Bild 191) an-
bringen.

® Zylinderkopf aufsetzen und acht 10 mm-Zy-
linderkopfschrauben in der in Bild 192 angege-
benen Reihenfolge in zwei Schritten anziehen.
Anzugsmoment des letzten Durchgangs 51 Nm.
Vordere und hintere 6 mm-Schrauben anziehen
(10 Nm).

@® Steuerkette stramm halten, damit sie sich
nicht unten am Kurbelwellenritzel verklemmt.

® Kurbelwelle im Uhrzeigersinn am Sechskant
des Zindrotors auf OT von Zylinder #2 (rechter
Zylinder) drehen (— Rotormarkierung «C» steht
auf Gehausemarkierung).

® A Kurbelwelle wahrend folgender Nocken-
wellen-Montage nicht drehen!

® Nockenwellen gemass Markierungen («IN»
fir Einlass, «EX» fur Auslass, Bild 193) auf
Steuerkette auffadeln.

@ Steuerkette hinten (Einlasseite) straff ziehen
und Markierung des Kettenrads «B» Bild 194 auf
Dichtflache ausrichten. Bolzen der Steuerkette
abzéhlen, beginnend mit erstem Bolzen Uber

oben

unten




Kornermarkierung «E» des Einlass-Kettenrads.
® Auslass-Nockenwelle so einlegen, dass 24.
Bolzen der Steuerkette Uber Kdrnermarkierung
«F» des Auslass-Kettenrads steht.

® Nockenwellen-Lagerdeckel geméss Nu-
merierung und Anzugsreihenfolge (Bild 195) an-
bringen. Zuerst Lagerdeckel-Schrauben ® und
@ gleichmassig anziehen, dann die restlichen
Schrauben gemass Anzugsreihenfolge anziehen
(12 Nm).

® Olleitungen mit neuen O-Ringen anbringen
(Bild 196).

® \Vor Einbau des Kettenspanners, Verschluss-
schraube ausdrehen, O-Ring abnehmen und
Sperrklinke @ Bild 197 16sen. Druckstange @ in
Gehause driicken und mit Schraubendreher im
Uhrzeigersinn drehen, bis sie 10 mm Uberstand
Uber Gehausekante hat.

@ Spannergehduse so halten und an Zylinder-
kopf anbringen. Befestigungsschrauben mit 8,8
Nm anziehen.

@ Verschlussschraube mit Feder und Unterleg-
scheibe anbringen (Anzugsmoment 4,9 Nm).

® Kurbelwelle zweimal um 360° drehen und
Nockenwellen- und Kurbelwellenseite (Bilder 29
und 194) nochmal kontrollieren (Steuerkettenbol-
zen nochmal abzéhlen). Gegebenenfalls Einstel-
lung korrigieren (Nockenwellen nochmal ausbau-
en).

® Olrohre mit neuen Dichtungen anbringen
(Bild 179). Obere Hohlschrauben O (12 Nm) und
Befestigungsschraube @ (11 Nm) anziehen.

@ \Ventilspiel einstellen, Zylinderkopfdeckel an-
bringen, Kuihimittelrohre mit neuen O-Ringen an-
bringen.

@ Kihlkreislauf befiillen und entliften (Kapitel
3.6).

® Auspuffanlage/Krummer mit neuen Dichtun-
gen anbringen.

Bild 194

Steuerkette auflegen

A Steuerkette (Einlasseite)

B Einstellmarkierung

C Einlasskettenrad

D Dichtflache

E Kdrnermarkierung
(Einlasseite)

F Kdrnermarkierung
(Auslasseite)

G Auslasskettenrad

Bild 195
Lagerdeckel-Anzugsfolge

Bild 196
Olleitungen

T3 11 Nm

0 Motordl auftragen

Bild 197
Kettenspanner
1 Sperrklinke
2 Druckstange
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Bild 198
Sicherungsringe
des Kolbenbolzens
aushebeln

Bild 199

Kolbenringe vorsichtig
aufweiten und auf
gegenlberliegender
Seite «A» anheben

Bild 200
Massebenen Zylinder
A 10 mm
B 60 mm
C 20 mm

Bild 201

Massebene Kolben
A Aussendurchmesser
B 5mm
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11 Zylinder und Kolben

i ro

11.1 Ausbau

® Zylinder und Kolben bei abgenommenem
Zylinderkopf demontieren.

® Falls festgebacken, Zylinder vorsichtig mit
Gummihammer lockern. Beim Ausbau Haupt-
6lleitung nicht beschadigen!

® Bevor Zylinder Kolbenringe freigibt und ganz
nach oben abgezogen wird, Zylinderbohrung im
Gehduse mit Putzlappen bedecken, damit die
Bruchstiicke eines eventuell gebrochenen Kol-
benrings nicht ins Kurbelgehiuse fallen.

® Kolbenbolzen-Sicherungsringe mit kleinem
Schraubendreher oder Spitzzangchen aushebeln
(Bild 198).

® Kolbenbolzen von Hand herausdriicken. Bol-
zenausdrlcker nur verwenden, wenn Kolben
schon Schrott ist.

® A Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben. Pleuel ist schnell krummgeschlagen!
® Kolbenringe mit beiden Daumen etwas auf-
weiten und Uber Kolben schieben (Bild 199).

® A\ Ringe nicht zu weit aufbiegen, da sie leicht
brechen.

® Mit Dreikantschaber Kolbenboden vorsichtig
entkohlen (keine Riefen hinterlassen!).

® Ringnuten mit eventuell gebrochenem Kol-
benring entkohlen.

11.2 Priufen und Vermessen

{ Laufflache im Zylinder und Kolbenhemd
dirfen keine Ausbriiche oder Kratzer aufweisen.
® (75" Zylinderdurchmesser in drei Messebenen
(Bild 200) in Fahrtrichtung und im rechten Winkel da-
zu messen. Mittelwert beider Messungen soll 74,00
—74,012 mm betragen. Verschleissmass 74,11 mm.
@ Falls Messung Verschleissgrenze iiberschrei-
tet, Zylinder in KAWASAKI- oder Fachwerkstatt mit
Ubermasskolben (erhdltlich in 0,50 mm-Stufen)
Uberholen lassen.

® (5" Am Kolbenhemd 5 mm (ber Unter-
kante, im rechten Winkel zur Bolzenachse, Aus-
sendurchmesser des Kolbens messen (Bild 201).
Sollwert 73,942 - 73,957 mm. Verschleissmass
73,79 mm. Errechnetes Spiel des Kolbens im Zy-
linder im Neuzustand: 0,043 — 0,070 mm.

® Fir den Fall einer Reparatur Ringe und Kol-
ben als Satz erneuern. Zylinder mit entsprechen-
dem Laufspiel in Fachwerkstatt aufbohren und
honen lassen.

® Ubergréssen-Kolbenringe tragen auf Ober-



seite Gréssenmarkierung («50» fir 0,5 mm-Uber-
grésse und «100» fir 1,0 mm-Ubergrosse). Olab-
streiferringe haben im ersten Ubermass rote und
im zweiten gelbe Farbmarkierung.

® (770 Mit Fihlerlehre Spiel zwischen Kolben-
ring und Ringnut abtasten (Bild 202; Verschleiss-
grenze 1. Ring 0,170 mm, 2. Ring 0,160 mm).

{ Kolbenring muss frei, ohne zu klemmen,
durchrollen.

@ (7 Kolbenringe einzeln in Zylinder schie-
ben, rechtwinkelig zur Zylinderbohrung mit Kol-
ben ausrichten. Mit Fiihlerlehre Stoss-Spiel aus-
fuhlen (Bild 203). Sollwert 1. und 2. Ring 0,20 -
0,35 mm, Verschleissgrenze 0,7 mm; Sollwert Ol-
ring 0,20 — 0,70 mm, Verschleissgrenze 1,0 mm.
® Kolbenbolzen darf leicht eingedlt weder
im Pleuel noch im Kolben Spiel aufweisen und
muss frei drehbar sein.

11.3 Montage

® Kolbenringe mit Markierung nach oben wei-
send an Kolben montieren (Bild 204). Dabei Rin-
ge nicht weiter als unbedingt nétig aufweiten, da
sie leicht brechen.

® Kolbenringstésse gleichmassig am Kolben-
umfang verteilen (Bild 205).

® Olring so in Nut einsetzen, dass die Enden
«B» Bild 206 sich berlihren, aber nicht Gberlappen.
® Mit Lappen Offnung des Kurbelgehauses ab-
decken, damit Sicherungsringe nicht hineinfallen
kénnen.

® Pleuelaugen des Kolbens mit MoS,-Fett
schmieren und Kolbenbolzen einschieben.

® A Kolben mit Pfeil in Fahrtrichtung weisend
montieren.

® Neue Kolbenbolzen-Sicherungsringe einsetzen.
® Fussdichtung mit wenig flissiger Dicht-
masse an Dichtflache am Zylinderblock befesti-
gen. Zwei Passhtlsen anbringen (Bild 207).

® Kolben mit passenden Holzleisten «unter-
mauern» und Kolben und Zylinder gut gedlt auf-
einanderschieben, wobei Kolbenringe mit Fin-
gern zusammengedriickt werden.

Stellung der Ringstdsse

30°- 40° 30°- 40°
NP
\ /

®

Bild 202

Spiel zwischen Ring
und Nut messen

A Fihlerblattlehre

Bild 203
Ringspalt messen
A Kolbenring

B Ringspalt

Bild 204
Kolbenring-Einbaulage
A Oberer Ring

B Unterer Ring

C «N»-Markierung

Bild 205
Kolbenringversatz
A Oberer Ring

B Zweiter Ring

C Stiitzring fiir Olring
D Expansionsring

E Pfeil weist nach vorn

< Bild 206

A Expansionsring

B Enden diirfen nicht
{iberlappen

Bild 207

1 Neue Fussdichtung
2 Passhiilsen
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Bild 208
A Batterie-Massekabel
B Starter-Pluskabel

Bild 209
Kabel vom Oldruck-
schalter abnehmen
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12 Motor

Vorn

12.1 Ausbau

@® Der Motor muss zur Wartung von Kurbel-
welle, Pleuel, Getriebe, Olpumpe und Primar-
triebkette/Kupplungskorb ausgebaut werden.

® A Motorrad sicher aufbocken.

@® Tank, Sitzbank und Seitenverkleidung abneh-
men (Kapitel 3.2).

@® Fussschalthebel abnehmen (siehe Bild 165).
Sicherungsring und Unterlegscheibe von Schalt-
welle abnehmen.

@® Pluskabel von Starter abnehmen (Bild 208).
® Massekabel von Batterie abnehmen.

® Ol und Kiihimittel ablassen.

@® Kihler ausbauen (Bild 145 Seite 47).

@® Kihlerschlauche von Zylinderkopf und Kihl-
mittelpumpe abnehmen.

® Das Vakuumschaltventii samt Schlauchen
abnehmen.

® Thermostatgehduse abnehmen.

@® Luftfiltergehduse abnehmen.

@® Ritzel ausbauen (Kapitel 5 Generator).

@® Auspuff abbauen: Schallddampfer abnehmen
und Krummerbefestigung an Zylinderkopf I6sen
(Kapitel 10 Zylinderkopf; Bilder 173, 174 und 175).
@® Vergaser abbauen (Kapitel 4).

@® Stecker und Kabel von Ziindkerzen, Genera-
tor, Pickup und NEUTRAL-Anzeigeschalter ab-
nehmen.

® Das Kabel von Oldruckschalter abnehmen
(Bild 209).

® Motormassekabel nach Ausdrehen der
Schraube abnehmen.

® A\ Motor mit hydraulischem Wagenheber un-
termauern, um Motor-/Rahmenbefestigungen zu
entlasten.

@® Motorbefestigungsschrauben @ Bild 210
und Befestigungsschrauben @ des Rahmenun-
terzugs ausdrehen und Rahmenunterzug ® ab-
nehmen.

@® Samtliche Motorbefestigungen ausdrehen
und Motor nach rechts herausnehmen.



Bild 210

Motor-/Rahmen-

befestigungen

1 Motorbefestigung

2 Befestigungsschrauben
des Rahmenunterzugs

3 Rahmenunterzug

12.2 Motoreinbau

® Motor in Rahmen heben. Mit einstellbarer
Stiitze (hydraulischer Wagenheber) oder mit Hel-
fer Motor auf Aufhangungspunkte ausrichten.

® Schrauben der Motoraufhangung und Mo-
tortrager von links einschieben. Dabei Distanz-
stiick bei hinterer oberer Aufhdngung nicht ver-
gessen.

® Samtliche Motor-/Rahmen-Verbindungen an-
ziehen (Anzugsmomente Bild 211).

® Getriebewelle leicht mit Kupferpaste balsa-
mieren.

@ \Vorderes Ritzel samt Kette auf Getriebewelle
aufschieben.

@ Sicherungsblech auflegen und Ritzelmutter
anziehen (125 Nm).

@ Sicherungsblechlasche spielfrei an Mutter
anlegen.

® Samtliche Elektrik-Verbindungen installieren
(Generator, Pickup, Starter, Leerlauf und Motor-
massekabel).

® Auspuff mit neuen Dichtungen anbringen.

@ Ziige und Kabel wie in Kapitel 20 gezeigt ver-
legen.

@ Ubrige Arbeitsschritte in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus vornehmen.

12.3 Inbetriebnahme des
uberholten Motors

® Motor mit Ol befiillen, alle nétigen Kontroll- und
Einstellarbeiten an Bremse, Kupplung, Antriebs-
kettenspannung, Vergaser und Gaszugbetétigung
vor dem ersten Start durchfiihren.

@ Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
den ersten Minuten des Motorlaufes eine stark
blaue Farbung haben. Das ist auf die Verbren-
nung desjenigen Motordls zurlickzufihren, das
bei der Montage des Motors aus Sicherheits-
griinden in etwas zu reichlichem Masse beigege-
ben wurde. Also nicht von der beschriebenen Er-
scheinung beunruhigen lassen.

® Vor Teilnahme am o6ffentlichen Strassenver-
kehr Bremsen, Lichtanlage, Blinkanlage, Kupp-
lung und Gangschaltung auf Funktionstiichtigkeit
kontrollieren.

® Neu eingebaute Motorenteile bendtigen eine
gewisse Einlaufzeit. Deshalb wahrend der ersten
500 km Fahrstrecke den Motor nicht im oberen
Drehzahlbereich «jubeln» lassen, ihn aber auch
nicht untertourig Steigungen «hinaufquélen».

® Nach etwa 500 km Ventilspiel kontrollieren
und im Rahmen eines Olwechsels auch neues
Offilter spendieren.
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Bild 211
Anzugsmomente
der Motor-/Rahmen-
befestigungen

T1 44Nm
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13 Kurbelgehause

13.1 Ausbau

® Das Kurbelgehduse muss zur Wartung von
Kurbelwelle, Pleuel, Getriebe, Kupplungskorb mit
Primértriebkette und Olpumpe geoffnet werden.
® An Gehause-Oberseite zuerst neun 6 mm-Ge-
hauseschrauben, dann 8 mm-Schraube ausdre-
hen (Bild 212).

® Jede Schraube erst um /s Drehung losen,
dann erst ganz ausdrehen.

® Kurbelgehause umdrehen, die Leitung des Ol-
druckschalters abnehmen und Befestigungs-
schrauben der Olwanne (Bild 213) schrittweise
Uber Kreuz ausdrehen.

® Uberdruckventil aus Deckel ausbauen (Bild
214).

® Olansaugglocke (Bild 215) nach Ausdrehen
der Befestigungsschrauben abnehmen.

® Olleitung nach Ausdrehen der Befestigungs-
schraube abnehmen (Bild 216).

@ Beliiftungsrohr aus Gehause ziehen (Bild 217).
® Olleitung abnehmen (Bild 218).

® An Gehause-Unterseite zuerst drei 6 mm-Ge-
hauseschrauben ausdrehen, dann zwdlf 8 mm-
Gehauseschrauben entgegen der in Bild 223 ange-
gebenen Anzugsreihenfolge erst '/« Umdrehung
I6sen, dann ganz ausdrehen (Bild 219).

® Untere Kurbelgehduse-Hélfte von oberer ab-
nehmen. Samtliche Wellen verbleiben in oberer
Halfte.

® Beim Trennen der Gehausehalften sind ne-
ben einer Holzunterlage und kraftigen, aber be-
dachten () Gummihammerschlédgen auch Monta-
geschlitze nitzlich, wo mit kraftigem Schrauben-
dreher ausnahmsweise 'mal gehebelt werden
darf (Bild 220).

Lager und Wellendichtringe

® Wellendichtringe bei jedem Motorausbau
grundsétzlich erneuern. Sie kénnen leicht ausge-
hebelt bzw. abgenommen werden.

Bild 212
Kurbelgehéuse-Oberseite
1 8 mm-Schraube

Kreise = 6 mm-Schrauben

Bild 213
Befestigungsschrauben
der Olwanne

<« Bild 214
Uberdruckventil ausbauen

Bild 215
Olansaugglocke

1 Befestigungsschrauben
2 0-Ringe

3 Olansaugglocke
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Bild 216
1 Befestigungsschraube
2 Olleitung

Bild 217

Bellftungsrohr ausbauen
1 Qlrohr

2 Gummistiick

Bild 218

Olleitung abnehmen
1 Olleitung

2 Befestigungsstift

Bild 219
Kurbelgehduse-Unterseite
1 6 mm-Schrauben

2 8 mm-Schrauben
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13.2 Prifen und Vermessen

® A Bei beschadigtem Kurbelgehduse immer
beide Hélften erneuern, da Lagerbohrungen ab
Werk fiir beide Halften gemeinsam gebohrt wer-
den.

13.3 Montage

® Kurbelwelle, Ausgleichswelle, Getriebe samt
Kupplungskorb und Primartriebkette in obere
Gehdausehalfte einsetzen (siehe folgende Kapitel).
® Zwei Passhilsen und O-Ringe in obere
Gehéusehilfte einsetzen.

@ Auf peinlich saubere Dichtflachen moglichst
dunnen Dichtmassefilm (Drei-Bond-Silikondicht-
masse 0.4.) auftragen (Bild 221). Etwa 3 mm Ab-
stand zu Kurbelwellenlagern einhalten!

® Untere Gehadusehélfte auf obere Halfte, die
auf Holzunterlage sitzt, absenken. Dabei genau
kontrollieren, dass Schaltgabeln in zugehorige
Schaltrillen der Getrieberader eingreifen. Dazu
muss Getriebe in Neutralstellung stehen!

® Bellftungsrohr mit einwandfreiem, gedltem
O-Ring montieren (Bild 222).

© Bellftungsrohr muss um Schaltwalze
herumgefihrt werden. Eventuell untere Geh&u-
sehélfte etwas anheben, um Belliftungsrohr ein-
zusetzen. Nicht zu weit anheben, damit Schalt-
gabeln in zugehdrigen Schaltrillen verbleiben!

® Wenn Gehausehélften satt aufeinander sit-




zen, untere Gehduseschrauben handfest anzie-
hen. 8 mm-Geh&auseschrauben in der in Bild 223
angegebenen Reihenfolge in zwei Durchgéngen
anziehen. Erster Durchgang 14 Nm, zweiter
Durchgang 27 Nm. Drei 6 mm-Gehé&useschrau-
ben anziehen (12 Nm).

® \Verbindungsrohr der Hauptélleitung und &us-
seres Olpumpenrohr mit neuen O-Ringen ein-
bauen (siehe Bilder 217 und 218). O-Ringe er-
neuern (Bild 215). Olsieb einbauen.

® Uberdruckventil in Olwanne (mit neuer Dich-
tung) eindrehen (Anzugsmoment 15 Nm).

® Kurbelgehduse umdrehen, zuerst 8 mm-
Gehauseschrauben, dann 6 mm-Schrauben an-

Ziehen (Bild 224).

[ J Getriebe muss sich unter Drehen der Ge-
triebewellen durch alle Gange schalten lassen.

o Kurbelwelle muss sich leicht drehen las-
sen (darauf achten, dass Pleuel nicht an Motor-

gehause anschlégt).

Bild 220
Kurbelgehduse-
Montageschlitze

< Bild 221
Flussige Dichtmasse
auftragen

Bild 222
BellUftungsrohr einsetzen

< Bild 223

Untere Geh&usehélfte
Anzugsreihenfolge der

8 mm-Schrauben (27 Nm)

Bild 224

Obere Gehdusehélfte
Anzugsreihenfolge

A 8 mm-Schraube (27 Nm)
B 6 mm-Schrauben (12 Nm)
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Bild 225

Kupplungskorb samt Getrie-
behauptwelle

abnehmen

Bild 226
Primarkette von
Kupplungskorb
herunterfadeln

Bild 227
Olpumpenantriebsrad
abnehmen

1 Stift

2 Nut

Bild 228 »
Nebenwelle zerlegen
A Abtriebsrad 5. Gang
B Drehrichtung

C Abtriebsrad 3. Gang

Bild 229
Hauptwelle zerlegen
A Lager

B Lagerabzieher

C Adapter

Bild 230 »

Schaltgabelschienen
herausziehen
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14 Kupplungskorb und Getriebe

14.1 Ausbau

@® Hauptwelle samt Kupplungskorb anheben
(Bild 225), und Welle aus Korb herausziehen.

® Primérkette vom Ritzel herunterfadeln (Bild
226).

® Olpumpenantriebszahnrad von Korb abneh-
men (Bild 227).

® Nebenwelle aus Gehduse entnehmen.

® Getriebewellen kdnnen leicht mit Seegerring-
zange und kleinem Schraubendreher zerlegt wer-
den.

® Um 5. Abtriebszahnrad «A» Bild 228 von Ne-
benwelle abzunehmen, 3. Abtriebszahnrad «C»
schnell in angegebener Richtung drehen und
Zahnrad «A» von Welle ziehen.

® Hauptwelle zur vollstéandigen Zerlegung mit
Abzieher (KAWASAKI-Spezialwerkzeug 57001-135)
auseinanderbauen (Bild 229).

@ Einzelteile in Reihenfolge des Ausbaus auf-
bewahren und notieren.

® A Seeger- und Sicherungsringe sind Ein-
wegartikel — einmal ausgebaut wandern sie zum
Schrott. Nur Neuteile verbauen!

@ Schaltgabelschiene ausziehen und Schalt-
gabeln entnehmen (Bild 230).

)
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@ Sicherungssplint entfernen und FUhrungsstift
der Schaltgabel entnehmen (Bild 231).

@® Schaltwalze nach Ausdrehen der entspre-
chenden Arretierungsschrauben entnehmen.

14.2 Priifen und Vermessen

[ J Zahnréder von Kupplung, Primértrieb und
Olpumpenantrieb auf aussergewdhnliche und
Ubermassige Abnutzung oder Beschadigung un-
tersuchen.

® (7 Linge der Primarkette lUber 21 Stifte
messen (Bild 232), Verschleissgrenze 193,4 mm.
([ J Schaltgabeln, Schaltwalze und Zahn-
rader auf Ausbriiche in der Harteschicht, Anlauf-
verfarbungen (Olmangel und Uberhitzung) oder
Uibermassigen Verschleiss untersuchen.

® A\ Zahnrader nur paarweise erneuern!

® (7 Dicke der Schaltgabeln messen, Ver-
schleissgrenze 4,8 mm.

2nd

Bild 231
1 Sicherungssplint
2 Fiihrungsstift

Bild 232
Verschleiss der
Primarkette priifen

Bild 233
Getriebemontage
0 Motordl auftragen
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Bild 234
Gangréder der
Hauptwelle

Bild 235
Gangréder der
Nebenwelle

Bild 236

Olbohrungen ausrichten
A Buchse

B Olbohrungen

Bild 237 »

Einbau der Sicherungsringe
A Sicherungsring

B Nut

C Zahnscheibe

D Zahn

E Ringspalt

Bild 238
Seegerring-Montage
1 Seegerring

2 Scharfe Kante

3 Druckrichtung

4 Welle

Bild 239 »
Zahnrad 5. Gang
auf Nebenwelle
A Zahnrad

B Welle

C Kugel
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® (77" Breite der Schaltgabelnut messen, Ver-
schleissgrenze 5,3 mm.

[ Schiene der Schaltgabeln Uber Richtplat-
te oder Glasplatte rollen. Bei Verbiegung Schiene
erneuern.

14.3 Montage

® Getriebewellen (Bild 233) lassen sich leicht
mit Seegerringzange und kleinem Schrauben-
dreher vormontieren. Ausnahme: Kugellager-
innenring der Hauptwelle muss zum Aufpressen
auf Welle erwarmt werden. Dies ist gegebenen-
falls Arbeit fur die KAWASAKI- oder Fachwerkstatt.
® A Einbaureihenfolge beachten (Bilder 234
und 235).

® A Darauf achten, dass Olbohrungen von
Buchsen und Wellen fluchten (Bild 236).

® A Darauf achten, dass Spreng- und Seeger-
ringe (nur Neuteile verbauen!) einwandfrei in ihren
Nuten sitzen (Bild 237).

{ Scharfe Kanten der Seegerringe weisen
gegen Druckrichtung der Zahnrader (Bild 238).
® Reichlich MoS,-Fett oder entsprechendes
Produkt beigeben.

@ Falls Stahlkugeln des Zahnrads des fiinften
Gangs zur Einbauerleichterung mit Fett fixiert
werden, Fett nach Montage mit frischem Motoré|
wegspllen, da sonst Leerlauffindung behindert
werden kann (Bild 239).

® A Sperrwirkung der Kugeln Uberpriifen:
Zahnrad darf sich nicht von Abtriebswelle abzie-
hen lassen!




® Zahnrader auf Leichtgéngigkeit und Be-
wegungsfreiheit auf Welle prifen.

@® Wellen komplett vormontiert einsetzen.

@ Fixierringe einschieben und Fixierstifte auf
Gehausenute ausrichten (Bild 240).

® Olpumpen-Antriebsrad mit Stift auf Nut des
Kupplungskorbs ausrichten und aufschieben
(siehe Bild 227).

@ Primarkette auffadeln, und Hauptwelle in
Kupplungskorb einschieben.

@ Darauf achten, dass Distanzscheibe mit
abgeschragter Seite zum Kugellager weist (Bild
241).

@ Falls Schaltwalze zerlegt, Walze entspre-
chend Bild 242 zusammenbauen.

[ Darauf achten, dass Stift «E» in dussere
Bohrung eingesetzt wird.

® Nut der Schaltratsche «C» auf Stift «E» aus-
richten und einsetzen.

@ Stiftplatte «B» auf Ratsche aufsetzen, wobei
hochster Stift mit Markierung der Platte fluchten
muss.

® Schaltwalze und -gabeln einsetzen (Bild
243).

® Fuhrungsstift der auf Schaltwalze gefihrten
Schaltgabel mit neuem Sicherungssplint sichern
(siehe Bild 231).

Bild 240
1 Lagerstifte
2 Lagerschalen

Bild 241

Hauptwelle montieren
1 Distanzscheibe

2 Kugellager

Bild 242
Einzelteile der Schaltwalze
A Befestigungsschraube
der Stiftplatte
B Stiftplatte
C Schaltnocke (-ratsche)
D Kugellager
E Zylinderstift

Bild 243

Schaltwalze und -gabeln

T2 11 Nm

L Fliissige Schrauben-
sicherung auftragen

0 Motordl auftragen
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Bild 244
Kurbelwellenschlag
messen

Bild 245
Pleuelfuss-Seitenspiel
messen

Bild 246
Hauptlagerspiel prifen
A Messstreifen

B Lagerzapfen

Bild 247

Pleuel

A Pleuelfuss-Lagerdeckel
B Pleuel

C Gewichtsmarkierung

D Durchmessermarkierung
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15 Kurbelwelle und Pleuel

15.1 Ausbau

® A Vor Ausbau der Lagerschalen Pleuellager-
und Kurbelwellenlagerspiel messen (siehe folgen-
des Kapitel) und gegebenenfalls Lagerschalen
(von Kurbelwelle und Pleuel) mit kleinem Schrau-
bendreher aushebeln.

@® Kurbelwelle und Pleuel samt Steuer- und Pri-
markette sowie Ausgleichswelle von Hand ent-
nehmen.

@® Einbaulage der Pleuel und der Pleuel-Lager-
deckel kennzeichnen, damit sie spater wieder in
urspriinglicher Lage eingebaut werden kénnen.
® Pleuelschrauben abwechselnd schrittweise
I6sen und Pleuel abnehmen.

15.2 Prifen und Vermessen

(€] Lagerschalen, Ketten und Zahnrader auf
Beschadigung und iiberméssigen Verschleiss un-
tersuchen.

® (7 Kurbelwelle wie in Bild 244 gezeigt
lagern und Schlag der Lagerzapfen messen;
Verschleissgrenze 0,05 mm.

® (779 Pleuelfuss-Seitenspiel priifen. Mit Fiih-
lerlehre zwischen Kurbelwange und Pleuel-Lager
Spiel erfihlen (Bild 245). Sollwert: 0,13 mm -
0,38 mm; Verschleissgrenze: 0,50 mm.

® (779 Seitenspiel der Kurbelwelle im Motor-
gehduse wie Pleuelfuss-Seitenspiel prifen. Mit
Fuhlerlehre zwischen Kurbelwange und Hauptla-
gerbohrung Spiel erfiihlen. Sollwert: 0,05 mm -
0,25 mm; Verschleissgrenze: 0,40 mm.

Kurbelwellen-Lagerspiel

@ (TPl Gegebenenfalls Ausgleichswellen-Lager-
spiel (siehe Ubernéchster Abschnitt) gemeinsam
mit dem Kurbelwellen-Lagerspiel messen (ein Auf-
wisch!).

® Mit «Plastigage» (im gut sortierten Werkzeug-
handel erhéltlich) Lagerspiel bei in obere Kurbel-
gehdusehaélfte eingelegter Kurbelwelle feststellen.
® Ol an Lagerzapfen und Lagerschalen abwi-
schen und Mess-Streifen Uiber ganze Breite par-
allel zur Kurbelwelle auflegen.

® A\ Kurbelwelle jetzt nicht mehr drehen!

® Untere Kurbelgehdusehilfte aufsetzen und
Schrauben in der in Bild 223 angegebenen Rei-
henfolge anziehen (8 mm-Schrauben mit 27 Nm,
6 mm-Schrauben mit 12 Nm).

@® Schrauben wieder I6sen und untere Gehau-



sehélfte abnehmen.

® (7 Mit Plastigage-Skala Breite des Mess-
Streifens bestimmen und so Lagerspiel feststel-
len (Bild 246). Sollmass 0,020 - 0,044 mm; Ver-
schleissgrenze 0,08 mm.

Pleuel-Lagerspiel

@ Lagerspiel der Pleuellager wie Kurbelwellen-
lager mit Plastigage PG-1 einzeln messen.

® Pleuel so an Kurbelwelle anbringen (Bild
247), dass sie in urspringlicher Einbaulage mon-
tiert werden. Darauf achten, dass Buchstaben-
halften an Pleuelstange und Lagerdeckel perfekt
zueinander passen (siehe Bild 259).

® MoS,-Fett auf das Gewinde auftragen. Mess-
Streifen einlegen und Lagerdeckel aufsetzen.
Pleuelstangen nicht mehr drehen, bis die Lager-
deckel abgenommen sind!

® /A Muttern mit vorgeschriebenem Anzugs-
moment anziehen (36 Nm).

® Muttern wieder ausdrehen und Lagerdeckel
abnehmen.

® Lagerspiel wie oben beschrieben mit Plasti-
gage-Messstreifen bestimmen (Bild 248).

@ Radialspiel Sollwert 0,043 — 0,073 mm; Ver-
schleissgrenze 0,10 mm.

Ausgleichswellen-Lagerspiel

@ Mit Plastigage Lagerspiel bei in obere Kurbelge-
hausehilfte eingelegter Ausgleichswelle feststellen.
® Ol an Lagerzapfen und Lagerschalen abwi-
schen und Mess-Streifen Uber ganze Breite
parallel zur Ausgleichswelle auflegen.

® A Ausgleichswelle darf jetzt nicht mehr ge-
dreht werden!

@ Untere Kurbelgehdusehélfte aufsetzen und
Schrauben in der in Bild 223 angegebenen Rei-
henfolge anziehen (8 mm-Schrauben mit 27 Nm,
6 mm-Schrauben mit 12 Nm).

@® Schrauben wieder I6sen und untere Gehau-
sehélfte wieder abnehmen.

@ Mit Plastigage-Skala Breite des Mess-Strei-
fens bestimmen und so Lagerspiel feststellen
(Bild 249). Sollmass 0,020 - 0,050 mm; Ver-
schleissgrenze 0,090 mm.

Auswahl der Kurbelwellen-Lagerschalen

® A\ Lagerschalen im Satz wechseln.

@ Falls gemessenes Spiel zwischen 0,044 und
0,08 mm liegt, Lagerschalen gegen solche mit
blauer Markierung (Bild 250) tauschen.

@ Spiel wie oben beschrieben erneut messen.
@ Spiel darf Sollwert geringfiigig Uberschreiten,
jedoch nicht unterschreiten, da sonst Lager fest-
gehen («fressen») kénnen!

® (7 Falls Grenzwert Uberschritten, Lager-
zapfen-Durchmesser der Kurbelwelle messen.
Sollwert 35,984 — 36,000 mm, Verschleissgrenze
35,96 mm.

Bild 248
Pleuelfuss-Lagerspiel messen
A Messstreifen

B Kurbelzapfen

Bild 249
Ausgleichswellen-
Lagerspiel messen
A Messstreifen

B Lagerzapfen

Bild 250
A Lagerschale
B Farbmarkierung

Bild 251
Hauptlager-Markierung

Bild 252
Markierungen der
Hauptlagerbohrungen
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Bild 253
Hauptlagerschalen-
Auswahltabelle

Bild 254
Kurbelzapfen-
Markierungen

Bild 255
Pleuelfuss-
Lagerschalen-
Auswahltabelle
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Kubelgehause- Kubelwellen- Lagereinsétze
Hauptlagerbohrung Hauptlagerzapfen
@ Markierung @ Markierung Farbe Lagerzapfennummer
2,3
O 1 braun
1,4
2,3
keine keine blau
1,4
(0] keine 2,3
schwarz
keine 1 1,4

Pleuelfuss- Kurbelzapfen- Lagereinsatz
durchmesser durchmesser
Markierung Markierung Farbe Teilenummer
o 0 Schwarz 92028-1349
keine keine
(0] keine blau 92028-1348
keine (0] braun 92028-1350

@® Falls Grenzwert unterschritten wird, Kurbel-
welle ersetzen.

® Falls Lagerzapfen-Durchmesser Grenzwert
nicht unterschreitet, jedoch mit urspriinglicher
Markierung an Kurbelwelle nicht Ubereinstimmt,
neue Markierung anbringen, bzw. bei Auswanhl
neuer Lagerschalen bertcksichtigen.

Gréssenkennzeichnung der
Kurbelwellen-Lagerzapfen (Bild 251)
Keine Markierung . . . . 35,984 — 35,992 mm
Markierung «1» ... ... 35,993 - 36,000 mm

® (75 Durchmesser der Geh&usebohrungen
(ohne Lagerschalen) kontrollieren.

® Kurbelgehausehélften leer montieren und un-
tere Gehduseschrauben wie in Kapitel 14.3 be-
schrieben anziehen.

® Messergebnis mit Gehdusemarkierung (Bild
252) vergleichen.

Gréssenkennzeichnung der
Kurbelwellen-Lagerbohrungen

Markierung «0». . . . .. 39,000 - 39,008 mm
Keine Markierung . . . . 39,009 - 39,016 mm

® Passende Lagerschalen anhand von Tabelle
Bild 253 auswahlen.

® Neue Lagerschalen einsetzen. Kurbelwelle
montieren und Lagerspiel kontrollieren.

Auswahl der Pleuel-Lagerschalen

® A Lagerschalen im Satz wechseln.

@® Falls gemessenes Spiel zwischen 0,073 und
0,10 mm liegt, Lagerschalen gegen solche mit
blauer Markierung (Bild 250) tauschen.

® Spiel wie oben beschrieben erneut messen.
Spiel darf Sollwert geringfiigig Uberschreiten, je-
doch nicht unterschreiten, da sonst Lager festge-
hen («fressen») kénnen!

® U7 Falls Grenzwert Uberschritten, Hub-



zapfen-Durchmesser der Kurbelwelle. messen.
Sollwert 37,984 — 38,000 mm, Verschleissgrenze
37,97 mm.

@ Falls Grenzwert unterschritten wird, Kurbel-
welle ersetzen.

@® Falls Hubzapfen-Durchmesser Grenzwert
nicht unterschreitet, jedoch mit urspriinglicher
Markierung an Kurbelwelle nicht Ubereinstimmt,
neue Markierung anbringen, bzw. bei Auswahl
neuer Lagerschalen berlicksichtigen.

#1

“1
%
20

Gréssenkennzeichnung der
Kurbelzapfen-Durchmesser (Bild 254)
Keine Markierung . . . . 37,984 — 37,994 mm
Markierung «0». . . ... 37,995 - 38,000 mm

® (7= Durchmesser der Pleuelbohrungen
(ohne Lagerschalen) kontrollieren.

@ Lagerdeckel an Pleuel montieren (36 Nm;
Gewichtskennzeichnung muss erkennbar sein,
Bild 247).

Grossenkennzeichnung der Pleuelbohrungen

Keine Markierung . . . . 41,000 — 41,008 mm

Markierung «0» . . . ... 41,009 - 41,016 mm
Markierung Markierung Lagereinsitze
Kurbelgehauselager- Ausgleichswellen-
Innendurchmesser Lagerzapfen- Farb Teilenummer
arbe
durchmesser Links Rechts
0] (0] braun 92028-1497 92020-1692
keine keine blau 92028-1495 92028-1690
(0] keine
schwarz 92028-1496 92028-1691
keine o)

@ Passende Lagerschalen anhand von Tabelle
Bild 255 auswéhlen.

@ Neue Lagerschalen einsetzen. Pleuel montie-
ren und Lagerspiel kontrollieren.

Auswahl der Ausgleichswellen-Lagerschalen

® A\ Lagerschalen im Satz wechseln.

@ Falls gemessenes Spiel zwischen 0,050 und
0,09 mm liegt, Lagerschalen gegen solche mit
blauer Markierung (Bild 250) tauschen.

@ Spiel wie oben beschrieben erneut messen.
Spiel darf Sollwert geringfigig Uberschreiten, je-
doch nicht unterschreiten, da sonst Lager festge-
hen («fressen») kdnnen!

@ (7 Falls Grenzwert Uberschritten, Lager-
zapfen-Durchmesser der Ausgleichswelle mes-
sen. Sollwert 27,987 — 28,000 mm, Verschleiss-
grenze 27,96 mm.

® Falls Grenzwert unterschritten wird, Aus-
gleichswelle ersetzen.

@ Falls Lagerzapfen-Durchmesser Grenzwert
nicht unterschreitet, jedoch mit urspriinglicher
Markierung an Ausgleichswelle nicht Uberein-
stimmt, neue Markierungen anbringen, bzw. bei
Auswahl neuer Lagerschalen bericksichtigen.

Gréssenkennzeichnung der
Ausgleichswellen-Lagerzapfen (Bild 256)
Keine Markierung . . . . 27,987 — 27,993 mm
Markierung «0» . . .. .. 27,994 - 28,000 mm

® (7 Durchmesser der Gehausebohrungen
(ohne Lagerschalen) kontrollieren.

@ Kurbelgehausehalften leer montieren und un-
tere Gehauseschrauben wie in Kapitel 14.3 be-
schrieben anziehen.

® Messergebnis mit Gehdusemarkierung (Bild
257) vergleichen.

Bild 256
Ausgleichswellen-
Markierung

Bild 257

Markierung der Lagerbohrung
A Lagerzapfen #1

B Lagerzapfen #2

Bild 258
Auswahltabelle
der Ausgleicher-
Lagerschalen
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Bild 259

Pleuel

A Lagerschalen

B Lagerdeckelschraube

C Lagerdeckelmutter

D Durchmessermarkierung

Bild 260

Obere Gehdusehailfte
1 Kurbelwelle

2 Ausgleichswelle

3 Getriebe-Hauptwelle
5 Getriebe-Nebenwelle
6 Kupplungskorb

7 Primérkette

Bild 261

Wellen ausrichten

1 Kurbelwellenzahnrad

2 Ausgleichswellenzahnrad
3 Koérnermarkierungen
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Groéssenkennzeichnung der
Ausgleichswellen-Lagerbohrungen
Markierung «0». . . . .. 31,008 - 31,016 mm
Keine Markierung . . .. 31,017 - 31,024 mm

@® Passende Lagerschalen anhand von Tabelle
Bild 258 auswahlen.

® Neue Lagerschalen einsetzen. Ausgleichs-
welle montieren und Lagerspiel kontrollieren.

15.3 Montage

® Falls Lagerschalen demontiert, Schalen so
einsetzen, dass die Nasen in die Nuten eingreifen.
MoS,-Fett auftragen.

@® Pleuel so an Kurbelwelle montieren, ddss sie
in urspriinglicher Lage (gemass der beim Ausbau
gemachten Markierung) eingebaut werden (siehe
Bild 247). Darauf achten, dass Buchstabenhélf-
ten an Pleuelstange und Lagerdeckel perfekt zu-
einander passen (Bild 259).

® MoS,-Fett auf Gewinde auftragen.

® A\ Muttern mit vorgeschriebenem Anzugs-
moment anziehen (36 Nm).

® Lagerschalen in Kurbelgehiduse einsetzen
(Nasen greifen in Nuten ein). MoS,-Fett auftragen.
@® Ausgleichswelle und Kurbelwelle mit Pleueln
samt Steuer- und Priméarkette in obere Ge-
h&usehélfte einlegen (Bild 260).

® A\ Markierungen von Kurbel- und von Aus-
gleichswelle aufeinander ausrichten (Bild 261).



16 Olpumpe

16.1 Ausbau

® Olansaugglocke ausbauen (Kapitel 13.1).

® Seegerring des Olpumpenzahnrads ausfedern
(Bild 262) und Zahnrad von Welle abnehmen. Drei
Befestigungsschrauben ausdrehen (Bild 263) und
Olpumpe ausbauen.

® Deckelschrauben (Bild 264) ausdrehen und
Deckel abnehmen.

® Inneren und dusseren Rotor entnehmen.

® Mitnehmerstift entfernen und Welle heraus-
ziehen (Bild 265). Auf Verbleib der Unterleg-
scheibe achten.

@ Ausbau des Uberdruckventils siehe Kapitel 13.1.

16.2 Prifen und Vermessen

() Rotoren und Gehaduse auf Riefen, Be-
schadigung oder Uberméssigen Verschleiss
untersuchen.

® (7 Mit Holzstiick Stahlkugel in Uberdruck-
ventil hineindriicken. Sie muss unter Federdruck
leicht in Ausgangslage zurlickgleiten (Bild 266).

16.3 Montage

® Pumpengehduse und Rotoren vor Einbau
reichlich dlen.

® Pumpengehiduse vormontieren (Bild 267).

® Welle und Rotoren auf freie Drehbarkeit kon-
trollieren.

® Pumpe an Kurbelgehduse montieren.

® Befestigungsschrauben mit flissiger Schrau-
bensicherung versehen eindrehen (11 Nm).

Aussenrotor

Innenrotor

Bild 262
Seegerring ausfedern

Bild 263
Befestigungsschrauben
der Olpumpe

1 Antriebsrad

2 Vorstehender Bund

Bild 264
Olpumpe:
Deckel- und
Befestigungs-
schrauben
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Bild 265
1 Mitnehmerstift

2 Welle

Bild 266 »

Uberdruckventil

A Ventil

B Feder

Bild 267

Einzelteile der Olpumpe

3 Antrigbsrad

4 Olpumpe

5 Olsieb

6  Uberdruckventil

7 Oldruckschalter

8 Olablassschraube

T3 11Nm

T5 15Nm

T10 29 Nm

L  Flissige
Schraubensicherung
auftragen

0  Motordl auftragen

SS  Silikondichtmasse
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17 Bremsen

171 Au_sbau

Es wurde zwar schon im Kapitel 3 Wartung er-
wahnt, trotzdem hier nochmals die Warnung:
Wer wenig Durchblick in die Funktion einzelner
Bremsbauteile hat, soll die Finger von dieser lber-
lebenswichtigen Baugruppe lassen und lieber
einen absoluten Spezialisten mit deren Betreu-
ung beauftragen. Die Bremse muss jederzeit
hundertprozentig in Ordnung sein!

Vorderradbremse

® Bremsfliissigkeit ablassen (Kapitel 3.11).

® Bremsschlauch vom Sattel entfernen und
Bremsflissigkeit geduldig in Auffanggefass aus-
tropfen lassen. Ein paar Tropfchen, die da immer
noch raustropfen, kénnen schon grossen Lack-
schaden anrichten! Verkleckerte Bremsfllssig-
keit von lackierten Flachen sofort abwischen!

® Bremsflussigkeit aus Vorratsbehélter absau-
gen (z.B. mit Einwegspritze aus Apotheke). Im
folgenden wird von «trockener» Bremsanlage
ausgegangen!

® Bremssattel von der Gabel abnehmen und
Bremsbelége ausbauen ( Kapitel 3.12).

® Druckluft in Bremsschlauch-Anschlussge-
winde blasen, um Kolben herauszustossen. Lap-
pen um Bremssattel legen, um Kolben weich auf-
zufangen (Bild 268). Vorsicht im Umgang mit
Druckluft! Vorsichtig dosieren, Miindung der Blas-
pistole nicht zu dicht an Einlasséffnung halten!

® Die Kolbendichtringe hineindriicken und mit
Schraubendreher heraushebeln, wobei diese zer-
stort werden.

® A Vorsicht beim Entfernen der Dichtringe,
Kolbengleitflachen nicht beschadigen!

® A\ Beim Zerlegen der Handpumpe gelten
natiirlich dieselben Vorsichtsmassnahmen in
punkto Bremsflissigkeit.

Bild 268
Bremskolben mit
Druckluft ausdriicken

Bild 269

Einzelteile des Hauptbrems-

zylinders

1 Primédrmanschette
2 Sekunddrmanschette
3 Kolben

4 Sicherungsring

5 Staubkappe

Bild 270
Bremsbacken
ausklappen

< Bild 271
Bremsscheibenschlag
prufen

A Bremsscheibe

B Drehrichtung

Bild 272
Belagstarke «A» messen
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Bild 273
Einzelteile der

Vorderradbremse
1 7,8Nm
T2 25,0Nm
T3 11,0Nm
T4 1,0Nm
T5 59Nm
76 1,5Nm
7  1,2Nm
T9 34,0Nm
T11 19,0 Nm

B  Bremsfliissigkeit auftragen
M MoS,-Fett auftragen

R Neuteile

S Anzugsreihenfolge beachten
Si  Silikonfett auftragen
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® Bremshebel demontieren.

® Schlauchanschluss und Bremslichtanschluss
trennen, Gehausebefestigung I6sen und Zylinder
von Lenker abnehmen.

® Staubkappe mit zarter Spitzzange «heraus-
popeln» und Seegerring mit entsprechender Zan-
ge entfernen. Dabei Kolben gegen Feder ein-
driicken. Kolben und Feder entnehmen (Bild
269).

Hinterradbremse

® Hinterrad ausbauen (Kapitel 19.1).

@® Bremsankertrommel herausnehmen.

@® Radachse durch Bremsankertrommel durch-
stecken und in Schraubstock einspannen.

® Bremsbelédge aushebeln (Bild 270).

@ Stellung des Bremsnockenhebels markieren
und nach Ausdrehen der Klemmschraube abneh-
men. Auf Verbleib des Dichtrings achten!




17.2 Priifen und Vermessen

Vorderradbremse

[ J Verschmutzte Bremskldtze reduzieren
die Bremswirkung, deshalb wegwerfen.

@ Verschmierte Bremsscheiben mit hoch-
wertigem Entfettungsmittel reinigen.

® (77 Stirke der Bremsscheiben mit Mikro-
meter messen (Verschleissgrenze 4,5 mm).

® (7o Verzug der Bremsscheibe mit Messuhr
messen (Bild 271; Verschleissgrenze 0,30 mm).
(] Pumpenzylinder und -Kolben durfen kei-
ne Riefen oder Kratzer aufweisen.

® Kolben und Zylinder der Bremsséttel auf
Riefen, Kratzer oder sonstige Besch&adigungen
untersuchen.

[ J Dichtmanschetten (oder Kolbenringe)
der Bremskolben missen in einwandfreiem Zu-
stand sein. Nach Ausbau grundsétzlich Neuteile
verwenden!

Hinterradbremse

® (7o Belagstirke messen (Bild 272). Neuzu-
stand 3,65 - 3,85 mm; Verschleissgrenze 1,9 mm.
(] Bremstrommel auf Riefen und Aufwer-
fungen untersuchen. Gegebenenfalls mit 600er
Schmirgelleinen glattblgeln.

17.3 Montage

Vorderradbremse (Bild 273)

® A\ Einmal ausgebaut, missen Kolben- und
Staubdichtringe des Bremssattels und der Hand-
pumpe grundsétzlich durch neue ersetzt werden.
® \Vor Zusammenbau alle Teile der hydrauli-
schen Bremsanlage mit sauberer Bremsflissig-
keit reinigen und anfeuchten.

® Die Dicht- und Staubdichtringe (Bild 274) in
Bremszylinder einsetzen. Darauf achten, dass
Dichtlippen beim Einsetzen der Kolben nicht um-
gewendet werden.

® Kolben so einbauen, dass offene Seite auf
Bremsbeléage gerichtet ist.

® Feder mit grossem Durchmesser nach innen
in Handpumpe einsetzen (Bild 275).

® Kolbensatz eindriicken und Seegerring mit
entsprechender Zange einsetzen.

® Staubkappe aufziehen und Bremslichtschal-
ter anbringen.

® Handpumpe am Lenker anbringen.

@ Belagfeder und Beldge installieren wie in Ka-
pitel 3.12 beschrieben.

® Siamtliche Bremsschlauchverbindungen mit
neuen Dichtscheiben installieren und anziehen
(25 Nm).

® Beim Befiillen des Hydrauliksystems abwei-

Bremssattel/
Nehmerzylinder

Handpumpe/ %% 2
Geberzylinder 4

Bild 274

Einbaulage der Dichtringe
A Kolbendichtring

B Staubdichtring

Bild 275

Einzelteile der Handpumpe
1 Bremsfliissigkeitsbehélter
2 Membran

3 Ausgleichsbohrung

4 Zulaufbohrung

5 Zylinder

6 Riickholfeder

7 Primédrmanschette

8 Kolben

9 Sekunddrmanschette

10 Staubkappe

11 Bremshebel

Bild 276

«Trockene» Brems-
hydraulik-Anlage

befullen

1 Entliiftungsventil 6ffnen

2 Hebel betatigen

3 Entliftungsventil schliessen
4 Hebel herauslassen
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Bild 277
Einzelteile der
Hinterradbremse
G Fett auftragen
T8 8,8Nm

T9 34,0Nm

T11 19,0 Nm

Bild 278
Bremsbacken
einklappen
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chend vom im Wartungskapitel angegebenen
Schema nach dem im Bild 276 gezeigten Ablauf
vorgehen. Dabei Entliftungsschlauch in  mit
Bremsflussigkeit befiilitem Geféss enden lassen.

Hinterradbremse (Bild 277)

® Bremsnocke leicht gefettet in Bremsanker-
trommel einschieben.

® Federn an Bremsbacken einsetzen und
Bremsbacken auf Trommel driicken (Bild 278).

® \Verschleissanzeiger samt Riickholfeder so
auf Verzahnung aufsetzen, dass Zeiger am rech-
ten Rand der Markierung «USABLE RANGE> steht.
@® Bremsnockenhebel entsprechend der beim
Ausbau gemachten Markierung montieren (19 Nm).
@® Hinterrad einbauen. Pedalstellung und Leer-
weg einstellen, wie in Kapitel Wartung beschrieben.



18 Frontpartie

18.1 Ausbau

Laufrad

® Fiir sicheren Stand der Maschine sorgen und
mit Kiste 0.4. so unterbauen, dass Vorderrad frei-
steht und Motorrad nicht unversehens nach vorn
kippt.

® A\ Radlager nur bei Beschadigung oder Ver-
schleiss ausbauen.

® Links Tachowelle ausdrehen (Bild 279).

@ Links Achsmutter @ Bild 280 lockern, rechts
Achsklemmschraube @ lésen und Achsmutter
ganz ausdrehen. Achse nach rechts herauszie-
hen und Rad entnehmen.

® Links an Radnabe Tachoantriebsschnecke
abnehmen. Auf Verbleib des Distanzstiicks achten.
® Gegebenenfalls die Bremsscheibe nach Aus-
drehen von sechs Innensechskantschrauben ab-
nehmen.

@ Austreiben der Radlager siehe Kapitel 19.1.

Teleskopgabel

® Bremsschlauch-Halterung abnehmen.

® Innensechskantschrauben (Bild 281) ausdre-
hen und «Schutzblech» abbauen.

® Lenker abnehmen (siehe Kapitel 3.17).

Bild 279
Tachowelle

Bild 280
Vorderradachse

1 Achsmutter

2 Achsklemmschraube

< Bild 281
«Schutzblech»-Befestigungs-
schrauben (2 von 4)

< Bild 282
Gabelverschlussstopfen
eindriicken und Federring
aushebeln

Bild 283

Gabelklemmschrauben
1 Obere Klemmschrauben
2 Untere Klemmschrauben
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Bild 284

A Distanzbuchse
B Federsitz

C Feder

Bild 285
Gabeldl ablassen
A Gabelél

Bild 286

Standrohr ausziehen

A Schraubstock

B Dampferstange

C Gabelverschlussschraube

D Spezialwerkzeug 57001-183
E Spezialwerkzeug 57001-1057

Bild 287
Staubdichtung aushebeln

Bild 288 »

Sicherungsring
aushebeln
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@® Gabelverschlusskappe aushebeln.

® Gabelverschlussstopfen eindriicken und Si-
cherungsfederring mit kleinem Schraubendreher
ausfedern (Bild 282). Vorsicht, Stopfen steht un-
ter Federdruck!

® Obere sowie untere Gabelklemmschraube
lockern (Bild 283) und Gabelbeine nach unten
herausflihren.

® Gabelbeine zusammenschieben. Distanzbuch-
se, Federsitz und Feder entnehmen (Bild 284).

® Gabelbeine umdrehen und Gabeldl in Auf-
fanggefass ablassen (Bild 285). Dabei Gabelroh-
re mehrmals zusammenpumpen.

® Untere Gabelverschlussschraube (Innen-
sechskant SW 6) ausdrehen. Falls sich Dampfer-
stange mitdreht, mit KAWASAKI-Spezialwerkzeug
57001-1057 und dem passenden Griff 57001-183
Dampferstange gegenhalten (Bild 286), um
Dampferstange am Mitdrehen zu hindern.

® Tauchrohr gut geschitzt in Schraubstock ein-
spannen und Standrohr nach Ziehhammer-Prin-
zip unter kraftigen Ruckbewegungen samt Wel-
lendichtring und Stlitzring ausziehen.

@ Gleitbuchsen und Dampferstange samt Kol-
benring, die jetzt aus Tauchrohr 'rausgeschiittelt
wird, lassen sich leicht von Hand demontieren,
ist jedoch zur Sichtpriifung nicht nétig.

® Staubmanschette mit kleinem Schrauben-
dreher von Sitz loshebeln (Bild 287) und An-
schlag-Federring aushebeln (Bild 288).

Lenkkopflager

® A Lagerschalen nur bei Beschadigung oder
Verschleiss ausbauen.

® Obere Gabelbriicke wie zur Spielkorrektur
ausbauen (Kapitel 3.18).

@ Einstellmutter ganz ausdrehen und untere Ga-
belbriicke/Gabelschaftrohr nach unten entnehmen.
@® Lagerschalen oben und unten im Lenkkopf
mit entsprechend langem und kraftigem Dorn
von oben bzw. unten mit Stahlhammerschlagen




< Bild 289
Lagerlaufring austreiben
1 Treibdorn

Bild 290
Lagerlaufring mit
Meissel austreiben

schrittweise Uiber Kreuz austreiben (Bild 289). La-
ger nicht verkanten und so Lagersitz aufweiten!
® Unteren Laufring mit Hammer und Meissel
vom Sitz treiben (Bild 290).

18.2 Prufen und Vermessen

Laufrad

® (7 Rader auf Zentrierstéander lagern, Sei-
ten- und Hoéhenschlag mit Messuhr priifen (Ver-
schleissgrenze jeweils 2,0 mm; Bild 291). Unrund
laufende Réder richten lassen.

® (77 Auf Zentrierstander auch Unwucht des
Rades feststellen (einen solchen Stiitzbock kann
man leicht improvisieren oder selbst herstellen.
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus,
um die verschraubte Radachse einzuspannen;
Bild 292).

® (7o Wuchtung des Rades nach jedem Rei-
fenwechsel priifen. Manche Reifenhersteller mar-
kieren leichteste Stelle des Reifens mit Farbpunkt
(Bild 293). Dieser muss genau in Héhe des Ventils
stehen. An Vorderradfelge nicht mehr als 60
Gramm Wuchtgewichte anbringen.

® (77 Radachse Uber Richtplatte rollen und
so Verzug feststellen (Bild 294). Bei Verzug Achse
erneuern. Niemals versuchen, Achse geradezu-
richten.

® [ Innenlaufringe der Radlager mit Finger
auf einwandfreien und gerduschlosen Lauf prii-
fen (Bild 295). Aussenlaufring muss fest in Nabe
sitzen.

Teleskopgabel und Lenkkopflager

® (77 Gabelstandrohre in Prismenblécke le-
gen und mit Messuhr auf Schlag prifen (Bild
296). Dabei beachten, dass tatsachlicher Schlag
der Halfte des angezeigten Wertes entspricht!

® Ab 0,1 mm Schlag Fachwerkstatt zu Rate
ziehen, ob das Standrohr wieder gerichtet werden
kann.

® (77 Freie Lange der Gabelfeder messen;
Verschleissgrenze 420 mm.

[ J Bauteile auf Kratzer, Riefen oder anor-
malen Verschleiss untersuchen. Gleitbuchsen

Bild 291
Felgenschlag messen
1 Hohenschlag

2 Seitenschlag

Bild 292
Improvisierte
Felgenschlag-
Messung

Bild 293
Farbmarkierung

Bild 294
Achsschlag auf
Richtplatte prifen
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Bild 295

Radlager von Hand prifen
A In beide Richtungen drehen
B Dichtring

Bild 296
Schlag der Stand-
rohre messen

Bild 297

Lenkkopf und Rahmen

T1 44,0Nm

T2 handfest

T3 23,0Nm

T4 3,4Nm

T5 20,0 Nm

T6 29,0 Nm

AD Klebstoff auftragen

G Fett auftragen

S Anzugsreihenfolge
beachten

L  Fliissige Schrauben-
sicherung auftragen
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miissen ausgewechselt werden, wenn Beschich-
tung Uber mehr als Dreiviertel der Oberflache ab-
genutzt ist.

[ J Konuslaufringe des Lenkkopflagers aus-
wechseln, wenn sie beschadigt sind oder Druck-
stellen und Vertiefungen aufweisen.

18.3 Montage

Lenkkopflager (Bild 297)

® Unteren Kegellaufring samt Staubdichtung
auf Lenkerschaftrohr mit passendem Rohrstiick
auftreiben, bis er rundum satt aufsitzt (Bild 298).
[ J Erwédrmen des Laufrings auf ca. 100°C
erleichtert sein Aufschieben.

® Lagerschalen in Lenkkopflagersitz mit pas-
sendem Rundmaterial eintreiben. Besser mit Ge-
windestange und passenden Scheiben einziehen
(Bild 299). Darauf achten, dass Lagerschalen nicht
verkanten und so Lagersitze aufweiten.

® Lagerlauftkdérper gefettet in urspriingliche
Lagerschale einsetzen.

® Untere Gabelbriicke bzw. Lenkschaftrohr
von unten in Lenkkopf einfiihren.
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< Bild 298
Lagerschale auftreiben

Bild 299
Lagerschalen einziehen

Bild 300
Teleskopgabel

T1 20 Nm

T2 29Nm

L Fliissige Schrauben-
sicherung auftragen
Gabeldl auftragen
MoS,-Fett auftragen
Neuteile verwenden
Anzugsreihenfolge
beachten

om=g



Bild 301

A Oldichtring

B Unterlegscheibe
C Tauchrohrbuchse
D Standrohrbuchse

Bild 302
Tauchrohrbuchse und
Wellendichtring eintreiben
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@® Oberen Lagerlaufkérper gefettet in Lager-
schale einsetzen.

@® Lagerdeckel auflegen und Einstellmutter an-
ziehen (40 - 44 Nm), damit sich Lagerschalen
setzen. Anschliessend wieder um /s —= /2 Um-
drehung Iésen, d.h. Lager ist spielfrei und leicht-
géngig (siehe Kapitel 3.18).

@® Obere Gabelbricke samt Lenkkopfmutter
montieren. Dabei Gabelstandrohre provisorisch
einsetzen.

@ Bei angelegter Gabelbrickenklemmung
mit geschliffener Platte Parallelitdt der Stand-
rohre priifen (Platte darf auf beide Standrohre auf-
gelegt nicht kippeln). Gegebenenfalls Standrohre
vor endgultigem Festziehen der Klemmung aus-
richten.

Teleskopgabel (Bild 300)

@® Standrohrbuchse in die zugehdrige Nut am
Standrohr einsetzen.

@ Falls demontiert, Nylon-Kolbenring von Hand
auf Dampferstange anbringen (Bild 301).

® Dampferstange mit Rickprallfeder von oben
durch Standrohr durchstecken und Oldichtstiick
auf Ende der Dampferstange aufsetzen.

@® Standrohr so vormontiert in Tauchrohr ein-
schieben.

® Untere Gabelverschluss-Schraube mit fllssi-
ger Schraubensicherung versehen und mit Kup-
ferdichtring eindrehen (29 Nm). Falls sich Damp-
ferkolbenstange mitdreht, mit KAWASAKI-Spe-
zialwerkzeug und langer Verlangerung gegenhal-
ten, oder Gabelfeder mit Distanzstiick und Ga-
belverschlussschraube provisorisch montieren.
@ Staubdichtung, Federsicherung, Wellendicht-
ring und Gleitrohrbuchse von Hand auf Standrohr
anbringen.

@® Buchse zusammen mit Stitzring mit passen-
dem Rohrmaterial oder schrittweise Uber Kreuz
mit langem Dorn eintreiben (Bild 302). Vorsicht,
Standrohr nicht mit Dorn zerschrammen!

® Es folgt Wellendichtring. Diesen mit Gabeldl
anfeuchten und mit Beschriftung nach oben ent-
weder mit passendem Rohrmaterial oder schritt-
weise Uber Kreuz mit langem Dorn eintreiben.

@ Anschlagring in Nut des Gleitrohrs einsetzen
und darauf achten, dass dieser einwandfrei in
seiner Nut sitzt. Staubdichtung einsetzen.

@® Standrohr bis zum Anschlag in Tauchrohr
einschieben und pro Gabelbein 370 cm3 Gabeldl
(10er Viskositat) einfullen.

@® Gabelrohre mehrmals auf- und abpumpen,
bis keine Luftblaschen mehr auftauchen und so
Dampfer entliften.

® Olstand von Oberkante des Standrohrs aus
messen.

® (7o Unbedingt darauf achten, dass Olstand
in beiden Gabelbeinen gleich ist (Gabel vollstan-
dig zusammengeschoben ohne Feder).

@® Gabelfeder in Standrohr einfiihren (grosser
Windungsabstand nach unten weisend). Es fol-
gen Federsitz, Distanzhilse.

® Je nach Baujahr entweder obere Gabelver-
schluss-Schraube mit gedltem O-Ring eindrehen
oder Verschlussstopfen eindriicken und mit Fe-
derring sichern.

@ Standrohr unter gleichzeitigem Drehen durch
untere und obere Gabelbriicke schieben, bis
Standrohr oben biindig mit Gabelbriicke ab-
schliesst.

@® Untere und obere Gabelklemmschrauben (23
Nm) anziehen.

@ Die Lenkerhalterung montieren (siehe Kapitel
3.17).

® «Schutzblech» montieren.

Laufrad (Bild 303)



@ Einbau der Lager und Staubdichtungen wie
beim Lenkkopflager einziehen.

® Zuerst linkes Lager (fettgefillt) einziehen,
Distanzhulse einsetzen, dann rechtes Lager ein-
ziehen. Gegebenenfalls Lager nur am Aussenring
mit passender Nuss oder Rundmaterial nachset-
zen.

@ Dichtringe mit passender Nuss einschlagen.
® Bremsscheibe installieren. Schrauben mit
fliissiger Schraubensicherung anziehen (23 Nm).
® Tacho-Mitnehmer und -Schnecke einfetten
und so einsetzen, dass seine Zungen in Schlitze
der Nabe (Bild 304) einspuren.

® Bremsscheibe mit hochwertigem Entfettungs-
mittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

® Rad mit Distanzhiilse und Tachoschnecke
rechts zwischen Gabelbeine einsetzen. Tacho-
schnecke an Gabelanschlag ausrichten (Bild 305)
und Achse von rechts einschieben.

® Achsmutter mit 88 Nm anziehen.

@ Teleskopgabel mehrmals bei blockiertem Vor-
derrad (jedoch nicht mit Bremse blockieren!) zu-
sammendriicken, damit sich die Achse setzt,
dann Achsklemmschraube anziehen (34 Nm).

Bild 303

Vorderrad-Montage

T1 20 Nm

T2 88 Nm

T3 98 Nm

G Fett auftragen

S Anzugsreihenfolge
“beachten

WL Seifenldsung auftragen

R Neuteile verwenden

Bild 304
Einspurschlitze
fur Tachoschnecke

Bild 305
Tachoschnecke
an Gabel ausrichten
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19 Heckpartie

19.1 Ausbau

® Motorrad auf Kiste 0.4. stabil so untermauern,
dass Hinterrad freikommt.

Hinterrad

@ Hinterachse wie zum «Antriebsriemen» bzw.
«Antriebskette spannen» (Kapitel 3.13 und 3.14)
lockern.

® Leerweg-Einsteller und Befestigung der
Bremsanker-AbstUltzung vollstandig ausdrehen.
@® Achsmutter ausdrehen, Hinterrad anheben
und Achse ausziehen. Auf Distanzhiilse achten!
® Kette von Kettenrad abnehmen, und Hinter-
rad aus Schwinge herausfihren.

® Den Kettenblatt-Trager (Abtriebsflansch) von
Hand abnehmen.

® Zum Entfernen der Riemenscheibe bzw. des
Kettenblatts sechs Muttern losen.

® Wellendichtringe mit Schraubendreher o.4.
aushebeln.

([ Zum Austreiben der Radlager Radnabe
bzw. Abtriebflansch auf elektrischer Kochplatte
anwarmen. Einmal ausgebaut, gehéren Radlager
auf den Schrott!

@ Distanzhiilse zwischen Radlagern aushebeln.

\Q\\\\\\\\\
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Bild 306
Radlager austreiben
(Prinzipdarstellung)

e
\\\\\\\

Egge?g;n_ ® Lager mit 10 mm-Dorn und Stahlhammer

Befestigung schrittweise Uber Kreuz austreiben (Bild 306). Nach
Ausbau eines Lagers Distanzhiilse entnehmen
und das gegenliberliegende Lager austreiben.
Federbeine
® Obere und untere Befestigungsschraube aus-
drehen und Federbein abnehmen (Bild 307).
® A Stossdampfer enthélt hochkomprimiertes
Stickstoffgas und Ol Das unter hohem Druck
stehende Federbein kann bei unsachgemasser
Beseitigung schwere Verletzungen verursachen!

Bild 308 Beseitigung eines verschlissenen Federbeines ist

Verschiusskappe Sache der KAWASAKI-Werkstatt. Auf keinen Fall

aushebeln einfach zum Schrott werfen!

Bild 309

Schwingachsmutter

Bild 310 >

Ritzelverschleiss priifen

A Motorritzel

B Kettenblatt

C Drehrichtung
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Bild 311

Schwinge und Federbein
1 Nadellager

T3 34Nm

T4 88Nm

G Fett auftragen
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Bild 312

Einbau der Schwingenlager

Bild 313
Hinterrad-Montage

T3 98 Nm

G Fett auftragen

WL Seifenlésung auftragen
R Neuteile verwenden
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Schwinge

® A In diesem Montagezustand das Spiel der
Schwingenlagerung am Schwingenende priifen
(max. 1 mm Spiel am Schwingenende).

® \Verschluss-Kappen aushebeln (Bild 308).

® Achsmutter (Bild 309) ausdrehen.

® Falls Achse schwergangig, auf die tiber min-
destens 5 Gewindegénge aufgeschraubte Mutter
kurzen trockenen Schlag mit dem Gummiham-
mer geben und so Schwingachse I6sen.

@® Achse nach links herausziehen und Schwin-
ge entnehmen.

® A\ Auf Verbleib der Distanzbuchsen achten -
und auf deren Einbaulage.

{

6 mm »

@® Distanzbuchsen und Staubschutzdeckel las-
sen sich von Hand entnehmen. Lagerkafige mit
passendem Abzieher nach «Ziehhammer-Prin-
zip» austreiben, wobei diese zerstért werden.

19.2 Priifen und Vermessen

@ (T Felgenschlag wie am Vorderrad, Kapitel
18.2, prufen.

o Schwinge auf Verzug oder Risse priifen.
Schwinge muss sich bei demontiertem Hinterrad
und Stossddmpfer ohne Unregelmissigkeiten
auf- und abbewegen lassen.

@ (77" Seitliches Spiel der Schwinge wie im vor-
hergehenden Kapitelabschnitt beschrieben messen:
maximal 1 mm, gemessen am Schwingenende.
([ J Staubdichtungen der Federbeinbefesti-
gung auf Beschéadigung Uberprifen. Druckdeckel
und Buchse dirfen keine Riefen oder Kratzer
aufweisen. Lager auf Grilbchenbildung und tiber-
méssiges Spiel untersuchen.

[ J Stossdampfer auf Olaustritt an Dampfer-
stange untersuchen.

[ J Kettenrad auf Beschadigung und Ver-
schleiss untersuchen (Bild 310).




19.3 Montage

Schwinge (Bild 311)

® In Fachwerkstatt Nadellager in Schwinge mit
passendem Dorn eintreiben (Bild 312).

® Buchsen, Distanzscheiben und Staubdich-
tungen gefettet einsetzen.

® Schwingenachse von rechts einschieben
und Mutter mit 88 Nm anziehen.

® Federbeine anbringen, obere und untere Be-
festigungsschrauben (34 Nm) eindrehen

Laufrad (Bild 313)

® Lager wie am Vorderrad (Kapitel 18.3) mit
markierter Seite nach aussen einziehen. Distanz-
hilse nicht vergessen (Bild 288).

@ Kettenblatt anbringen. Muttern anziehen.

® Dampfergummis in Radnabe einsetzen und
Abtriebsflansch einsetzen.

@ Hinterrad einsetzen, Kette auffadeln, Achse
leicht gefettet einschieben und Achsmutter
locker anlegen.

® Antriebskette einstellen (Kapitel 3.13).

® Achsmutter anziehen (98 Nm), neuen Siche-
rungssplint einsetzen und gemass Abbildung
Bild 314 an Mutter anlegen.

i
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Bild 314
Sicherungssplint anlegen
A Sicherungssplint
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Bild 315

Kabel und Ziige

1 Gasziige

2 Chokezug

3 Zur rechten Lenkerseite
4 Hupe

5 Kupplungszug

6 Zur linken Lenkerseite
7 Bremsschlauch

8 Tachowelle
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20 Kabel und Zuge

Fur die dauerhafte Funktion der Bowdenzige,
Elektrokabel und Schlauche ist die richtige
Verlegung die wichtigste Grundvoraussetzung.
Geknickte Ziige scheuern durch und brechen,

verklemmte Kabel kénnen Kurzschlisse verur-
sachen. Die folgenden Ubersichtszeichnungen
helfen, Kabel, Schlauche und Zige exakt zu ver-
legen.

Den Kupplungszug innerhalb
des Querrohrs verlegen

AN
A3
&

€/ 8

Die Ziige aussen verlegen.

Vorn

Haltebander

(in den Rahmen einsetzen)

6. Leitungen fiir linken Schalter am Lenker
7. Bremsschlauch
8. Tachometerwelle

2 5
Die Zandschlossleitung hinter und 8
dann unter dem Chokezug und Gber
den Kupplungszug in das rechte Loch
am Scheinwerfergeh&use fiihren X
Den Hauptkabelbaum aussen verlegen Haltebander
Die Tachometerleitung innerhalb der /o e‘Q g:':‘g:;:‘a)hmen
Befestigungsschelle verlegen Vi
Befestigungs= A d
schelle
, (=
o [0
1. Gasziige
2. Chokezug
3. Leitungen fiir rechten Schalter am Lenker =
4. Hupe
5. Kupplungszug
Halter




weisse Markierung zeigt nach oben und zum Kahler

Lasche der
Schelle geméass Ab-
bildung pazieren

schraube zeigt nach
oben

Befestigungs-|
schelle T

(8) Kopf der Klemmschraube gemass

Abbildung ausrichten Schnitt AA

Schnitt BB

etwa 20°
(Innenseite der Klemme neigen und festziehen)

Bild 316

Kabel und Zige

1 Kiihler

2 Thermostatgehduse
3 Kihlflissigkeitsfilter
4 Vergaser

Bild 317
Kabel und Zige

1 Kiihler

2 Thermostatgehduse
3 Kiihiflissigkeitsfilter
4 Vergaser

5 Ausgleichsbehalter

6 Kuhlfldssigkeitsventil
7 Uberlaufschlauch des

Ausgleichsbehélters

8 Luftfilterablassschlauch
9 Querrohr
10 Démpfer
11 Kiihlerdeckel
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Bild 318

Kabel und Zuige

1 Kabelbaum fiir Lenkerschalter

2 Hauptkabelbaum

3 Kiihlergebldseschalter

4 Generatorstecker

5 Pickup-Stecker

6 Leerlaufschalter

7 Zum Seitenstanderschalter

8 Batterie-Minuskabel

9 Batterie-Pluskabel

10 Steckverbindung von
Hinterradbremslichtschalter

12 Relais fiir Starterstromkreis

13 Blinkerrelais

14 Steckverbindung zum
Regler/Gleichrichter

15 Starterrelais
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Haltebander (in den Rahmen einsetzen)

Halteb&nder

Befesti-
gungs-
schellen

Leitung unter der
Anlasserleitung herfiihren

Leitungen innerhalb des Querrohrs verlegen

Kabelbaum innerhalb des Rahmens
verlegen

Halteb&nder

Vorn




Vorn

Die Anschlussklemme der Anlasserminusleitung mit der
hinteren Anlasserbefestigungsschraube festziehen

Zum Batterieminuspol Zum Anlasserrelais

Leitung mit der Platte halten

Leitung biegen und geméss Abbildung so ver-
legen, dass sie den Lichtmaschinenrotor nicht berthrt

Bild 319

Kabel und Zlige

1 Starter

2 Pluskabel

3 Minuskabel

4 Halteplatte

5 Pickup

6 Pickup-Befestigungs-
schrauben

99



Bild 320
Kabel und Ziige
1 Zu Ziindspule #1
2 Zu Kiihlgeblaseschalter
3 Zu linker Lenkerseite
4 Masseklemme fiir
Thermoschalter
5 Thermoschalter
6 Batterie-Minuskabel
7 Stecker fiir Ziindung
8 Zu Ziindspule #2
9 Zu Kiihlergebldse
10 Weisses Klebeband anbringen
11 Zu rechter Lenkerseite
12 Batterie-Pluskabel
13 Masseklemme an Rahmen
14 Zum Sicherungskasten
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Vorn

Halteb&nder in

Knotenblech einsetzen

Halteband (Gasziige, Chokezug, Kabelbaum)
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Haltebénder

Halte-
band
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Halteband




Bild 321
Auspuff-Anlage
R = Neuteil

Bild 322
Kuhlsystem

1 Pumpe

2 Zylindermantel

3 Zylinderkopf

4 Thermosensor

5 Entliiftungsbohrung
6 Thermostat

7 Ausgleichsbehélter
8 Kiihlerdeckel

9 Kihler

10 Lifter

11 Liifterschalter
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Technische Daten

Kawasaki ER 5
ab Baujahr 1997

Allgemeine Fahrzeugdaten
Abmessungen und Leergewicht (Einheit: mm)

Gesamtlange
Gesamtbreite
Gesamthohe
Radstand
Bodenfreiheit
Sitzhdhe
Leergewicht

Motor

Typ

Anzahl der Zylinder
Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhéltnis
Vergaser

Luftfilter

Starter
Schmiersystem

Getriebe

Kupplung

Getriebe

Schaltschema

Prim&runtersetzung

Enduntersetzung

Gesamtuntersetzung

Getriebestufung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang

Antriebskette

Fahrgestell
Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhéngung

Lenkkopfwinkel
Nachlauf
Vorderbremse

Hinterbremse
Vorderreifengrosse
Hinterreifengrosse
Schlauch
Teleskopgabelweg
Hinterrad-Federweg

2070
730
1070
1430
125
780
193 kg

4-Takt, Flussigkeits-gekiihlt, DOHC
2

74,0

58,0

498 cm?

9,8:1

Keihin CVK 34
Polyesterfaser-Element

elektrisch
Nass-Sumpf/Druckumlauf

Mehrscheiben-Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe

1 abwaérts, 5 aufwarts

2,652 (61/23)

2,750 (68/25); ab 1996 2,625 (42/16)
6,145; ab1996 5,930 (6.Gang)

2,571 (36/14)

1,722 (31/18)

1,333 (28/21)

1,125 (27/24)

0,961 (25/26)

0,851 (23/27)

Enuma EK 520 SX-O, endlos;106 Glieder;

Teleskopgabel mit Schraubenfeder, 6lgedampft,
Federbein, Federvorspannung in flinf Stufen
einstellbar

31°

134

Hydraulisch betéatigte Scheibenbremse

mit Zweikolben-Schwimmsattel
Trommelbremse

110/70-17 54H schlauchlos

130/70-17 62H schlauchlos

125
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Elektrische Anlage
Zindung
Zindzeitpunkt

Zundkerze

Batterie
Generator
Hauptsicherung
Sicherung
Scheinwerfer
Blinklicht
Standlicht vorne
Brems-/Rucklicht

Fillmengen

Kraftstofftank

Motordl Olwechsel
mit Filterwechsel
Uberholung

Teleskopgabeldl je Holm

bei Neubeflillung nach Montage

bei Wechsel

Wartungsdaten

Ventil und Flihrung (Einneit: mm)

Ventil
Teller-Durchmesser

Ein

Aus
Hub Ein N

Aus
Betatigungsspiel (bei kaltem Motor)

Ein

Aus
Ventilschaftschlag

Ein und Aus
Innendurchmesser der Ventilfihrung

Ein und Aus
Ventilschaftdurchmesser

Ein

Aus
Ventilfihrungsspiel (Schaft/Fiihrung)

Ein

Aus
Ventiltellerdicke Ein

Aus

Ventilsitzbreite  Ein und Aus
Ventilschaftschlag

Ein und Aus
Ventilfederlange (unbelastet)

Innenfeder: Ein und Aus

Aussenfeder: Ein und Aus
Ventilfraswinkel Ein und Aus

Transistorziindung

von 10° vor OT bei 1200/min
bis 37,5° vor OT bei 10 000/min
NGK DR9EA

ND X27ESR-U

12V (12 Ah) /10 Std. /
Drehstrom

30A

10/10/10/10A

12V 60/55 W

12V21W

12V4W

12V21/5W

16 Liter
2,8 Liter
3,0 Liter
3,4 Liter

0,370 Liter
0,315 Liter

Technische Anderungen vorbehalten

Standard Verschleissgrenze
28,3-28,5

24,0-24,2

8,2

8,0

0,13-0,18 mm

0,18 - 0,23 mm

- 0,05
5,500 - 5,512 5,58
5,475 - 5,490 5,46
5,455 - 5,470 5,44
0,020 - 0,080 0,22
0,070-0,140 0,27
0,4-0,6 0,25
09-1,1 0,70
0,9-1,1

0,05 Gesamtanzeige

36,3 35
40,4 39

32°, 45°, 60°
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Nockenwelle

und Zylinderkopf (Einheit: mm) Standard Verschleissgrenze
Nockenhdhe Ein 35,474 - 35,590 35,37

Aus 35,475 - 35,591 35,38
Nockenwellenlagerspiel

Ein und Aus 0,030 - 0,071 0,160
Innendurchmesser des Nockenwellenlagers

Ein und Aus 25,000 - 25,021 25,08
Durchmesser des Nockenwellenlagerzapfens

Ein und Aus 24,950 - 24,970 24,92
Nockenwellenschlag

Ein und Aus - 0,10
Steuerkettenldnge (20 Nietbolzen) 127,0-127,4 128,9
Zylinderkopfverzug - 0,05
Kipphebelinnendurchmesser 12,500 - 12,518 12,55
Kipphebelwellendurchmesser 12,466 — 12,484 12,44
Zylinder, Kolben
und Kolbenr inge (Einheit: mm) Standard Verschleissgrenze
Kompressionsdruck 9,8 — 15 kg/cm?
Kolbenlaufspiel 0,043 - 0,070
Zylinderbohrung 74,000 - 74,012 74,11
Kolbendurchmesser 73,942 - 73,957 73,79
Kolbenringspalt (eingesetzt)

1./2. Ring 0,20 - 0,35 0,70

Olring 0,20-0,70/ 1,0
Abstand Kolbenring/Ringnut

1. Ring 0,03 - 0,07 0,17

2. Ring 0,02 - 0.06 0,16
Breite der Kolbenringnut '

1. Ring 0,82 -0,84 0,92

2. Ring 1,01 -1,03 1,11

Olring 2,01 -2,03 2,11

Kolbenringdicke

1. Ring 0,77 -0,79 0,7

2. Ring 0,97 - 0,99 0,9
Pleuel und Kurbelwelle (Einneit: mm) Standard Verschleissgrenze
Lange der Priméarkette Gber 20 Bolzen 190,50 - 190,97 193,4
Seitenspiel am Pleuelfuss 0,13-0,38 0,50
Pleuelfuss-Radialspiel 0,043 - 0,073 0,10
Aussendurchmesser des Kurbelzapfens 37,984 - 38,000 37,97

keine Markierung 37,984 - 37,994

Markierung «0» 37,995 - 38,000
Pleuelfuss-Innendurchmesser 41,000 -41,016

keine Markierung 41,000 - 41,008

Markierung «0» 41,009 - 41,016
Dicke der Pleuelfuss-Lagerschalen

braun 1,474 - 1,479

schwarz 1,479 - 1,484

blau 1,484 - 1,489
Kurbelwellenschlag - 0,050
Kurbelwellenlagerspiel 0,020 - 0,044 0,080



Kurbelwellenlagerzapfen-Durchmesser
Markierung «0»
keine Markierung

Durchmesser der Hauptlagerbohrung
Markierung «0»
keine Markierung

Dicke der Kurbelwellen-Lagerschalen:
braun
schwarz
blau

Kurbelwellenaxialspiel

Ausgleichswellen-Radialspiel

Lagerzapfen-Durchmesser
keine Markierung
Markierung «0»

Durchmesser der Gehausebohrung
Markierung «0»
keine Markierung

Dicke der Lagerschalen
braun
schwarz
blau

Kupplung (Einneit: mm)

Kupplungsseilzugspiel an Hebelspitze
Reiblamellenstérke
Stahllamellenverzug
Kupplungsfederlange (unbelastet)

Getriebe (Einheit: mm)

Schaltgabel-Laufrillenbreite
Schaltgabelstarke
Fuhrungsstift-Durchmesser
Walzennutbreite 8,05 - 8,20

Vergaser
Vergasertyp
Bohrung
Leerlaufdrehzahl
Schwimmerhéhe
Hauptduse
Hauptluftdise

Diusennadel

35,984 - 36,000 35,96
35,984 - 35,992
35,993 - 36,000
39,000 - 39,016
39,000 - 39,008
39,009 - 39,016

1,490 - 1,494
1,494 - 1,498
1,498 - 1,502
0,050 - 0,25 0,40
0,020 - 0,050 0,09
27,987 - 28,000 27,96

27,987 - 27,993
27,994 - 28,000
31,008 - 31,024
31,008 - 31,016
31,017 - 31,024

1,495 - 1,499
1,499 - 1,503
1,503 - 1,507

Standard Verschleissgrenze
10,0 -15,0
29- 31
0,3
34,2 33,1

Standard Verschleissgrenze
5,05-5,15 5,30

4,90 - 5,00 4,80

7,985 - 8,00 7,80

8,30

Keihin CVK 34
34 mm

1200 + 50/min
17,0

#105

#100

N2wz

Leerlaufdise
Leerlaufluftdiise
Leerlaufschraube
Chokeduise

# 35
#130

#55

2 Umdrehungen heraus
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Elektrische Anlage

Widerstand der Zindspule
Primar
Sekundér

(Kerzenstecker — Kerzenstecker)
Maximalleistung des Generators

Generator
Regelspannung
Kollektorunterschneidung
Kollektordurchmesser
Blrstenlange

Widerstand des Statorspule
Kapazitat

HI (Fernlicht)

LO (Abblendlicht)

Blinklicht

Zindung

Rick-/Bremslicht
Hauptsicherung

Startermotor

Batterie
Sicherungen

Wattzahlen

HI (Fernlicht)

LO (Abblendlicht)
Standlicht

Ricklicht

Bremslicht

Blinklicht
Drehzahlmesserbeleuchtung
Tachometerbeleuchtung
Blinkeranzeige
Fernlichtanzeige
NEUTRAL-Anzeige
Oldruckanzeige
Kraftstoffstand-Anzeige
Kennzeichenbeleuchtung
Temperaturanzeige

Bremse und Rad (Einheit: mm)

Bremspedalhdhe
Bremsscheibenstéarke
Trommeldurchmesser
Bremsscheibenschlag
Bremsbackenbelag
Radfelgenschlag (vorn und hinten)

Axial

Radial
Radachsschlag

vorn und hinten
Reifengrosse vorn
Reifengrésse hinten
Reifenprofiltiefe vorn
Reifenprofiltiefe vorn
Reifenprofiltiefe hinten
Reifenprofiltiefe hinten

Spezifikation

Pluspol — Minuspol
23-35Q

12 -18 kQ

ca. 405 W bei 5000/min
Uber 13,5 V bei 5000/min
Verschleissgrenze 0,7 mm
28 mm

12,0-12,5mm

0,35 -0,51 Q (gelb-gelb)
12V 10 Ah

10A

10A

15A

10A

10A

30A

60 W
55w
4W
5W
21 Wx2
21 W
1,7Wx2
1,7Wx2
3,4W
3,4 W
3,4W
3,4W
3,4W
5w
1,7W

Standard Verschleissgrenze

50 unterhalb der Fussrasten-Oberkante
48-5,2 4,5

160,00 - 160,16 160,75
- 0,15
3,65 - 3,85 1,9
0,5

0,8

= 0,20

110/70-17 54H schlauchlos
130/70-17 62H schlauchlos

4,0 (Dunlop) 1,6
4,3 (Bridgestone) 1,6
6,4 (Dunlop) 3,0
7,0 (Bridgestone) 3,0



Aufhadngung (Einheit: mm)

Lange der Teleskopgabelfeder (unbelastet)
Gabeldlstand
Schwingachsschlag

Reifenluftdruck

Reifendruck bei kaltem Reifen
vorne
hinten

Kraftstoff und Ol
Kraftstofftyp
Kraftstofftank einschliesslich Reserve

Motordltyp
Motordélfilimenge
Wechsel
Filterwechsel
Uberholung
Teleskopgabeldl
Gabeldlftillmenge (je Holm)
bei Neubefiillung nach Montage
bei Wechsel
Bremsflissigkeit

Anzugsmomente

Motor (Einheit: Nm - Newtonmeter)

Zylinderkopfdeckel
Luftansaugventildeckel
Gegenmutter des Ventilspiel-Einstellers
Nockenwellen-Lagerdeckelschraube
Nockenwellen-Kettenradschraube
Kipphebelwellen-Schraube
Befestigungsschraube fur Olleitung

oben und unten
Befestigungsschraube fiir Olleitung

im Zylinderkopf
Obere Hohlschrauben M8 fur Hauptdlleitung
Untere Hohlschrauben M10 fur Hauptélleitung
Befestigungsschraube fiir Steuerkettenspanner

Schraube an Federhalter vom Steuerkettenspanner

Pleuellagermutter
Kurbelgehauseschraube

6 mm

8 mm
Olpumpenbefestigungsschraube
Olablassschraube
Olwannenschraube
Schraube am Schaltnockenanschlag

Standard Verschleissgrenze
- 420

118

- 0,3

Solo Mit Sozius

2,25 kg/cm? 2,25 kg/cm?

2,50 kg/cm? 2,50 kg/cm?

Bleifreies Benzin mit 85 — 95 Oktan oder héher
verwenden
16 Liter

SAE 10W/40, API SE oder SF

2800 ml
3000 ml
3400 ml
Gabelol # 10

0,370 Liter
0,315 Liter
DOT 4

10
11
25
12
15
39

11

11
12
20
11
4,9
36

12
27
11
29
11
11
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Kupplungsnabenmutter
Schrauben der Kupplungsfedern
Mutter an Motorkettenrad
Schraube an Hinterrad-Kettenrad
Motorbefestigungsmutter
Schrauben fur Unterzug

Fahrgestell

Vorderachsmutter
Vorderachsklemmschraube
Lenkkopfmutter
Standrohr-Klemmschraube

obere Gabelbriicke

untere Gabelbrlicke
Lenkerhalter-Befestigungsschraube und -mutter
Vordere Fussrastenschraube
Bremshandpumpe-Befestigungsschraube
Bremsschlauch-Anschlussschraube
Vordere Bremssattel-Befestigungschraube
Vordere Bremshebelmutter
Bremspedalschraube
Mutter der Bremsmomentstiitze

vorn und hinten
Bremsnockenhebel-Klemmschraube
Schwingachsmutter
Federbeinbefestigung

oben

unten
Kettenradmutter
Bremsscheibe
Hinterachsmutter

Allgemeine Anzugsmomente

Fir oben nicht aufgefiihrte Schrauben und Muttern

folgende Anzugsmomente verwenden:

Schraubendurchmesser (mm)

5

6

8
10
12
14
16
18
20

130

125
74
44
44

88
34
44

20
29
23
34
11
25
34
8-12
23

34
19
88

25
34
74
23
98

3,4-49
59-78
14-19
25-34
44 - 61
73-98
115-155
165 - 225
225 - 325
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VERZEICHNIS DER WICHTIGSTEN LIEFERBAREN REPARATURANLEITUNGEN

I onca e 750 KR Bol dior  Band 5026 Kawasaki ZZ-R 600 Band 5157
BMW F 650 Band 5188 ab79 Bestell-Nr. 22589 ab 90 Bestell-Nr. 22675
b 93 Bestell-Nr. 22694 748 ccm, 77779 PS ISBN 3-7168-1576-4 ISBN 3-7168-1858-5
ISBN3-7168-18984  Honda CB 900 FA/FZ Bol d'or Band 5023 Kawasaki ZZ-R 1100 Band 5166
BMW K 75 Band 5176 ab 78 Bestell-Nr. 22586 ab 91 Bestell-Nr. 22678
859 Bestell-Nr. 22682 4. ISBN 3-7168-1565-9 ISBN 3-7168-1867-4
SNITG6  fonds CORGOF Band st
BMW K 100 RS/K 100RT  Band 5081 91-94 Bestell-Nr. 22670 : b JE
8691 Bestell-Nr 22640 SEN 3716618483 Moto Guzr V-2 B 22541
980 ccm, 90 PS, 4 Zyl. ISBN 3-7168-1703-1  Honda CBR 900 RR Band 5151 a g
s e 0 Siken | poimmn S
ab 92 Bestell-Nr, 22697 893 cem, 125 PS ISBN 3-7168-1856-9 V 1000 1748/70. 844/68/80
ISBN3-7168-1901-8  Honda CBR 1000 F Band 5099 948171 ccmiPS '
BMW R 45/R 65 Band 5015 ab 87 Bestell-Nr. 22653
7880 Bestel ;22581 100PS CENCEICOM  PIAGGIO |
473121, 649/45 ccm/PS ISBN3-7168-15500  Honda CBX 1000 Pro Link  Band 5068 Piaggio Hexagon Band 5216*
BMW R 5015, 60/5, 75/5, 60/6, Band 508 80-83 Bestell-Nr. 22630 125/1501180/250 Bestell-Nr. 22722
756, 9016, 905, Serie 5+ 6  Bestell-Nr. 22507 1047 ccm, 100 PS, 6 2y, ISBN 3-7168-1671-X ISBN 3-7168-1959-X
7076 ISBN3-7168-13346  Honda CX500/CX500C  Band 5041 Piaggio Sfera ET 4/Vespa 125 Band 5209
498/32, 599140, 745/50, ab80 Bestell-Nr. 22604 phy 3 oo pestelNe 22715
989/60/67 ccm/PS, 2 Zyl. Boxer 496 ccm, 27/50 PS ISBN 3-7168-1609-4 ISBN 3-7168-1943-3
BMW R 80 Band 5078 Honda CX 500/650 E/C, Band 5101 Plagglo Sfera 50/80, SKR 125 Band 5197
80-87 Bestell-Nr. 22638 GL 500/650 Bestell-Nr. 22656 92/94 Bestell-Nr, 22704
G/S 797 cam, 50 PS; ISBN 3716816930 ab 78 ISBN 3-7168-1791-0 SBN 3-7168-1917-4
o 750 G5 100 fonda NV G0 Revre Bttt ;T
BMWRS0GS/R100GS  Band 5103 ab 88 Bestell-Nr. 22662
8897 Bestell-Nr. 22652 20, ISBN 3-7168-1827-5  Suzuki DR 350 S/SH/SE Band 5194
1975050, 9799/60 ccmPs  ISBN3TIBBATEI2 pondenxeen o 5206 ab 90 Bestell-Nr. 22699
BMW R 80/100 R Band 5160 ab 88 Bestell-Nr. 22712 ISBN 3-7168-1903-4
9197 Bestell-Nr. 22676 ISBN 3-7168-19409  Suzuki DR 650 Band 5175
197.5/50, 979960 cmPS  ISBN3TI6B18593 pora-rn7e0F Baod 5130 ab 90 Bestell-Nr, 22681
BMW R 100, R 60/7,75/7,  Band 5072 90-93 Bestell-Nr. 22666 ISBN 3-7168-1875-5
%ﬁ?}% O:T S, slo'ﬂi m% m , An ISBN 3-7168-1837-2 Sln:zuki DR750Big/800S  Band m;uoo
, dere i ab 87 Bestell-Nr.
7680 T oo MU 1SBN 3716819166
3%;23;67;%50' 79850155, 15BN 3-7168-19182  Suzuki GN 125/DR 125 Band 5202
ccm/PS, 1 2yl. Boxer b 90/91 Bestell-Nr. 22708
Honda XL 500 S Band 5028 a ;
BMW R 850/1100 R/RS Band 5199 prig Bestel-Ni. 22591 ISBN 3-7168-1927-1
393 N ai05e7  A98cem, 4P ISBN 3716815780 Suzuki GS 400/400 E/ Band 5010
400 EN Black Suzi/d425 Bestell-N. 22578
Honda XL 500 R Band 5059
[ DUCATI [y SRR o ey T
Ducati 750 S5/900 S Band 5182 198 cam, 33 5,1 2. ISBN 3-7168-1640-X = :;'i".GS e yl. e
ab 91 Bestell-Nr. 22688 Honda XL 600 R Band 5083 b 89 Bestell-Nr. 22663
ISBN 3-7168-1886-0 b 84 Bestell-Nr, 22644 a estell-N.
Ducati M 6001 Band 5214 598 ccm, luftgekihit, ISBN 3-7168-1704X 3l 27160:1625°3
; ohne E-Starter Suzuki GS 550/GS 550 B/ Band 549
7501900 Monster Bestel-. 22720 — GS 750/GS 750 BIGS 750 DB  Bestel-\r, 22543
ab 93 ISBN 3-7168-1948-4 Hl;mda XRV 750 Africa Twin mﬂ}“z’m et BN 256
ab 93 N ;
HARLEY-DAVIDSON ISBN 3716818836 49149, 748/63 ccm/PS, 4 2. e
Bty Drideen [ | kawasaki i o
Electra Glide/ Bestell-Nr. 22536 : ab 83/89 Bestell-Nr. 22716
Super Glide 1200 ISBN 3716813923  Kawasaki EN 500 Band 5213 ISBN 3-7168-1944-1
7411 ab 90 Bestell-Nt. 22719 Suzuki GSF 6001200 § Band 5207
FL, FLH, FX, FXE, 1200 ccm ISBN 3716319476 3b %5 Bestell-Nr. 22713
Harley-Davidson Band 5145 Kawasaki ER 5 Twister Band 5215 ISBN 3-7168-1941-7
Evolution FLT/FXR Bestell-Nr. 22671 ab97 Bestell-Nr. 22721 Suzuki GSX 1100 FL Band 5124
ah84 ISBN 3-7168-1849-6 ISBN 3-7168-19581 8890 Bestell-Nr. 22664
Harley-Davidson Sportster  Band 5139 Kawasaki GPZ 500 S Band 5136 ISBN 3-7168-1829-1
ab8 Bestell-Nr. 22669 ab 86 Bestell-Nr. 22668 Suzuki GSX-R 750 Band 5112
883/11001200 ISBN 3-7168-1847-X ISBN 3-7168-1839-9  85.91 Bestell-Nr. 22660
I T T g bend 54
GPX 600 R Bestell-Nr, 22702 Suzuki GSX-R 750 Band 5154
Hl:mda 600 V Transalp :;ﬁlsﬁg;ZGSS 84/88 ISBN 3-7168-19042 ab 92 Bestell-Nr. 22674
ab 87 NI Kawasaki GPZ 900 R Band 5092 ISBN 3-7168-1857-7
2750 P ISBN 3-7168-1790-2 584 Bestell-Nr. 22645 Suzuki GSX-R 1100 Band 5115
Honda CA 125 Rebel 8and szﬂz;;m ISBN 3-7168-1727-9 5.9 Bestell-Nr. 22661
Bestell-Nr. Kawasaki KLR 600/650 Tengai Band 5183 ISBN 3-7168-1826-7
ISBN3-7168-1961-1 p g9 Bestell-Nr. 22689 Suzuki LS 650 Savage Band 5186
Hl:mda €8 250 N/400 N mm ISBN3-7168-1887-9  ab 86 Bestell-Nr. 22692
ab78 I : ISBN 3-7168-18%68
2497395 cam, 2 2y ISBN 3-7168-1470.9 :@‘;’gm"' ERNLNLIS0 mges‘eﬂsmmzws Sazaki RF 600 RSO0 R Band 5205
Honda CB 400/500 Band 5001 399/43, 497152, ISBN 3716816159 93104 Bestell-Nr. 22711
7379 Bestell-Nr. 22573 533/54/58/61 ccm/PS, 4 Zyl. SBN 3-7168-1930-1
440 1 550 Super-Sport/ ISBN3-71681508X  Kawasaki Z 750 Band 5036 Suzuki VS 600/750/800 Band 5200
550 K3/550 F2, 408127.3, ab 80 Bestell-Nr. 22606 ab8s .., Bestell-Nr. 22706
544/263 cam/kW, 4 2yl. e E1/H1/E2/L1/R|I/GPZ 738cm,  ISBN 3-7168-1603-5 ISBN 3-7168-1925-5
Honda CB 450 § 14180 P, 4 Suzuki VS 1400 Intruder Band 5185
86-90 Bestell-Nr. 22649 Kawasaki Zephyr 550/750  Band 5169 abg7 Bestell-Nr. 22691
‘SBNd3-s71::'1747-3 ab %0 Bese 2679 ISBN 3-7168-1889-5
Honda CB 500 Ban 51 T16818682 . suzuki v 800 Band 5179
ab 94 Bestell-Nr. 22703 Kawasaki 2X-6 R Ninja  Band 5212 ab 90 Bestell-Nr, 22685
ISBN 3-7168-1905-0 Bestell-Nr. 22718 ISBN 3-7168-1879-8
Honda CB Sevenﬁfty Band 5189 ISBN 3-7168-1946-8 Suzuki XF 650 Freewind Band 5211
ah 92 Bestell-Nr. 22695 Kawasaki ZXR 400 Band 5178 b 97 Bestell-Nr. 22717
ISBN 3-7168-1899-2 g Bestell-Nr. 22684 ISBN 3-7168-1945-X
Honda CB 750 KO/K1/K2/K6/ Band 593 ISBN 3-7168-1878-X
KTIFI/R2 BestelNE 22568 Kawasald ZXR 750 Sead 5105 S, sy
69-78 ISBN 3-7168-14830 g3 Bestell-Nr. 22657 Vespa PX/Cosa Band 5107
136 ccm, 63/67/73 PS ISBN 3-7168-18038 5991 Bestell-Nr. 22658
alle Modelle ISBN 3-7168-1804.6

VEspa 125/Piaggio Sfera ET 4 Band 5209

Bestell-Nr. 22715
ISBN 3-7168-1943-3

Yamaha DT 80 LC/LC2 Band 5087

ab 83 Bestell-Nr. 22646
1SBN 3-7168-1712-0

Yamaha FJ 1100/1200 Band 5109

84-96 Bestell-Nr. 22659
ISBN 3-7168-1818-6

Yamaha FZ 750 Band 5190

8594 Bestell-Nr. 2269
ISBN 3-7168-1900-X

Yamaha FZR 600 Band 5127

89-95 Bestell-Nr. 22665
ISBN 3-7168-1836-4

Yamaha FZR 1000 Exup Band 5133

89-95 Bestell-Nr. 22667
ISBN 3-7168-1838-0

Yamaha RD 250/350 LC Band 5052

ab 80 Bestell-Nr. 22608

247I|27l38, 347/46/49 ccm/PS,  ISBN 3-7168-1631-0

24l

Yamaha SR 500 Band 5053

79-83 Bestell-Nr. 22621

499 cem, 27/33 PS, 1 2y, ISBN 3-7168-1634-5

Yamaha SR 500/T Band 5094

ab 84 Bestell-Nr. 22651
ISBN 3-7168-1749-X

Yamaha VX 125/250 Band 5217*
Bestell-Nr. 22723
1SBN 3-7168-1960-3

Yamaha YZF 750 R/SP Band 5193

ab 93 Bestell-Nr. 22698
1SBN 3-7168-1901-8

Yamaha XC 125 Beluga Band 5187

ab 90 Bestell-Nr. 22693

4-Takt ISBN 3-7168-1897-6

Yamaha XJ 550 Band 5086

ab 80 Bestell-Nr. 22634

538 ccm, 73 PS ISBN 3-7168-1710-4

Yamaha XJ 600 Band 5085

ab 84 Bestell-Nr. 22641

598 ccm, 73 PS ISBN 3-7168-1706-6

Yamaha XJ 600 S Diversion Band 5148

ab 92 Bestell-Nr. 22672
ISBN 3-7168-1850-X

Yamaha XJ 650 Band 5022

ab 80 Bestell-Nr. 22585

653 ccm, 73 PS ISBN 3-7168-1564-0

Yamaha XJ 900 Band 5070

82-94 Bestell-Nr. 22637

853 ccm, 4 Zyl. ISBN 3-7168-1683-3

Yamaha XJ 900, Diversion  Band 5208

ab95 Bestell-Nr. 22714
ISBN 3-7168-1942-5

Yamaha XS 250/360 2-D/ Band 559

360 C/360 D/400 Bestell-Nr. 22549

75-81 ISBN 3-7168-1421-0

248117, 358127,

391/27 ccm/PS, 2 Zyl.
Band 5065

Yamaha XT 500
7 Bestell-Nr. 22625

9-90
499 ccm, 27/32 PS, 1 Zyl. ISBN 3-7168-1663-9

Yamaha XT 550 Band 5064

ab 82 Bestell-Nr. 22626

558 ccm, 38 PS, 1 2yl. ISBN 3-7168-1656-6

Yamaha XT 600/600 Ténéré  Band 5097

83-90 Bestell-Nr. 22654

27/46 PS ISBN 3-7168-1789-9

Yamaha XTZ 660 Band 5204

ab 91 Bestell-Nr. 22710
ISBN 3-7168-1929-8

Yamaha XTZ 750 Ténéré/ Band 5203

TDM 850 Bestell-Nr. 22709

inkl. neue Ausfithrung ISBN 3-7168-1928-X

88/81 + 96

Yamaha XT 600 E Band 5172

ab 90 Bestell-Nr. 22680
ISBN 3-7168-1869-0

Yamaha XV 535, V2 Band 5177

ab 88 Bestell-Nr. 22683

46127 PS ISBN 3-7168-1877-1

Yamaha XV 750/1100 Band 5201

92/89 Bestell-Nr. 22707
ISBN 3-7168-1926-3

Yamaha XVS 650 Dragstar  Band 5219*

ab97 Bestell-Nr. 22725
1SBN 3-7168-1962-X

*Erscheint im 1. Halbjahr 1999



12 Zylinder und Kolben

g Dieser Band behandelt Kawasaki’s ER5 Twister
n I e e” a"e ab Baujahr 1997.

Al’ hﬂitsanleit ung Er bietet genaue Anweisung fiir Wartung und

Reparatur des quirligen Mittelklasse-

’"i t 3”8'1 AIIrounders.

te ch” ’sch en Verstéandliche Detailfotos von allen Arbeits-

Date” gédngen und libersichtliche Explosions-
zeichnungen zeigen die komplette Fahrzeug-
technik von Motor, Getriebe, Fahrwerk,
Bremsanlage bis hin zur Elektronik.

Besonders praktisch: Ein umfangreicher
Tabellenteil fasst alle technischen Daten,
Einstell- und Messewerte der einzelnen Typen
lbersichtlich zusammen.

| O
ISBN 3-71k8-1958-1 b“che I
LRI | verag
783716 819586 1
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