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Diese Schnellsuchanleitung hilft thien belm
Auffinden der gewdnschten Teile oder Arbalts-
abilfufa,

® Die Seiten zuriickblegen, bis der pe-
winschite Abschnitt auf die schwarze Mar-
kierung am Rand der Seite mit dem jeweill-
gen Inhaltsverzelchnis zeigt

®In dem Inhaltsverzeichnis des Jeweiligen
Abschniltes finden Sie dle genauen Selton-
angaben I0r den speziell gesuchlen Gegen-
stand.




Vorwort

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende Informationen 1ar die Molorradfahrer enthal-
ten sind, die bestimmbs Wartungs- und Reparaturarbeiten
selbst durchibhren mdchlen, isl es primér f0r die Fach-
mechaniker in entsprechend ausgerOsteten Werkstatien
gedachl, Nur mit elnem gewissen technischen Grundwis-
sen und mit Verst#ndnls 0r den richtigen Gebrauch von
Werkzeugen und Werkstaliverfahren kdnnen Wartungs-
arbeilen und Reparaturen einwandirel durchgelhrt wer-
den; lassen Sle Einslellungs-, Wartungs- und Reparalur-
arbeiten von fachkundigen Mechanikern ausithren, wenn
Sie alzElgentimer nichtgenug Edahrung haben oderwenn
Sie sich nicht zulrauen, die Arbeiten selbet suszulihren,

Um Reparaturen moglichst wirtschaftlich durchfohren zu
kdnnenund um kostsplelige Fehler zu vermeiden, sollta der
Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten
aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf
vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbellsplatz ist
besonders zu achten. Wenn Spezlalwerkzeuge vorge-
schrieben sind, sollle auf die Yerwendung von behelfs-
maBlgen Werkzeugen verzichtet werden. Elnwandfreis
MeBergebnisse komnen nur mil den enlsprechenden
Instrumenten ereicht werden. BehelfsmaBige Werkzeuge
kénnen die Betrisbssicherhelt dea Motorrads nachieilig
beeinflussen.

Insbesondere fiir die Daver der Garantiezeit emplehlen
wir, daBalle Reparaturan und planméBigen Warlungearbel-
ten gemal Werkslalthandbuch ausgefihnt werden. Selbst-
ausgelihrte Wartungsasbeiten oder Reparaturarbeiten, die
nicht in Ubereinstimmung mit dlesem Handbuch ausge-
fahrt werden, kénnen zum Verlust der Garantieanspriche
fohren. .

Beachten Sle folgendes, um die Lebensdaver Ihres Motor-
rads zu verldngem.

® Halten Sle sich an dis Inspektionstabelle im Absachnitt
SHligemeine Informationan®,

® Salen Sie vorsichtig bel Problemen und wvemachldssigen
Sle die auBerplanméBigs Wariung nicht.

® Verwenden Sle geeigneles Werkzeug und Original-
ersatzieile; Spezialwerkzouge, MeB- und Priifgerite, dis
tar dla Wartung von Kawasakl Molorrdern bendtigtwer-
den, sind im Spezialwerkzeugkatalog aulgefiihrt. Als
Ersatztelle lieferbare Originaltells finden Sle Im Telle-
katalog,

® Beachten Sia sorgfaitlg die vorgeschriebenen Arbeits-
abllufe, Lassen Sie sich auf kelne Kompromisse eln.

® Halten Sie Ihre Unterlagen Ober Warlungs- und Repara-
turarbelten durch Eintragung der Daten und der einge-
bauten Neulella stets auf dem Laufenden,

Wie man dieses Handbuch verwendet

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug In seine
Hauplsystema untertelll. Diesen Systemen entsprechen
die einzelnen Kapitel des Handbuches. For ein spezielles
System finden Sie also in elnem sinzigen Kapiel alla An-
leitungen von der Elnstellung bis zur Zerdegung und zur
Inspekiion.

Die Schpellsuchanleltung hillt Thnen belm Aufsuchen der
einzelnen Kapitel Jedes Kapitel hat wiederum ein ausfiohr-
liches inhaktsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt HAllge-
meine Informationen*; dieser Tabells kdnnan Sle die Inter-
valle fdr die einzelnen Warlungsarbeiten entnehmen.

Nehmen wir belsplelswelse an, Sie suchen Informationen
fir die Zhondkerze. Als erstes schauen Sla dann in dar War-
tungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die Zond-
kerze zu reinigen und der Elektrodenabstand elnzustellen
ist Bonutzen Sie dann die Schnellsuchanleitung, um das
Kapitel Elekirik aufzusuchen. Im Inhaltsverzelchnis auf der
ersten Seile finden Sle dann die Seitenangabe fir den
Abschnitt Z0ndkerze.

Wenn Sie aul die nachstzhend gezeiglen Symbole stoBen,
ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs und Warlungsverfahren,

M ACHTUNG:

Dieses Warmnsymbol weist auf besondere Instruktionen
oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu Personen-
schiden oder tidlichen Unfillen fiihren kann,

YORSICHT:

Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitungen oder
Verfahren, deren Michtbeachtung zu Beschidigungen
oder zur Zerstirung des Fahrzeugs filhren kann.

In diesem Handbuch finden Sie vier wellere Symbole (zu-
sdfzlich zu ACHTUNG und VORSICHT), dis Ihnan helfen
werden, die verschledenen Arten von Informationen zu
unterschaiden.

ANMERKUNG:

O Dieses Symbol welst auf Punkte hin, die for wirtschattli-
ches oder bequemes Fahren von besonderem Interessa
sind.

® Bezeichnetelnen Schritloder eine Arbeltinnerhalb eines
Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ablau-
fes oder gibi an, wle die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufOhren IsL Steht auch vor einar ANMER-
KUMNG,

* Bezelchnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche
Malinahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
odar giner Inspektion im Ablauf auszuftbren kst

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszelchnungen der Bestandiefle des
Jeweiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sle die
Angaben, welche Telle mit einern vorgeschriebenen Dreh-
moment fesigezogen werdan missen und wo wahrend des
Zusammenbaus O, Fett oder ein Sicherungsmittel zu ver-
wenden IsL

T
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Einfiihrung in die Wartung

Es wird emplohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfahig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades beginnen,
Auldiess Weisevermelden Sie unndtige Arbelt. Wo immer dies notwandia erschien, wurden Fotogratien, Zelchnungen, Anmer-
kungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschrelbungen vorgeschen. Trotzdem hat elne noch so genaue
Beschreibung thre Grenzen, Gewisse Grundkenntnissa miszen deshalb verausgesetzt warden, wenn die Arbeit Erfolg haban

soll.

Beachten Sie folgendes:

(1)

i2)

3

4

(5)

7

(8]

{9)

{10)

{11

Schmute
DasMotorrad vor der Zeslegung und vor dem Aushauvon Teilen reinigen. Schmulz, der in denMotor, in den Vergaser oder

in andera Telle gelangt, wirktwieein Schieifmittel und verkir die Lebensdaverdes Motorrades. Neue Telle sind aus glei-
chem Grund vor dem Elnbau von Staub und Metallspdinen zu befrelen.

Batterie- und MasseanschluB

Bevor Telle aus dem Molomad ausgebaut werden, istdie Masseleilung (-) von der Batterle abzuklemmen, Hierdurch wird
verhindert, daf

a) der Motor unbeabsichiigt durchgedreht warden kann, solange er leilwelse zedeqt ist;

b) beim Abklemmen von Leftungen an den AnschiuBstellen Funken gebildet werden:

c} elekirische Teile bazchadigt werden,

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingarfest anzuziehen, Dann sind sie in der vorge-
schriebenen Reihenfolge aul das vorgesehriebena Drehmoment lestzuziehen. Auf dissa Weise wird verhindert, dab sich

Crehmoment
Die imvarfiegenden Werkstatthandbuch vorgaschriebenen Drehmoments gind stets einzuhalten. Einzu geringes oderzu

groBes Drehmoment kann zu gréBeren Schaden fohren. Verwenden Sie elnen zuverlassigen Drehmomentschiissel
guter Qualitit Y

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte genlgen, um ubestimman, wisviel Kraft bel der Zerlegung und belm Zusammen-
bau aufzuwenden ist Wenn ein Teil besonders schwierlg ein- oder auszubauen Ist, it dis Arbelt = unterbrechen und zu

die mit Lack gesichest sind), damit die Schraubenkdpte nicht beschadigt werden.

Kanten

Aul die Kanten achten, Insbesondare bei dar Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Belm Herausheben oder
Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Lisemittel mit hohem Flammpunit

Um dle Feuergefahr zuverringern, wird eln Lésemittel mit hohem Flammpunktempfohlen. Binhandelaibliches Lasemittel
ist Stoddard-Lasemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von L8semitteln sind die Anleltlungen des Herstellers zu
beachten.

Dichtscheiben, O-Ring

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichischeibe oder eines O-Rings Zweifel besiehen, Ist die Dichischeibe oder der
O-Ring auszuwechseln. Die Paliflachen elner Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein O
austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor eln f0ssiges Dichtmitiel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flichen abzuwaschen
oder abzuwlschen. Nicht zuviel von diesen Mitteln aufiragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden kdnnen und der
Motor beschadigt wird. Ein Beisplel Hor einen Sichenngslack kst das handelsibliche Loctite Lock N'Seal {blew).
Pressen

Ein mittels einer Presse oder elnem Trelber einzubavendes Tel, beisplelswelse Radlager, ist innen und auBen zuerst mil
Ol zu bestrelchen, so daB es sich leichter einpressen [A0L

Kugellager, Nadellager
Bauen Sle dle Kugellager oder Nadellager nur aus, wenn dies absolut erforderlich Ist Ausgebaute Lager sind zu er-
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{(12) (- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichiungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden. Besanders markiarte
Dichtungen sind so einzubauen, dai die Marklerungen nach aulien zeigen. Dichiringe mit elnem passenden Treiber der
plan aufllegt, bis zum Anschlag in die Bohrung ainpressen,

{13} Fiihrungen
Beim Einbau bestimmier Oldichtungen ist sine Filhrung erforderfich, um Beschadlgungen an den Dichilippen zuvermel-

den. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingefoht wird, Ist etwas O, besser noch ein Hochtemperaturfett, auf die
Dichiippen autzutragen, um die Relbung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringem.

(14) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsaringe sind zu ersetzen, da sls beim Ausbau geschwicht und deformiertwerden,

Belim Einbau ist darauf zu achten, dab die Federrings und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedritckt ader ausge-
dehnt werden, als f0r den Einbau unbedingt erforderiich ist,

(15) Sichenumgsaplinte
Ausgebaute Sicherungssplinte sind Immer zu emeuem, da sle belm Ausbau verformt werden und brechen.

{18) Schmierung

werdan, da sle bel falscher Anwendung Schaden anrichien kdnnen. Beim Zusammenbau bastimmter Motor- und Fahr-

gestelitells wird In diesem Handbuch auf Molybdandisulfid-Fett Bezug genommen. Vor dem Einsatz solcher spezisllen
Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu priifen,

{17) Elektrische Leitungen
Die efektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarblg und mossen, mit wenlgen Ausnahmen, immer an Leftur-
en der glelchen Farbe angeschlossen werden. Bel zweifarbigen Leltungen ist elne Farbe immer starker als dia Twekle,
d.h. eine zweifarbige Leitung mit dinnen roten Streflen st als =Jelb/rote"-Leftung bezeichnet Wenn die Farben umge-
kehrt sind und rot die Hauptfarbe s, lautet dis Bezelchnung rot/gelbe”-Leftung.

Leitung (Querschnitt) Bezeichnung der Farba

pelb/rot

(18) Austausch von Teilen
In manchen Fallan wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu ermevem sind. Solche Teile werden beim Aushay
beschadigt cder sle verlleren lhre ursprongliche Funktion.

{15) Inspektion

Ausgebaute Telle elner Sichtkontrolle auf folgende Zustande oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zweifels-
fallen sind solche Telle zu erneusm,

Abrich Risse Verharung Verzug
Varblagung Beulen Kratzer Verschieib
Farbveranderung Attarung FreBspuren

(20) Wartungsdaten

1nmmmrmhmmmmmmwmmmmamm: )

MNormalwert™: Dies sind die Abmessungen oder Lelstungsdaten for fabrikneue Telle und Systeme.

LGrenzwert™; Hier gaben die Zahlen die zuldssigen Grenzwerte an, Bel ObermaBigem VerschielB oder nachiassender
Lelstung sind die beschadigien Telle zu emeusm.
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Modellansicht

ZXT50-N1 (US- und Kanada-Modelle) Linke Seitenansic!
. ¥ s . iy 4 raiay b #f i
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ZXT50-N1 (Europa-Modelle) Linke Seitenansicht:

ZX750-N1 (Europa-Modelle) Rechte Seitenansicht:
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Modellansicht
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ZXTE50-P1 (Europa-Modelle) Linke Seitenansicht:

ZX750-F1 (Europa-Modelle) Rechie Seitenansichi:
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Technische Daten
Positicn ZX T50-H1
Abmessungen und Gewichia: =
Langa 2190 mm -
Breite 740 mm
Hihe 1130 mm
Radstand 1420 mm
Bodenfreiheil 105 rman
Sitzhankhhe B0S mm
Treckengewicht 200 kg
Gewichisvartellung:  vorne 117 kg
hinten 112 kg
Tankinhalt 181
Motor:
Typ 4-Takt, zwel obanliegenda Nockenwsllen, 4-Zylinder
Kihiung Filissigheltskihlung
Bohrung x Hub 73.0x44,7 mm
Hubraum 748 ccm
Verdichiung 1151
Molorlglstung DIN 72 KW (98 PS) bei 12000 min™
Max. Drehmoment DIN 73 Nm (7,2 mkp) bel 7000 min™
Gemlschaufberaftung Vergaser Keihin FVi{-D41 x 4
Startsystem Elekiroanlasser
Z0ndsystem Digital-Transstorziindung
Zindverstellung Elekdronisch (Digitalzander)
Zindzeitpunkt Von &°vor OT bel 1 300 min™' bis
40° vor OT bei 5000 min”’
Zondkarze NGK CREE oder ND U2TESR-N {
Humerierung der Zyiinder von links nach rechts, 1-2-3-4
Zondfolge 1-2-4-3 )
Ventilzeiten: =
EinlaB offnet 44°vor OT i
schiieft 64° nach UT
Cauer 288°
AuslaB Gffnet 54°yor UT
schileBt 34° nach OT
Cauer 268~
Schmlersystem Dn.ldmrnlaﬂsc:rlrﬂarimg (NaBsumpf mit Kihler)
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Position X T50-M1
Molordl: i
Sorta SE, 8F oder 36 Klassa
Viskosiat SAE10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Gimenge 361 -
Triebwerk:
Prim&ribersetoung:
Tvp Zahnrad
Obersetzung 1,754 (93/53)
Kuppiung Mehrscheibenblbadkupplung
Getrisbe:
Typ 8-Bang, Klauengeschaltet, Zahnrader standig im Eingriff
Obersetzungen: 1. Gang 2375 (38/16)
2. Gang 1,884 (36/19)
3. Gang 1,619 [@4/21)
4, Gang 1,409 (31,22
5. Gang 1,291 (31/24)
6. Gang 1,200 (30/25)
Radanlirieb: :
Tvp Antriebsketta
Ubersetzung 2,625 (42/16)
Gesamtbbersetzung 5,527 (8. Gang)
Rahmen und Fahrgestel:
Typ PraBprofitrahmen
Machlaulwinkel 250
Machlauf 90 mm
Vorderreifen: Tvp Schiauchlos
Grife 1200 ZR17
Hinterreifen; vp Schlauchlos ;
Grobe 180/50 ZR17
Vorderradfederung: Tvp Upside Down Telegabel
Federweg 120 mm
Hinterradlfederung:  Typ Zentralfederbein (Uni-Trak)
Federweg 130 mm
Bremsen: vorme: Doppeal-Schéibenbremsa
hinten: Einfach-Schelbenbremse
Elektrik:
Batleria 12V 8Ah
Schelnwerfer; Typ Asymmetrisch
Glihlampe H4, links 12V 55W, rechts 12V 55W
Rick-/Bremsiicht 12V 5/21Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom
Nennlaistung 30,7 AS14 V bel 6000 min

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Stand: 1.2 1908
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Technische Daten
Position I T50-M
Abmessungen und Gewichte:
Lange 2180 mm i
Breite 740 mm
Hihe 1130 mm
Radstand 1435 mm
Bodenfreihait 105 mm
Sitzbankhdhea 805 mm
Trockengewlcht 203 kg
Gewichtsveriellung: vorne 117 kg
hinten 115 kg
Tankinhait 181
Motor;
Tyvp 4-Takl, zwel obenllegende Nockenwellen, 4-Zylindar
Kihlung Flissighkaitzkithlung
Bohrung x Hub 73.0x 44,7 mm
Hubraum 748 com
Verdichiung 11,511
Motorlelstung DIN 72 kW (98 PS) bei 11 500 min™
Max, Drehmoment DIN 74 Mm (7,5 mkp) bel 8 80D min"!
Gemischaufbereitung Vergaser Kethin CVK-D38 x 4
Starisystem Elektroanlasser
Zondsystem Digital-TransistorzOndung
Zindverstellung Blekironisch (Digitalznder)
Z0ndzeltpunid Von 5° vor OT bel 1300 min™! bis =
40° vor OT bel 5000 min™! _
Zondkerze NGK CRIE oder ND U2TESA-M
Mumerierung der Zylinder von links nach rechts, 1-2-3-4 {
Zondfolge 1-2-4-3 .
Ventilzeiten: - =
EinlaB Offnet 44°vor OT *
achiiept 64" nach UT
Dauer 288"
Auslal Offmet S4%wor UT
schiieBt 34° nach OT
Dauver aERS
Schmiersystem Druckumlawlschmienufig (MaBzsumpf mit Kohler)
Matordl:
Sore SE, 5F oder 86 Klasse
Vishositat SAE10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Olmenge asl
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Position ZX T50-P1
Triebwerk:
Primaribersetzung:
Typ Zahnrad
Dbersetzung 1,754 (92/53)
Kupplung Mahrechelbenoibadkuppiung
Getriehe:
Typ 6-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader standlg im Eingriff
Obersetzungen: 1. Gang 2,867 (40/14)
2. Gang 2,000 (36/18)
3. Gang 1,619 (34/21)
4. Gang 1391 (32/23)
5. Gang 1,222 (33/27)
6. Gang 1,103 (3220
Radantrieb:
Typ " Antriebsketto
Ubersatzung 2,687 (4an18)
Gesamtlbersetzung 5§.203 (6. Gang)
Rahmen und Fahrgestell:
Typ Frebprofilrahmen
Nachlaubwinke! 25
Machlauf 99 mm
Varderreifen: Typ Schiauchios
GroBe 120070 ZR17
Hinterreifan: Typ Schiavchios
GréBe 180/50 ZR17
Vorderradfederung: Typ Upside Down Telegabel
Federweg 120 mm
Hinterradfederung: Typ Zentralfederbein (Uni-Trak)
Federweg 130 mm
Bremsen: VOre: Doppel-Scheibenbremee
hinlen: Einfach-Scheibenbremse
Elektrik:
Batterla 12¥ 10Ah
Scheinwerier: Tvp Asymmetrisch
Glohlampea H4, links 12V 55W, rechts 12V 55W.
ROck-/Bramslicht 12V 521wWx2
Lichtmaschine: Tvp Drehstrom
Nennlalstung 30,7 A/ 14V bel 6000 min™

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten, Stand: 1.2.1996 i
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muBnach der Tabelle erfolgen, damit elne ginwandfrele Funktion des Molorrads gewdihrieistetist
Die genaue Wartung ist BuBerst wichtig und darf nicht vermachlissigt werden,

Waszuerst . |  { TACHOMETERANZEIGE

FERIODE il‘lf&lﬂ ,*g? @@@@@@ipé?@ @
VORGANG H,‘H ’\é}’ éﬁ) Wb o5 rf-"&?

T
alle i

Zondkerze - reinigen und Elektrodenabstand kon- °
trodlferen +

Ventilspiel - kontrollleren +
Luftansaugventil = konlroflieren + L ]
Lufifilterelement - relnigen + #
Gasdrehgriffsplel - kentrollleren +
Leerlaufdrehzahl - kontrollleren +
Vergasersynchronlsierung - kontrolliaren 4
Kraftstottverdunstungsanlage - kontrollieren (T +
Molordl - wechsaln # GMonata
Olfifter - emeuern
Antriebskettenverschieid - kontrolligren + #
BremskiotoverschielB - kontrollieren + #
Bremslichischalter — kontrollieren -+
Lenkung - kontrollleren +

Gabeldl - wechszeln 2 Jahre
Hinterrad-StoBdampler auf Dichthelt — kontrollieren +
Vorderradgabel auf Dichthalt - kontrollieren +
Relferverschiel - kontrollleren + L

Schwingenlagerung und Unl-Trak-Verblndungs-
stlck — schmieren

' Allgemeine Schmierung - austGhren

Muttern, Schrauben und Befestigungen — kentrollla-
ren +

Antriebskette - schmieren § 600 kam
Kettenspannung — kontrollieren + # 1000 km
Bremsillssigkeitsstand - kontrollieren + Monat
Kupplungsfilsslgkeit - kontrolleren + Monat
Kihlerschiduche und Anschilsse - kontrollleren +
Bremsfl0ssigkeit — wechseln 2 Jahre

Hauptbremszylinder-Primarmanschette und Staub- 4Jah
dichtung - ermeuem e

Kohlfidzslgkeit - wechseln 2 Jahre ]
Eremskolbendichtung und Staubdichtung - emewem | 4 Jahra
Steuerkopflager - schmieren 2 Jahre ¥
KupplungshGssigksit - wechasin 2 Jahra &
Kupplungshauptzylinder-Primarmanschatte und

s fichtung - emeuem 4 Jahre

H&hnmﬂlndnr—lﬁuﬂ:mdlﬂhmgg - @rmeuam 4 Jahre

]

LAL SR A AL SR AR AL AR A AL A I
]
L ]

LA B AL RE BE 38 20 AF AR A0 AF N I

LAL O O

L L A8 OK

L

t: %TMWMHHMMWMMWMMM

+: Ermeusrn, erganzen, einstellen oder nachziehen, falls erforderich

#: Die Wartung hiufiger durchfOhren, wenn das Motorrad unter schwierigen Bedingungen gefahren wird, d, h,
Staub, Nasse, Schmutz, hoha Geschwindigkeit oder haufiges Anfahren/Anhalten .

{CA): Mur for kalifomisches Model)
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Technische Information — Wartungsfreie Batterie

Wartungsfreie Batterie

Bei diesem Modell wird sine warlungsireie Batterie eingabaut. Diese Batterls ist vollkommen QEGEMUSSEI'I:E'BJ‘"BEEF&CMHG
kann der Batteriell0ssighetastand nicht geprift und keing mmmgmn nachgetiilt werden,

(1) Aufbau

Abdichtung
Filter
Sicherheitsventil Decke
Anschiuf
{EIBI—KnIzjmnlagIemngJ

Einfiiverschraubung
Fol
{Blel-Kalziumleglorung)
Negative Platie
(Blel und Blei-Kalziumlegierung)

Separator
Positive Platte

() Hauptmerkmale

1) Wartungsfrel .,....,...,.....,..“....-,Baﬂariaﬂﬂaadﬁeﬂbmudtnhiﬂmmﬂﬂundnaﬂhmﬂmwﬂrdm

2) Elekirolytverhust rerrereessscsoneae.. Die Elekirolyifissigkeit ist fest in speziellen Separatoren enthalten und In
der Batterie gibt es kaine frele Elekirolytfiossighkeit.

3) Sﬂwtalmmng ..... P B AT Mach ﬂmﬁmwmhaﬂm die Batterla sofort ohne -
Erstladung verwendet werdan,

4) Einfache Inbetriebnahma .. ..., ... -,M&MMMthmhemJi@MMmm!

B MEhamhal o R e . Wenn der Druck innarhalb der Batteris abnormal steigt, Sifnel ein Slehir-

Heramikfilter angeordnet.

€) Kompakie Bauform und hohe Lelstung ... Da die Eahrhkahakemﬂaiwﬂﬂmmken-nm kann die H&ha nied-
riger sein und das Volumen wird besser genutet. Da das Gas In der Batteria
absorbiert wird, entfalt die Notwendigkeit eines Auslafrohrs,

7 ﬂharlad*&ﬂadw@m&ﬁaﬂen ......... Die Batterie ist Suberst widerstandsfahig gegen tiefgehends Lade-/Entlade-
schwankungen.
(1) Prinzip der Abdichtung
In einer Blel-Saurebatteria lault folgenda chemischa Reakiion ah:
+) (=) Entladen +) -
PbQ, + 2"&304 " & Pb = PbS0, + EHEG + PbSO,
(Blei- (Schwefal- (Blel- Laden (Bleisulfal) (Wasser) {Blalsulfar)
guperoxyd) séure) schwamm) positiv akthves Elekiroht negativ akiives
Posity aktives Elekirolyt negativ aktives Material Material
Material Material

AuBardemreagien dasven dar Plusplatte erzeughe Saverstoligas mit dem geladenen aktiven Materlal auf der Minusiatte und
wird in Wasser zurckverwandelt, 50 dafl letztendiich kein Wasserveriyst staltfindet.
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Eb + 120, ~ (PBO)
negativ aklives von der Plusplatis negaliv akiives
haterial erzeugter Sauerstoff Material

{geladener Zustand)
(PO) + He 80, - PbSO,
Elakirolyt negativ aktives
Material
(geladener Zustand)

H:0
Wasser

Die Minusplatte ist also so ausgelegt, da sie nicht voll geladen wird. Selbst bel andauernder Uberladung werden die in der
Baflerla erzeugten Saverstofigase von der Minusplatte absorbiert Diesen Viorgang nennt man Saverstoffzyidus, wodurch der
Wasserveslust theeretisch bel 0 gehalten wird und die Batteria vollkommen geschinssen sein kann.

(IV) Filllen der Batterie mit Elektrolytfiissigkeit

VORSICHT:
Die Aluminiumdichifolle erstvor der Verwendung von den Einfilléffnun-
gen abnehmen.

Vergewissern Sle sich, dall der benutzie Elektrolytbehéiter das vorge-
schriebene Volumen hat.

@ Vergewissern Sle sich, daB die Abdichifolie nicht abgeblatiert, einge-
rissen oder durchibchert st

® Die Batterle auf alne ebens Flache absatzan.

# Die Abdichtiolle [A] entfernen.

O Vergewizsem Sl sich, daB beim Entfernen der Folle ein zischendes
Gerdusch aus den Einfolgfinungen [B] kommt

ANMERKUNG:

O Wann die Abdichtfolie abgeblittert, singerissen oder durchléchert I=t,
oder wenn das zischende Garfusch nicht horbar Ist, mul die Batterle
aufgeladen werden (Erstladung).

® Den Elekirotytbehalter aus dem Plastikbeutel nehmen.
#® Den Strelfen mit den Kappen [A] von dem Behalter abnehmen.

ANMERKUNG: :

0 Den Streifen mit den Kappen nicht wegwerfen, da er spater als Ver-
schluBstopfen gebraucht wird.

O Die abgedichteten Fidchen [B] nicht zuriickziehen oder durchstechen,

® Den Eleidrolyibehalter so mit der Obearsaite nach unten halten, daB die

sachs abgedichteten Fldchen aul den sechs Eint0lisfnungen der
Eatterie sitzen,

® Den Behalter so kraftig nach unten drilcken, daB die Abdichtungen
brechen. Jetzt sollte die Elektrolytfinssigkeit in die Batterie laufen.

ANMERKUNG:

© Den Behalter nicht schrag halten, damit das Auslaufen nichl unter-
brochen wird,
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—

® Vergewissern Sie sich, daf aus aflen sechs Einfalisfnungen Lufthia- s
sen aulsteigen [A],
© Den Behaher In dieser Lage 5 Minuten oder ldnger lassen,

ANMERKUNG: 4

»
O Wenn aus elner Eintilléffnung keine Lufthiasen autsteigen, zwel oder Ll
dreimal auf die Unterseite der Flascha schiagen. Auf keinen Fall den
Behaiter von der Baterio abnehmen, A

VORSICHT:
Den Behilter vollstindig leeraufen lassen,

Tt ien

e = L

e g o

vme o
s u g g

IrET

P

it p—

® Vergewissern Siesich, dai die Elakh‘aly'nrﬂssigkailkampl‘aﬂ ausgelay- [
len st

@ Klopfen Sio wis vorstehend aul den Boden, wenn nach Elektrolytfios-
sigkeit im Behdilier geblieben ist,

® Jetrt den Behaltor vorsichtig aus der Batiarie ziehen.

® Die Batterie 20 Minuten stehen lassen, In dieser Zeitdringt die Elektro-
Wytflissigkeit in die Spezialseparatoren ln und das durch die chemi-
sche Reaktion orzeugts Gas entwaicht.

® Den Strelfan mit den Kappen [A] lest in dia Enfillsfinungen einsetzen,
bis der Strelfan mit dor Oberkante der Batterie bindig lst.

ANMERKUNG:
" Kelnen Hammerverwenden. Den Streffan mit zweiHinden gleichmagig
nach unten driicken,

VORSICHT:

Wenn Sle den Strelfen mit den memmmmmm&mm
mal auigesetzt haben, diirfen Sie Iha nie wieder abnehmen und auch
weder Wasser noch Elekirolytfilssigkeit nachfilien,

Normalerwelse kann sina wartungsfrele Battoria schen nach dem Einfalian der ElekdrolytiiDssighel varwendet wearden. Inden
in der nachstehenden Tabells angegebenen Fallen kann es jedoch vorkommen, daB die Batterickapazitat for din Betaligung
des Anlassers nichtausreicht. In elnemsolchen Fallelstdann elne Erstiadung erforderlich. Wenn eing Batterlo 10 Minuten nach
dem Einfillen {Anmerkung 1) jedoch eine Folspannung von 12,5y hat, i=t keine Erstladung erforderlich.

Bedingungen, die eine Erstladung erfordem Lademethode
2-3 Stun
Bel niedrigen Temperaturen ung Feuchtigkeit gelagert. :.':\:]D ?:g: : 2_3 51“":::

Balterie wurde bel hohen Temperaturen und Feuchtlaheit gelagert,

Abdichtung enternt oder gebrochen — abgeblatert, eingerissen oder durchitichart,

(Belm Entfernen der Abdichiung war kein zischendes Geréusch horbar) (N) 0,9 A x 15-20 Stunden
BaltarlaEJahmartudarmr. (F) 1,2 Ax 15-20 Stunden
Das Herstellungsdatum lst an dar Batteriecberseite aufgedruckt
Belsplel: 12 10 o0 m
—— — ———
Tag Monat Jahr Herstellungsornt

Anmerkung 1: Polspannung — For das Messan der Polspannung ein Digital-Voltmeter verwenden,
= (MEZXVS50N (P ZXTS0P
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{V1) Vorbemerkungen

1) Kein Machiilien edorderich.

Bal normaler Verwendung ist wahrend der ganzen Lebensdauer der Batterie kein Nachiillen erdfordarlich.

Gewaltsames Entlernen der Dichistopden filr das Machiillen von Wasser ist sehr gelahriich und muB unterlassen werden.
2) Hachladen.

Wenn der Motor nicht anspringt, der Klang der Hupe sehwach ist oder wenn Lampen nur schwach aufleuchien, st dies

ein Hinwels dafor, dab die Batteris entladen lsL In solchen Fallen muf die Batlerie dann 5- 10 Stunden mit dem in den Tech-

nischen Daten angegebenen Ladestrom aufgeladen werden (sighe Abschnitt Elakirik).

Wenn zich eing Schnelladung nicht vermeiden 188t missen der aulf der Batterie angegebene maximale Ladestrom und die
Ladezeiten genau eingehalten werden,

YORSICHT:

Die Batterie ist so ausgelegl, dab sie nicht ungewdhnlich altert, wenn das Nachladen gemdb der vorstehend beschriebenen
Methode erfolgt Die Batterieleistung kann sich jedoch deutlich Egi_-gnmwmmammhhmmﬂadhw
gehalten werden. Beim Nachladen nie die Dichtstopfen entfern

Sollte bel elner Uberladung zuviel Gas mmmm\e‘l das Sicherheitsventil die Sicherheit der Batterie.

3) Das Motorrad wurde monatelang nicht gefahran.
Vor elner Stillegung solite die Batleris aufgeladen und das Minuskabel abgeklemmt werden. Die Batlerle Ist bel Stillagung
alle sechs Monate nachzuladen,

4) Batterielebensdauer.

Wenn die Batterle auch nach mehreren Nachladungen den Motor nicht startet, hat sle thre Lebensdauer Gbarschritlen. In
diesen Fallen ist dio Balterle zu ersetzen. (Voraussetzung ist allerdings, daB das Anlassersystem in Ordnung Ist)

B ACHTUNG:

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstoff und Saverstoifgasen abaibt, ist sie wiihrend des Ladens von Fun-
kenund offenem Feuer fernzuhalien. Wenn Sie ein Batterieladegeritverwenden, schiieBen Sie die Batterie an des Ladegerit
an, bevor Sle das Ladegerdteinschalten, Auf dlese Welse vermelden Sie Funkenbildung an den Batteriepolen, wodurch sich
Balterlegase entzllnden kiinnten.

Halten Sie die Batterle von offenem Feuer forn; die Anschliisse soliten nicht gelockert werden.

Dia Elekirolyifli=sigkeit enthilt Schwefelsiure. Achten Sie darauf, daB keine Fliilssigkeit auf lhre Haut oder in Thre Augen
kommt, Gegebenenfalls mit viel Wasser abwaschen und in schweren Fillen einen Arzt aufsuchen.

(V) Austauschbarkeit mit gewShnlichen Batterien

Eine wartungsirele Batterie kann nur In Verbindung mit der entsprechenden Elektroaniage ihre volie Lelstung bringen.

Daher sollte eine wartungsirele Batteria nur In elnem Motorad verwendet werden, welches schon ursprﬂmﬂnh mit ainer
solchen Battorio ausgerdstet st

Wenn aina wartungsfrela Batteria In ein Motorrad eingebaut wird, welches als Originalausrisiung eine gewdhnliche Batlerie
hatte, verringert slch dis Lebensdauer der Batterie.
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Technische Information - Flachschieber — Vergaser

Die ZXT50M Ist mit Flachschieber-Vergasern ausgerGstet.

Drosselklappenmechanismus

Die Schieber sind teflonbeschichiet und zur Veringerung der Reibung
gind an belden Seilen des Schiebers Rollen angeardnet Die Rollen sind

auf geschiitzde Kugellager und die Drosselidappenwelle auf geschios-
sana Nadellager montiert.

[A] Madellager [C] Geschitrles Kugellager
[B] Kunststoffrolls (0] Schisher

Fiir das Bewegen der Schieber braucht dar Fahrer weniger Kraft aufzu-
wenden und die Drosselklappensteusrung wird dadurch sahr prizise,

Die Drosselklappen werden Ober das GestAnga progressivgedfinet. Dies
erlelchtert die Molorregulierung im unteren und mittleren Drehzahibe-
reich und die Fahrzeugsteuerung In engen Kurven oder auf nassen Sira-
Ben,

—] Ukitorar Drehzahbenc Ganr gaciine
= Gasgrifitfinung

Beschleunigungspumpen

Baim piotzlichen Offnen der Drosselkappe wird die leichtere Luft schnél-
ler beschleunigt als der schwerera Kraftsloff. Wenn die Luft den Yerbren-
nungsraum erreicht, Istdort nicht genug Kraftstolf vorhanden; das Ergeb- 2
nis Ist ein mageres Gemisch. Dias gilt insbesondera for Vergaser mit

¥ utmmhmmww
L
|
grofien Bohrungen wis belsplelswelse bel der ZX750M. Aus diesem 5‘
:
%
%

s

Grunde sind dia Vergaser mit zwel Membran-Beschleunigungspumpen
ausgerDsted, die Jeweils Kraftstoff In die Mischrohre zu den EinlaBventiien
spritzen. Das so angereicherts Krafistofgemisch gelangt dann zusam-
men mit der Lult In den Verbrennungsraum.

Beim platzlichen Gasgeban drickt die mit der Dosselllappenwelle ver- —= Zalt
bundens Pumpenstange gegen dia Membrane der Pumpe und der Kralt-
stoff wird aus dem Follraum der Pumpe gesaugt. Das EinlaBventil schiieft
und das AuslaBventil offnet, damit iKraftstoll durch die Austritisdise
gespritzt werden kann., Wenn sich dis Membrane entspannt, 8finet das
EinlaBventilund aus der Schwimmerkammerkann wieder Kraftstoffin den
Asbeltsraum der Pumpe nachflleBen, Wenn der Druck der Beschisuni-
gungspumpe ablait, schiieBt das AuslaBventl und aus der Austritisdiss
kann kein Kraftsiolf mehr herausgesaugt werden,

[A] Pumpenstanga [0 ElnlaByventi
[B] Pumpenmembrane [E] AuBlaBventi
[C] Pumpenfiliraum [F] Austrittsdise

o
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Technische Information - Flachschieber — Vergaser

Anreicherungseinrichtung:

Das Anrelcherungssystem liefert dem Motor sin fetteres Gemischum das
Ansprechwverhallen des Motors im unteren Drehzahibersich zu verbes-
sern und um beim pidtalichen Gasgeben FehlzOndungen zu vermeiden,

Wenn die Drosselklappe um mehr als 3/8 gedfinet Ist und der Mator Im
Berelch zwischen 1500 und 5000 Umdrehungen pro Minute ISuft, Sfinet
das Magnetventil der Kraftstoffanreicherung und fir den Fillraum der
Beschleunigungspumpe steht Kraftstolf zur Verldgung.

Das EinlaBventil der Beschleunigungspumpe schiieBt, damit nicht zuviel
HrafisioM in dis Schwimmerkapper flieBt. Stattdessen flielit der Kraftsioff
durch das AuslaBventil der Beschleunigungspumpe und aus der Aus-
triftsdise heraus,

Der Kraftstoff flieBt wie nachstehend gezeigt

Drosselkdappendiinung

Y

ih_

%

.

1 £ X C
Motordrehzahl x 1000 min

~
—

[A] Kraftstofitank [F] Follkammern der

[B] Kraftstofpumps Beschleunigungepumpa
[C] Kraftstotfikanal [G] AustrittsdOsen

[D] Magnatventil for Anreicherung [H] Drosselklapponschalter
[E] Anreicherungsdise M IC-Zonder °

Wenn die Drosselklappe mehr als 3/8 gedffnet Ist, sendet der Drossel-
Klappenschalter ein Signal an den IC ZOnder. Der IC Zonder fragt das
Signal des Drosselklappenschalters und dia Motordrehzahl ab und beta-
tigt das Magnetventil der Krafistoffanrelcherung entsprachend den obi-
gen Bedinglingen.
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Technische Information — Seitlich angeordnete Steuerkette

Die Anordnung der Steuerkette an der linken Selte der Zylinder ermag-
licht, wie in der Abbildung gezeigh, kurze und kantenlose Verbrennungs-
wege vom Luftfiterkasten zum Ausputirobr, der Follungegrad wird ver-
bessert und der Zylinderblock verkirzt

Die Kurbelwela wird ebenfalls kirzer und ihre Festigkeit verbessert,

Die Steverkefienrider konnen so sehr klein gehallen werden, chne daB
die Festigkeit der Kurbelwelle beeintrachligt wird. Auch die Kurbelwellen-
Kettenrdder kdnnen sehr klein gehalten werden und der Zylinderkopf ist
sehr kompakl Durch den kompakten Zylinderkopf verringert sich das
Gewichit dea Motors und bel der Konstruklion des Rahmens enisteht mehr
Freihalt.

Kettentunnel Yerbrennungskammem Kettentunnel

Steverkette In der Mitte Steuerkette seitlich
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Technische Information — Motorschmiersystem

Im MotorSlsystem der ZX750M/P sind zwei Olmpumpen vorgesehen. Mit
der einen (Neben-Olpumpanrotor) [A] wird unter Druck stehendes (4
zum Olkdhler gefdrdert und mit der anderen (Hauptdlpumpenrotor) [B]
zum Motoreberteil, zum Kurbelgehause und zum Getriebe, Durch den nur
14 mm breiten Hauptolpumpenrotor werden dle mechanischen Verluste
jedochdeutlichverringert Dieses zumlpumn-nnsra:e_mgmmalslalaha
awverlissige Schmierung, weil 8s ein Absinken des Oldrucks bel exire-
men Fahrbedingungen vermeldot,

Zurmn Kohlen des Ols wird sin Noesighkeiisgekihiter Olkahler [A) verwen-
det, der gegentber der lufigekohiten Austbhrung mehrera Vortelle bringL

Zuerst einmal hat der ldssigkeitsgekthite Olkohler fast die gleiche Kihi-
kapazilat, ist jedoch kompakier als ein lufigekahiter Clkohder, er 1aBt sich
leicht in den Motor elnbauen und tragt zur Erlelchterung der Motorwar-
tung bel Da der Kihler rechts am Kurbeigehause ohne Olschiducha
angeardnet st sind groBere Leckstellen kaum moglich und der Oldruck-
variust im Kohler st gering.

[A] Flossigkeitspekoniter Ollihlar
[B] HeiBes &)

[C] Kaltas 00

[0] Kalte KOhifDssighkeit

[E] HeiBe Kuhinssighkeit

Das haiblrockene Sumpisystem st g0 ausgelegt, dab die Verluste des
umlaufenden Ols reduziert werden, weil sich das Ol im Kurbalgahiuse
unterderKurbabwalle und in derKupplung nichtansammeln kann. im Kur-
belgehdusesind unter dem Getrlebe Leltbleche [A] und Kandle [Blvorge-
sehen; hier sammelt slch das O, wenn es aus dam Schmiersystem zu-
rdchlduft, es wird zum ClpumpeneiniaB [C] und weg vom Kurbelgehduse
und vem Kupplungskorb geftrdert
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Technische Information - Festziehen der PleuelfuBmutter

Vortelle:

Flr das Festziehen der PleuetfuBmuttern gibt es rweiMethoden: die Methode mit elastischer Verformung und die Methode mit
plastischer Verformung. Bel der Methoda mit elastischer Verformung sleigt die axiale Spannung der Schraube im Verhatns

zum Drehwinkel der Mutter (Belastung der Schraube), wenn die Mutter festgezogen wird. Wenn die Krafteinwirkung aufhart,
bekommt die Schraube wieder ihra urspringliche Lange.

Die Anziehmethode mit elastischer Formveranderung istweltverbreitet, well sie einfach ist und weil die Schrauben nachgezo-
gen und wiedarverwendel werden kinnen.

o3
gi
g . Pocial-
ﬂmzi!'hm 1 ﬂWrﬂwm
—— e e e
= Drehwinkel der Mutter
1] (Schraubenbeiasiung)
Baiderﬂ?ﬁnWF’wlrd]admhdhﬂmiehmaltmdunﬂtpiasﬂachaﬁ&ﬂm— ¥
mung eingesetzt; so kann das Gewicht des Pleunls varringert und die -
Sicherheilsreserve vergrdfert werden. Dies wurde gemacht, weil die )
Pleuelder ZX750N/Pintalge hoher Motordrehzahlund Moloreistung sehr . 5
stark beansprucht werden. 3
Bei der Anziehmethode mit plastischer Verformung wird die Schraube i P E————
Uber die Streckgrenze hinaus fesigezogen; hier steigt die Belastung der i e
Schraube schnell an. Wenn die Kralteinwirkung riickgangig gemacht Cinsiizhais- mi-m-u
wird, gehtdie Schraubenichtautihre ursprilngliche Linge zurdck und die L

Daverbelastung bleibt,

Aaizia Spanrisg
dar Sohrauts

[BERStR dof Sehrbuts)

4 4
Deues- _L_ Dritriinhel da Muser
L]

Jenseils der Streckgrenze steigt die Asialspannung Im Vergleich zur Be-
lastung der Schraube allmahiich, Wie in der AbbEdung gerelgt, verindert
sich die axdale Spannung bel Verinderungen des Drehwinkels der Mutter
weniger als im elastischen Bareich. Hier enlspricht die axalo Spannung
der Klemmikraft (dem aufzwelzuverschraubends Tefle tatsachiich aufge-
brachten Druck) und die Belastung der Schrauba entspricht dem Dreh-
winkel der Mutter oder dem Anziehmoment,

Hieraus erglbt sich bel dieser Anziehmethode eine grofere Sicherheits-
reserve und eine hohera Axialspannung. Diese Methode sl allerdings
komplizierler als das herk&mmliche Festziehen und erfordert prazise
Arbeitsabliute beim Zusammenbau und Zerdegen.
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e I e —

P AT T T e

Anziehmethode mil plastischer Vierformung

t_ Blastischer Beraich Pastischer Barelch

Kleinere Verinderung ¢

der Adalspannung b e )

] I,

=7 [ |

; s /

GroBare' Streckgrerze :

der Aodal- :

spannung ]

I

L]

]

1

7 e
Anziehmethodo mit elastischer Verformung Drefwinkel der Mutter [Schraubenbelasting)

Hinwelse fir den Arbeftsablauf:

Gleitbewegung Im Betrieb verschieit und korrodiert. :
© Nur Motord), also kein MoS, Fett, istauf dis Innenflache der aberan und
untefen Legerelnsitze autzutragen, well MoS; Fett sine Gleftbewegung
der Lagereinsatre beglinstigen wirde, :
1A} MoS, Fett auftragen,
[B] Kein Felt oder Ol auftragen.
[C] Motorsl auftragen.
o mluummmamlmumvmmmmndhsmu-
ben nlicht nachgezogen oder wiedervarwendet werden, da sich die
Dal}erb@hatl.m akkumullert und dle Schrauben brechen kannen.

(1) Messen der Schraubenlange
O Fir das Festzishen der Pleuelfubmuttern ist diase Methodavornuziehen,
mummmmmwmwhmmmmdamm
vorgang:aufwendiger ist
B] Pleuel
Ic ankfmen
(8] mam
[E] Dis MeBschraubenstifte in dia Kérmermarken einsetren,
® &mmmmmmmnmm
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(2) Winkelgradmethodo
® Zuerstein wenlg Motord! auf die Gewinde [A] und die Sit=fidche [B] der

Muttern aufiragen, damit elne stabile Axlalspannung ermeicht wird, —
O8N %ﬁf@
= 1

® Als ndchstes dia Muttern mit demvorgeschriebenen Drehmoment fesi-
zishen (Anzlehmoment fir FaBsitz), damit Gewinde und Auflagefidchen
vorschriftsmaBlg aufsitzen,

Cretwinke der Mutter

® Dia Muttern mil dem vorgeschriebenen Winke! a® gber die Sireck-
grenze hinaus festziehen,

[4] Kurbehwelle
[B] PleuelfuBmutiern
[€] a®
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Technische Information - Schwinge

For eine glelchmafige Arbeitswelsa sind dia Schwingenlagerungen mil relbungsarmen Nadellagerm ausgeriistel An der rech-
ten Sefte ist eln Kugellager vorgesehen, welches die Schubbelastungen aufnimmt und sogar kieinstas Seitenaplel der
Schwinge verhindert Dle einzelnen Teille der Lagerung werden in felgender Reihenfolge geaen den Rahmen fesinpezogen:
Flansch [B] und Lagerwelle [E], Lagermutter [G] und Kontermutter [A], so daB Lagerwelle [E] und Kugellager [F] ohne evil, Var-
formung des Rehmens und ohne Spalt zum Rahmen singebaut werden kénnen,

Hierdurch werden die Sitzflachen nicht abgescheuert und zwischen den Mlu-Lagerteilen kitnnen keine Zwischenraume ert-
stehen.

Y
H
finks rechts
A Kontermutter 0. Hilze G. Schwingenlagermutter
B. Ranach E. Lagerwella H. Rahmen
C. Nadellager F. Kugellager

Technische Information - Lichtmaschineneinheit

Auf dem Kurbelgehduse ist hinter dem Zylinder sina Lichimaschine [A]
mit eingebautem Regler/Gleichrichier angeordnet. Die Obliche Lichima-
schine sitzt auf dem Kurbelwellenends.

Dies bringt folgande Vortelle: Die verkOrzte Motorbreile bringt elnen gro-
Beren Uberhohungswinkel und eine geringere Massentragheit beim Kur-
venfahren. Wegen der gesteigerten Lichtmaschinenkapazitat, dergegen-
Uber der Kurbelwellendrehzahl héheren Lichtmaschinendrehzahl und
wegen des Lichtmaschinenkihigeblases wird dia Leistung der Lichima-
schine gegendber elner hande!siblichen Lichtmaschine gesteigert
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Drehmomente und Sicherungsmittel

In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomenie fir
die wichtigeten Schraubsen und Mutlern sowie disjenigen
Teile, dle mit Sicherungslack oder Dichimittel gesicher
werden milssen, aufgefohrt

Bedewtung der Buchstaben in der Spalte Bemerkungen™
L:  Sicherungslack aul Gewinde auliragen,

Indernachfolgenden Tﬂbﬂluﬁlﬂmaﬁnﬂnmhmmmte
vom Gewlndedurchmesser ir dia hauptsachlichen
Schrauben und Multern aufgelohrt. Richten Sig sich nach
dleser Tabelle nur fir Schrauben und Muttern, fr die keine
besonderen Anziehdrehmomente vorgaschrieben sind.
Samiliche Werte gelten fir trockene und entfettete Ge-
winde.

LG: Dichimasss aulf Gewinde auflragen, Allgemeine Befestigungen
Lh: Linksgewinde,
0:  Olauf Gewinde und Sitzllache auftragen. {mm)
G:  Fel auftragen. Nm mikp
- Be n der angege
S Eﬂmm;hsmugﬁni gegebenen Refhen- 5 3.4-4.9 0
§S: Sllikondichistofl aufiragen, 6 59-7,8 0,60-0,80
St:  Die Befostigungen ankémen, damit sie sich nicht & 14-19 14-1,9
iasen kinnen. 10 25-34 26-35
R:  Ersatrieile, 12 44-81 45-6,2
14 73-98 7.4-10,0
16 115-155 11,5-160
18 165-225 17.0-230
20 225-3285 23-33
Anziehdrehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Kraftstoffsystem:
Vakuumventil-AblaBschraube 1,0 0,10
Kiihlsystem: %
Klemmschrauben fir Wasserschlauch 25 0,25
Wasserrohrschraube (Wasserpumpa) g8 1,0
Kﬂl‘ﬂlﬂﬂdﬂhﬂih—EﬂﬂﬂMﬂngwh {Wasserpumpe) 88 - 1.0
Kohifiossigkelts-AblaBschraube Lmpa) a8 1,0
Wasserschlauch-AnschiuBbolzen {Zylinder) a8 1.0
Kithigebliseschalter = 14 18 =
Wassertemepratursensor 15 156 S5
Schrauben for Wasserpumpendeckel 9.8 1.0
Motorobearteil:
Zindkerzen 13 13
Sechrauben f0r Ansaugventildeckel 9.8 1.0
Schrauben fir Zylinderkopideckel 9.8 1.0
Schrauben fir mpulsgeberdeckel 98 1,0 L
Belestigungzsehrauban fir Steverkettenspanner 12 12 L
Schrauben I0r Nockenwellen-Lagerdeckel iz 1.2 5
Schrauben I0r Wasserrohrflansch {Eylinderkop) 12 1,2
Schrauben for Wasserrohranschiub Zylinder) 948 1.0
Zyfinderkoplschrauben: M10 A 4.5 5, O (Unterlegscheibe)
Mg 12 12 s
Schrauben for Motordeckel a8 1,0 L
Schrauben for hinters $teuarhnltanfﬂ'lmu 25 25
Ansaugrohrfittings 4.9 0,50
AnsaugrohrverschluBstoplen 48 0,50
Botzen lor Vergaserhafterung 12 12
Girahrbolzen 98 1.0
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Anziehdrehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Kupplung:
Kupplungshebellagerbolzen 1.0 0,10
Kentermutter fir Kupplungshebellagerboizen 59 0,60
Schrauben 10r AnlaBsperrschalter 1.0 0,10
Entiftungsventil for Kupplungsnebmerzylinder 7.8 0,80
Schrauben fir Deckel des Kupplungsfossigkeits-
behalters 1.5 0,156
Klammbolzen for Kupplungshauptsyinder 11 1.1 8
Oleintiverschraubung 15 oder 0,15 oder
handfest handfest
Kupplungsdeckelschrauben K] 1,0 L (3, vorna)
Schrauben for Kupplungsdeckeldampler 59 0.0 L
Kupplungsnabenbolzen 25 25 L
Kupplungsfederbolzen 8.8 0,90
Kupplungsnabenmutier 130 135 R
Kupplungsgehdusebolzen 7.8 0,80 L
Kupplungssehiauch-Hohlschrauben 25 25
Motorschmiersystem:
Oleinfaliverschraubung 1,5 oder 0,15 oder
handfest handfest
MotordlablaBschraube 20 20
Olfilter (Patrone) 8,8 oder 1,0 ader R, G (O-Ring)
handiest handfast
ﬂlﬁlbr—Bﬂluﬂilgunvsmm.auben 25 25 L (auf das
Ende Kopfen)
Olwannenschrauben 9.8 18
Cldrucksicherheitsvantile 15 1,5 L
Oldruckschalier-AnschiuBbolzen 15 0,15
. Qldruckschalter 15 1.5 &5
Clpumpenschrauben 12 1,2 L
ClkOhlerschraube 49 50 O
Olschlauch-Klemmschrauben 25 025
Bolzen fir Olrohrllansch a8 1,0
- VerschluBsehrauben t0r Kurbelgehause-Hauptalkanal 20 20 E8
‘Bolzen fir Lichimaschinenwelien-Olrohr 12 1.2 L
Bolzen f0r Getrlebe-Olrohrhalterung (rechts) 12 12 L
Aus- und Einbau des Motors:
Bolzen fOr Motorflansch 8.8 1.0
Kontermuttern r Motorbefestigung 49 50
Molorbefestigungsschrauben und Muttern 53 6,0
Kurbetwelle / Getrieba:
Lagerbolzen Kir aberen Lichimaschinenkettenspanner 12 1.2 L
Stellschraube for oberen Liehimaschinenkettenspanner 12 1.2 L
Kontermuller for cberen Kettenspanner 25 25
Bolzen fr Lichimaschinenwellendirohr 12 1.2 L
Bolzen ir unteren Lichtmaschinenksitenspanner 12 1,2 L




ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-27

Anriehdrehmoment
Befestigung Bemerkungen
HNm mkp
Schrauben for LIanaschinanweﬂen-Lagernaﬂemng i2 12 L
Lichtmaschinenwellenbaolzen 25 25
Sehraube fOr Steverkettentihrung 25 25
Untere Kurbelgehduseschrauben @9 44 45
@ 8115 mm) 27 28
¢ B (40 mm, 45 mm) 25 25
Obere Kurbelgehluseschrauben ¢ 8 25 25
Baolzen fir Motorbeltftungsdeckel a8 1,0 L
VerschiuBschrauben for Kurbelgehuse-Hauptdlkanal 20 20 85
Bolzen for Getriebeddrohr {rechts) 12 1,2 L
FleuefuBmultam siehe Text = =
AnschluBbolzen fir Batterlemaszekabe 49 0,50
Bolzen tor Olrchrflansch a8 1.0
Bolzen for Sleuerrator 25 2,5
Bolzen for Anlasserkupplungshalterung 12 1,2 L
Schrauben fitr Deckel des 2uBeren Schaltmechanlismus 4.8 0,50 L
Bolzen fir Deckel des SuBeren Schallmechanismus 0.8 1.0
Bclzen for Zahnrad-Positionierhebal 98 1.0 L
Stiit {Bolzen) fir Schaltwalzenrickholfeder 42 43 L
Leeraufschalterschraube 39 040 #
Bolzen for Ed'all.wal.mnhgamajtenmg 12 12 L
Bolzen for Schaltwalzennockenhalterung 12 1.2 L
Schrauben fir Impulsgeberdeckel 98 1.0 L
Réder/ Reifon:
Vorderachsklemmbolzen 20 20
Vorderachsmutter 145 150
Hinterachsmutter 145 | 15,0
Achsantrieb:
Bolzen for Motorritzelabdeckung 8.8 10
Motorritzelmutter 125 13,0 ]
Muttern fOr Hinterradzahnkranz 74 75
Stehbolzen for Hinterradzahnkranz E - L
Hinterachsmutior 145 15,0
Bremsen:
Entififtungsventile (ZX750N) 54 0,55
Entiiftungsventile (ZXT50F) 78 0,80
Bremsschlauch-Hohlschrauben 25 25
Bremshebel-Lagerboizen 10 0,10
Kontermutter for Bremshebel-Lagerbolzen 59 0,60
Halteschrauben I0r Deckel des Vorderrad-Bremsfiissig-

keltsbehilers 15 0,15
Vorderrad-Bremslichtschalterschrauben 1.0 0,10
Klemmbolzen for Vorderrad-Hauptzylinder 1 1.1 s
Befestigungsschrauben f0r Vorderradbremsschlauch-

Verbindungsstick 69 ; 0,70
EBefestigungsschrauben 10r Vorderrad-Bremssattel 34 35
Befastigungsschrauben fir Vorderrad-Bremsechelben 23 23
Schrauben 10r Vorderrad-Bremssattel (2X7500) 23 23 L
Schrauben for Vordemrad-Bremssattel (ZX750F) 21 21
Vorderrad-Bremsklotzsiift (ZX750M) 18 1,8
Stdpsel for Vorderrad-Bremskiotzstift (ZX(750N) 25 025
Bolzen for Vorderrad-Bremsklotdleder (ZX750F) 29 0,30
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Anziehdrehmoment
Befestigung — Bamerkungen
Nm mkp
Schraube for Hinterrad-Bremeflissigkeitsbehalter 6.9 0,70
Schrauben for Hlnmrmd-BmmascHauehhanerung 69 0,70
Befestigungsschrauben far Hinterrad-Bramsscheiben 23 23
Hlnmrmﬁbrmmﬂd-earaaﬁgungamhmman 25 25
Befestigungeschrauben [or Hinterrad-Houpthrems-
zylinder 23 23
Kontermulier 1or Hauptoylinderd 18 1.8
Hinterradbremssattelschrauben (£XTS0M) a2 33 L
Hinterradbremssattelschrauben ZXTS0P) 29 a0
Hinterrad-Bremsklotzstift (ZX750M) 18 1.8
Stépsel f0r Hinterrad-Bremskiotzstift {ZX750M) 25 0,25
Federung:
Obere Vordemradgabelklemmbolzen 21 21
Untere Vorderradgabelklemmbolzen [ZXTH0M) 21 21
Untere Vierderradgabelklemmbolzen (ZXT50P) 28 28
Oberer Bolzen fir Verderradoabel 23 23
Kolbenslangenmutier 15 1.5
Uniere Vorderradgabel-inbusschrauben 39 4.0 L
Vorderachsklemmbolzen 20 20 . 5
HinterradstoBdampfermutiam 59 6,0
Obere Muttern fiir StoBdampferhalterungen 54 6,0
Schwingenlagerweils 20 20 8
Schwingenlagermutter a8 10,0 8
Kontermutter Tr Schwingenlagerung a8 10,0 5
Uni-Trak
Schwinghebelmutterm 59 6.0
Muttern fidr Verbindungsgestsinge 59 B0
Lenkung:
Befestigungsmutter iir obere Gabelbriicke 54 55
Einstellmutier 4.9 oder 0.50 oder
handfest handfest
Lenkerbolzen a4 35 L
Bolzen fir Lenkerhalterung 23 23
Posilionierbolzen 10r Lenkerhalterung 8.8 1,0 L
Schrauben for Lenkergewicht - - L
Schrauben fir Schallergehluse 34 0,35
Rahmen:
Schrauben und Muttern for Heckrahmen 44 4.5
Bolzen tor FuBrastenhallerung {rechts und links) 34 35 L
Bolzen for Seitenstdnderhalterung 49 50
Elektrik:
Zondkerzen 13 13
Lichimaschinen-Beflestigungsschrauben 25 25
Mutter {0r Lichtmaschinenkuppiung 54 55
Lichtmaschinenmutiern 4.4 0,45
Halleschrauben for Lichimaschinenlager 25 025 Lichtmaschinengehiusa
Schrauben fir Lichtmaschinenregler 34 0,35
AnschluBschrauben for Lichtmaschinenleitung a4 0,35
Schrauben for Lichtmaschinenbarsien 34 0,35
Schrauben for Lichtmaschinendockel 34 0,35
Bolzen fir Impulsgeberdackel 98 1.0 L
Bolzen for Impulegeber ] 0,80
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Anziehdrehmoment
Defestigung Bemerkungen
Mm mkp

Bolzen fir Steuerrotor 25 25
Eomermutier fir Anlasserklomme 11 11
Mutter for Anlasserklemme 49 0,50
Bolzen Iir Anlassemelals-AnschiuBklemme 4.9 0,50
Durchaangsschrauben Ior Anlasser 59 0,60
Anlasser-Belestigungsschrauben 98 1,0
Schrauben fiir Schattergehause am Lenker 34 0,35
Kihlgeblaseschalter 18 1.8 85
Wasseremperatursensor 15 15 85
Bolzen f0r Oldruckschalteranschiuftklemme 1.5 0,15
Cldruckschalter 15 15 85
Leerlaufschalber 39 0,40
Schrauben for Anlasperrschalter 1.0 010
Schrauben f0r Seitenst&nderschalter - - L
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Spezialwerkzeuge und Dichtmittel

Federringzange: 57001-1143

I

Kolbenbotzen-Abziehwerkzeug: 57001-010

Spitrzange: 57T001-144

I

Kraftstoffstandmeblehre: 5TO0H-1017

R

Adapter for CldruckmeBgerat, PT 1/8: 57001-1033

Otdichtungs- und Lageravsbauwerkzeug: 57001-1058

TN

Vanmlauar-ﬂnmwasdnnwmeug: ST001-241

Treiberwelle f0r Kopfrohr-AuBenlautring: 57001-1075
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Treiber for KopfrohrauBentaulring: 57001-1077

Haksnschldssel: 57001-1100

Ventilsitziraser, 45° - @ 27,5: 57001-1114

Stange f0r Fraserhalter: 57001-1128

b

Lagertreibarsatz: 57001-1129

Adapter Iur\famnfaderrl'{ﬂmpmasbneweﬁzaug.
@ 22: 5T001-1202

S

Ventilsitzfraser, 32° - 4 28: 57001-11189

S

Ventilsitziraser, 60° - @ 30: 57001-1123

©

Gewicht fr Vorderradgabel-AuBenrohr: 57001-1218

—
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Heber: 57001-1238

Kupplungshaltewerkzeug: 5T001-1243

Gabeldl-MeBgerat: 57001-1290

Einsteller C for Leeraulschravbe: 57001-1292

pmua}schmssel: B7001-1249

Gabalzylinderhaltewerkzeug: 57001-1287

Welle for Lagerausbauwerkzeuy: 5?@1-1265

Abziehwerkzeug 10r Gabelkolbenstange, M10x 1,0
57001-1208

Schldssel der VergaserablaBschraube:
der-Sechskant: 57001-1269

Adapter fir Kompressionswerkzeug M10x 1,0:
ST001-1317
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Halter fir Ventilsitzfraser, @ 4,5: 57001-1330

=

Ventllithrungsdom, @ 4,5: 57001-1331

\

Steverkopllagertreiber: 57001-1344

Ep‘lﬂt fir Steuerkopflagerireiber: 57001-1345

S

VentilfGhrungsahle, @ 4,5: 5T001-1333

Kopfstock for Lagerausbauwerkzeug, @ 25 x @ 28:
ET001-1346

o

&

Kompressionswerkzeug fir Vorderradgabeiiadar:

Steckschilssel: 5T001-1347

57001-1338

Vorderradgabal-Oldichtungstreiber, @ 43

Werkzeug fir Auselnanderbau des Kurbeigehauses:
57T001-1362

57001-1340
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UnterdruckmeBgerat: 57001-1369

Gabelrylindarhaltewerizeug: 57001-1396

Steckschllssel: 57001-1370

Unterlagscheibe Itr UnterdruckmeBgeratschraube;

R

82022-304

Adapter t0r Leeraufschraubenelnsteller, & 5:

Zindkerzenschitssel, 16 mm: 82110-1154

70011372
ﬁ

Treiber for Leerlaufschraubensinsteller: 57T001-1373

Botzen fiir UnterdruckmeBgerat: 92150-1161

&y

Handtester; 57001-1394

Druckschmlerer: K56019-021
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Kawasakl Bond (Sillkondichtstoff); 56019-120
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Verlegen von Betétigungsziigen, Leitungen und Schiduchen

1. Tachomelerwelle
2. Hauptkabelbaum
4. Linker Scheinwerler
4. Standlicht {Europa-Modalle)
5. Rechter Scheinwerler
6. Diode (Europa-Modelle auBer UK-Modell)
T. Leitungen or rechien Blinker
8. Leitungen for finken Blinker
9. Fernlichtrelals [AS und UK Modelle)
10. Chokezug (den Chokezug an der AuBenseils des
Kupplungsschlauchs verlegen)

14. Kupplungsschlauch

15. Chokezugelnsteller

16. Dia Belestigungsschelle 15- 20 mm vom Eln-
steller nach hinten versatzen,

17. Dia GaszOge auf dem BelGfungsrohr verlegen,
Den Chokezug unter das Beltftungsrohr fahren,

18. Befestigungsschelle
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1. Vorderer Nebenkabelbaum
2, Instrumentensinheit
3. Schalter am linken Lenker
4, Schalter am rechten Lenker
5. Vorderradgahel
6. ZondschloBleilung
7. Leftung fir Wassertemperatursensar
B. Batteriemassekabel (-)
8. Chassiserdung
10. Leitung for Hinterrad-Bremslichtschaller
11. Band (Gummischutz am Kabelbaum)
12. Leitung f0r Benzinpumpenrelais
13. Leitungen for Zubehortelis
14. Steckverbinder far IC Zonder
15. Blinkrelals
16. Leftung fOr hintaren Blinker rechts
17 Laihngfﬂrl'hnnmamschlldhehuchtung
18. Leitung fiir Rick-/Bremslouchte
18. Leltung fdr hinteren Blinker links
20. Anlasserrelaisieitung
21. Verteilerkasten .
22. Baterlepluskabel +)
23, Anlasserlol
24. Benzinpumpenlsitung
25. Die Kabelbaum-Belestigungzchelle In das
Loch an der Zindspulenhalterung einsetzen.
26. Die Kabelbaum-Befestigungsschelle in das
Loch der Kaohlerhaiterung einsetzen.
27. Leitungen fir Kihlgebiiseschalter
28, Leftung for Geblasemotor
29. Lesrlaufschatter

.lﬁ

. ‘ 30. Seitenstinderschalter
'R s
5 n/quu_mf:‘-n 19 g e ;
Vi "! : @ 33. Magnetventil (ZX750N) '
22- Il,'r-r_a.?illl:g 34. Drosselldappenschalter (ZX750N)
= [ Eii;' ® @ a5 mpulsgeberspule
(28) oy T a3 36. ZOndspule #1 und #4
g = 87. Befestigungsschelle
Sy 2 38. Band
EI' o sl =2, = ) -
38
® @
& as)
(18
a7
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1. Hups f. BlinKrelais B. Die Chassiserdungsklemme mit dem

2. Kihlgeblaseschalter 6. Benzinpumpenrelais Hinterrad-Kotflogel elnbaven.

3. Zondspule # 2 und #3 T. Zondspule #1und #4 10. Dle Schelle mit der Befestigungsschraube
4. Anlasserrelals 8. IC Zonder an der linken Selle festzichen.

11. Band
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@1 1

()

1. Vakuumwventil B. Zondspulenhalizrung 11. Befestigungsschelle
2, Vakuumschaltventil 7. Magnetventl 12, Band

3. ZOndspule #1 und #4 8. Anlasserleltung

4, ZOndspule #2 und #3 9. Die AnlasseranschiuBklemme nach unten biegen,

5. Dampfer 10. Vergaser
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1. Vakuumventil

2. Vakuumschlauch

3. VakuumanschiuBstick £3
4. Vergaserenliifiung

5. Dampier

6. Lultfiltergehiusa

7. Ansauggeriuschdampler
8. Vakuumschaltventil
8, Leitblech

10. Die weiBe Markierung zeigh nach
oben.

11. Den Vakuvumschlauch awischen
den Vergaserhalterungen §1 und
#2 durchiohren.

12. Den Vakuumschiaueh innerhalb
des Klemmsticks an der Ver-
gaserhallerung # 2 verlegen.

13. Ansaugrohr-VerschluBstopfen

14. Befestigungsschelle
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1. Kraftstofftank-Oberiaufschiauch 10, Kraftstoffschiauch (Kraftstofipumpe * Vergaser/

2. Den Uberaulschiauch innerhalb der Halterung den linken Schiauch des Vergasers an der Vorder-
verlagen. selle des Bellftungsschlauchs verlegen.)

3, Krafistoffschlauch (Krafistolftank + Krafistoffilter) 11. Halterung fir Leerlaulschraube (Den Leerlaufein-

4. Kraftstoffiter steltzug unter dem Hauptkabelbaum herfGhren.)

5. Dampler 12. Luftfiterdberauischiauch

6. Kraftstoffachlauch (Kraftstoffilter # Kraftstoff- 13. Den Schlauch an der Innenseite des Kupplungs-
pumpe) schiauchs verlegen und mit der Schalle befestigen.

7. Kraftstoffpumpe und Halterung 14. Kupplungsschlauch

8. Feder (als Schutr fiir den Kraftstofischlauch) 15. Belestigungsschalle

9. Der Knopf der Befestigungsschelle zeigt nach oben. 16, Der Knopl der Befestigungsschelle zelght nach unten.
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1. KohMfissigkelts-Ausgleichsbehiitor
2. Ausglelchsbehilterdackel

3. Ausglelchsbehater-Oberlaulschliauch
4. Ausglelchsbahalterschlauch

5. Belestigungschellan

6. Thermostalgehiuse
7. Kohifigssigkaltsfilter
8. Zum Vergaser

9. Kohifiossigkaitsventi

10. Das Ventll so einbauen, daB die
abgestufte Selte nach unten zeigt.

11. Wasserpumpe
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Hinterrad-Bremssystem

B :,':_';'iii.'..!.'il
SARAD

N T
. CILEET

.....

1. Brmmhhumvmhﬂulmm 6. Hinterrad-Bremssatta|

2. Vorderrad-Bremssatiel 7. Hinterrad-Hauptbremexyinder

3. dearmd-ﬁaupthrmsryﬂndu 8. Hinterrad-Bremsflossigkeitsbehilier
4. Vorderrad-Bremsfidssigkehshehaiter 9. Befestigungeschalla

2

. Obere Markierungslinie for Bremshidssighkeit 10. Band
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ZX750P:

1. Sizbankverriegelung

2. Seflzug for Verrdegelung

3. Polster

4. Sitzbankabdeckung

5. Verriegelung for Hintersitz

6. Rick-/Bremsieuchte

7. Halterung fir ROck-/Bremsieuchts
8. Leftung for Rick-/Bremsleuchie

8. Leltung far linken Blinker hinten
10. Befestigungsschelle
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Kraftstoffverdunstungsaniage (Kalifornien)

v

/
Nz A
g . a
& A fhé?l@_i &)

).

ity

]
I

@('«

1. Vakuumventil

2. Vakuumschaltventil

3. Abschelder

4. Kanlster

5. Spllschlauch {grin)

6. Entiiftungsschiauch (gelb)

7. Vakuumschlauch (weid)

8. Belftungsschiauch (blau)

9. Rocklaufschiauch (rot)
10. Kraftstofftank
11. Zum VakuumanschiuB #3
12. Zu den Vakuumanschiissen #1 und #4
13. Zum VakuumanschiuB #2

14, Zum Kanister
15. Befestigungsschelle (Entitfiungschlauch
und Z0ndkabel # 3)

- 1B. Den Entiiftungschlauch unler dem Kabel-

baum herfihren,

17. Band (Anlasserieltung)

18. Den Spillschlauch an der Ecke der Batie-
ria verlegen.

18, Band (Splischlauch)

20. Den Splischlauch unter den GaszOgen
und dem Zindkabel # 2 herfohren.

21. Befestigungsschelle (Spolschlauch und
Zindkabel §1

22. Zum Ansauggerauschddmpfer

23. Den Entldfungsschlauch an der Aufien-
selte des Kabelbaums herfdhren.

24. Befestigungsschelle

25. Band

Die Schiauche werden mit den Bandem nicht
Zu stramm gezogen.
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Kraftstoffverdunstungsanlage (Kalifornien)
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Entiliftungsschiauch (gelb)

T-Anschiubstiick

Das AnschiuBsiOck an der Unterseite der Ent-
liftungsschlfuche (gelb) einsetzen,

. Auffangbehalter

Den Autfangbehditer an der Innenseile des
Rahmens einbauen.

AblaBschraube

Belesligungsschelle

Bander (Anlassarlaitung)

Bander (Spdlschiauch, gron)

0.

1.
12,

13,

Den Beldfungsschiauch unter dem Kabelbaum
nach innen fohren,

Bander (BelOflungsschiauch und Kabelbaum)
Den Beliftungsschlauch unter dem Habelbaum
herflihren.

Kanister
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mw&em“nmngﬁﬁtﬂm (Kalifornien)

1. Vakuumwventil

2. Vakuumschlauch

3. Vakuumanschiuf #3

4. Vergaserentiifungsschlauch
5. Luftfitergehiuse

6. Kanister

10. Vakuymschaltventi

11. Die welfe Markierung 2eigt nach cben,

12. Den Vakuumschlauch zwischen den
Vergaserhalterungen #1 und §3 verlegen.

13. Den Vakuumschlauch durch dis Innenseito
der Befestigungsschella an der Vergaser-

_ halterung #2 fahren,
14. Abschelder

15. Befestigungsschelle
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Kraftstoffsystem
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Explosionszeichnung

Gasrug

Schifefzug
Chokezug

g @D

: Fett auftragen,
CL: Schmierstoff for Betiligungszige
auftragen,
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4. Leeraufschraube
5. Leerlaufdise (J0r niedrige

Drehzahien)

33

23
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CA: Kalifornisches Modal
AQ: Qualitdts-Schaumfilterol auftragen.
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fechnische Daten
Position Normalwert
-Gasdrehgriff und Gaszilge
Gasgriffsplel 2-3mm
Chokezug
Splal 2-3mm
\rurgn:ar (ZXTS0N):
Fabrikat, Typ KEIHIN, FViK D41 x 4
Leerlaufdrehzahi 1100 50 min™
Legrlaufschraube (Umdrehungen nach auBen) 2
Untardrucksynchronlsierung 2,7 kPa (2cmHg) oder weniger Unterschied gegeniber
! Vergagar #4
Krafistofistand 3% 1 mm oberhalb der Markierung
Schwimmerhdhe 8+ 2mm
Hauptdnse #200 {Zylinder 1 und 4} # 210 Zylinder 2 und 3)
Hauptiufidose #55
Madeldlse i
Dasennadelmarkierung N3GB
Steflung der Disennadellederung 3. Nut von oben (Zylinder 1 und 4)
i 4. Nut von oben Zyfinder 2 und 3)
LeerlaufdOse (fOr nledrige Drehzahl) #42
Leerlauflufidise (fr niedrige Drehzahi) #130
Anlasserdise #55
Gasschleber-Ausschnlit 25 mm
Vergaserdatan fir Fahrian In groBen Hihen (US)
Leeraufdise #40 (92084-1125)
Haupidise #195 (Zylinder 1 und 4, 92063-1418)
! #200 (Zylinder 2 und 3, 92063-1417)
Vergaser (Z{T50P):
Fabrikat. Typ KEIHIN, CVK D38 x 4
Leariaufdrehzahl 1100+ 50 min™! n
Learlaufschraube (Umdrehungen nach auBen) 214
Unterdrucksynchronisbenung 2,7 kPa (2cmHg) oder wenlger Unterschied zwischen
owel Dylindemn
Kraftstoffstand 52 1 mm unterhalb der Markierung
Schwimmerhthe 132 mm
Hauptdisa #170 (Zylinder t und 4) # 180 (Zvfinder 2 und 3)
HauptiuftdOsa #50
Nadelddse #5
Dosannadalmarkierung H14L (Zylinder 1 und 4) N14K (Zylinder 2 und 3}
Leerlaufdse (for niedrige Drehzahl) #35
Leerlauflufidtse (for nledrige Drebzahl) #120
Anlasserdise §42
Crosselkdappenwinkel 110
Vergaserdaten fir Fahrien In groBen Hahen (US)
Leerlauidisa #32 (92084-1117)
Havpldise #165 (Zylinder 1 und 4, 92083-1347)

#175 (Zylinder 2 und 3, 82063-1387)
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MeBlehre fir GabelSistand: 5T001-1290
Einsteller C filr Leeraufschraube: ST007-1202
Adapter fiir Einsteller, ¢5: 57001-1372
Trelber fiir Einsteller: 57001-1373

UnterdruckmeBgerst: 57001-1369
Bolzen fiir UnterdruckmeBgerst:
Unterlegschelbe filr Bolzen: 52022-304 (wenn erforderfich)

Position Nermalwert
Lurftfilterd: P
Qualitat gk o g SE oder SF Klasse
Viskositat : '?_ vy ; SAE30
: mem 570011017
Sch fir VergaserablaBschraube, 3er Sechskant: 57001-1269

: 92150-1161 (wenn erforderfich)
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Gasdrehgriff und Gasziige

Prilfen des Spiels

® Das Gasgriffzpial [A] kontrollieren.
* Wenn das Splel nicht in Ordnung ist, mul der Gaszug nachgestelit
warden.

Gasgriffsplel
Normabwert: 2 -3 mm

Einstellen des Spiels

® Die Kontermutter [A] 16sen.

® Den Einsteller [B] drahen, bis dasvorgeschriebene Splelvorhanden |st,

® Die Kontermutter gut festziehan,

* Weann das Splel mit dem Einsteller nicht mehr singestellt werden kann,
sind die beiden Einsteller an der Vergaserselte zu verwenden,

® Die Kontermutter Wisen und den Einsteller am oberen Ende des Gas-
zugs ganz hineindrehen,

#® Die Kontermutter qut festzlehen.

® Folgenda Teile entfernen:
Benzintank (ZX750N, siehe Ausbau des Benzintanks)
Luftfitergehfuse (ZX750P, siehe Ausbau des Luftfiltargehiusos)
® Die Kontermuttern [A] In der Mitte des Gaszugs Ween,
® Dis Einsleller [B] drehen, bis am Gasgriff das vorgeschriebene Spial
vorhanden st
@ Die Kontermuttern gut festriehen,
* Wenndas vorgeschriebens Splel mit diesem Einsteller nicht eingestelit
werden kann, ist nochmals der Elnsteller am oberen Ende des Gaszugs
Zu verwenden.

Einbau der Gasziige

® Die Gaszlge gemal den Angaben fir das Verlegen von Betaligungs-
zligen im Abschnitt Allgemeine Informationen einbauen.

® Zuerst die oberen Enden der Gaszlge am Drehgrifl befestioen und
dann die unteren Enden in die Halberung am Vergaser einbaven.

® Die beiden Zige nach dem Einbau vorschriftsmaBla einstellen.

B ACHTUNG:

Bl falsch eingestelitem, falsch verlegtem oder beschidigtem Gaszug
wird das Fahren gefiihrlich,
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Schmieren des Gaszugs
Schmieren Sie den Gaszug nach jedem Ausbau wie folgt:

@ Eine dinne Schichl Fett auf die unteren Enden der Gaszige auftragen.
® Den Gaszug mit elnem eindringenden Rostschutzmittel schmieren.

Spezialwerkzeug ~ Druckschmierer; K56019-021 [A]
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~hokezug

*riifen des Spiels

¥ Dan Chokehabel [A] vorwéins und rickwarts schieben und kontroflie-
ren, ob sich der Chokezug einwandirel bewegt.

r'Wenn UnregelmiBigkeiten festgestellt werden, ist das Splel des Cho-
kezugs [B] zu kontrollieren,

¥ Den Chokehebel bls gegen den Anschiag nach verne drilcken,

¥ Das frele Splel des Chokezugs [A] kontrolieran.

J Das Splel am Chokezug besbachten. Den Chokehebel zehen, bis der
Hebel des Anlasserkolbens [B] am Vergaser den Anlasserkolben IC]
berdhrt; der Weg des Chokehebels entspricht dem Splel des Choke-
Iugs.

¢ Wenn das Spiel nicht in Ordnung Ist, mu8 der Chokezug nachgestelit
werden.

Freies Spiel des Chokezugs
Nomatwert: 2-3mm

lachstellen des Chokezugs

¥ Den Benzintank und das Luftfiltergehfuse abnehmen {siehe Ausbau
des Benzintanks und des Luftfiltergehauses).

} Die Kontermutter [A] Idsen und den Einstoller [B] drehen, bis der Zug
das vorgeschriebena Splel hat, ;

¥ Die Kontermutter gut festzichen.

inbau des Chokezugs

! Den Chokerug gemAD den Angaben fir das Verlegen der Batatigungs-
ziyge Im Abschnitt Aligemeine Informationen einbauer,
' Den Chokezug nach dem Einbau vorschriftsmaBlg einstellen,

chmieren

'ann der Chokezug ausgebaut wird, ist er vor dem Einbau wia fokgt zu
shimieren:

Eine dinne Schicht Fett auf das obere Enda desChokerugs auftragen,
Den Zug mit einem eindringenden Rostschutzmittel schmieren.

Speziatwerkzeug - Druckschmierer: K56019-021 [A]
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Vergaser

Friifen der Leerlaufdrehzahl

YORSICHT:

Bel dem Modell ZX750N den Gasgriffnicht ibermihig Sffnen und schilfe-
Ben. Die Beschleunigungspumpe kann dann 2uviel Kraftstoff zur Verfil-
gung stellen, was Startschwierigkelten verursacht

® Den Motor starten und griindlich warmlaulen lassen.

VORSICHT:

Beidem Modell ZXTS50N den Gasgriff befm Wammlaufen des Motors nicht
UbermiBig &ffnen und schiieflen. Die Beschieunigungspumpa kinnte
zuviel Kraftstoff zum Motor férdern und Verschmutzungen der Ziind-
kerze verursachen,

® Bel im Leerlauf laufendem Molor den Lenker nach belden Seiten
schwenken,

* Wenn sich dabel dis Leeraufdrehzahl verinder, sind die Gaszige
aventusll falsch verlegt oder beschidigt Solche Fehler miissen vor
Fahrtantrilt behoben werden {slehe Verlegen der Betatigungszige im
Abschnitt Alloemelne Informationan),

B ACHTUNG:

Bel falsch elngestellitem, falsch verlegtem oder beschiidigtern Gaszug
wird das Fahren gefihriich.

® Die Leerlaufdrehzahl kentrollieren,
* Die Leerlaufdrehzahl regulieren, wenn sie nicht im vorgeschriebenan
Bereich legt

Leariaufdrehzahl
Mormalwert 1100 + 50 min™'

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen. k:

® Die Enstellschraube [A] drehen, bls die Leerlautdrehzahl in Ordrung
ist

© Den Gasdrehgriff einkge Male ifnen und schiieBen und kontrollieren,
ob die Leeraufdrehzahl Im vorgeschrisbenan Bereich llegt, Gegebe-
nenfatls nochmals nachstelian.

Synchronisieren der Vergaser (ZX750N)

@ Den Benzintank abnehmen {siehe Ausbau des Benzintanke).

& Mit einem entsprechenden Schlauch for Krafistoffzufubr zu den Ver-
QASBIM ST

® Dia Leedaufeinsiellschraube um ca. drei Gewindeg@nge eindrehen. An
diesem Punkt beginnt die Einstellschraube die Bolls zu bewegen,

VORSICHT:

Den Gasdrehgriffl nicht libermaBig &ffnen und schiiefen. Die Beschieu-
nigungspumpe kann dann ruviel Krafistoff zur Verfiigung stellen, was
Startschwierigkeiten vefursacht.
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& Dan Motor starfen und griindlich warmlaufen lassen,

VORSICHT:

Den Gasgriff beim Warmlaufen des Motors nicht Gberm&8ig &ffnen und
schiieBen. Die Beschleunigungspumpe knnte zuviel Kraftstof zum
Motor férdern und Verschmutzungen der Ziindkerze verursachen,

® Die Leerlauldrehzahl kontrollieren,

® Das Lultfiltergehause und die Vergaser entfernen,

® Bel allen Modellen auBer dem kalifornischen den Ansaugrohrstbpsel
[A] am Zylinderkopf #2 entlernen und dis Schrauben for das Unter-
druckmeBgerat (92150-1161) und die Unterlegscheiben (92022-304)
einbauean,

® Das UnlerdruckmeBgerst [A] an die Schrauben am Zylinderkop! an-
schileBen,

Spezlalwerkzeug - UnterdruckmeBgersit: 57001-1369

# Die Vergaser einbauen.

® Den Motor starten und Im Leerlauf das Ansaugvakuum messen,

% Wenn der Unterdruck nicht stimmt, muB die Synchronlsierung nach-
gestellt werdan.

Vergaserunterdrucksynchronisierung
Hormalwert: weniger als 2,7 kPa (2ocmig) Unterschied gegen-
iiber Vergaser #4

Synchronisieren der Vergaser (ZXT50N)

#® Die oberen Dackel [A] entfernen,
® Den cberen Deckel #4 [B] nicht entfernen,

® Die Kontermuttern [A] I8sen und dle Einstellschrauben [B] drehen, _

o Wenndie Ausglelchseinstelischraube hineingedreht wird, schiieBt sich
die Drosselkdappe.

® Dia Kontermutter Testzichen,

YORSICHT:

Die Stellung der Einstellschraube fiir den Vergaser #4 nicht verindem,
da dies die Narmalstellung fidr die Synchronislerung st
m&mmﬂm“mmmdmnusnmmmm
mwﬂwmmMnmmmﬁbﬂdﬂmhw
dardvergaser, da sonst die Stellung der Gasschieberolle nicht mehr

stimmt und der Standardvergaser (#4) im Leerlauf nicht mehr einwand-
frei arbeitet.

* Wenn die Vergasersynchronisierung mitiels der Elnstellschrauben
nicht errelcht werden kann, muf der'Vergaser ausgebaut und auf Ver-
schmutzung, Blocklerung oder Drosselklappensplal geprifl werden.

0 Das Spiel [A] der einzelnen Vergaser zwischen Droszelklappe [B] und
Unterseite der Vergaserbohrung [C] so elnstellen, daB das gleicha
Splel wie bel dem Vergaser #4 emeicht wird: hierfor sind die obigen
Einstellschrauben zu verwenden,

i

d

¥
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Lt
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O Die Einstellung der Leerdaufschrauben mit einem Schraubenzieher
Oberprifen.
® Die Vergasersynchronisierung nochmals kontrollieren.

AMMERKUNG:
3 Dia Leerdaulschrauben nur sehr vorsichlig drehen, da der Motor sonst
unter Umstanden Im unieren Drehzahlbereich nicht rund tauft

® Eei allen Modellen auBer dem kalifornischen die Schrauben fir das
UnterdruckmeBgeral ausbauen und den Ansaugrohrstépsel mit der
Unterlegscheibe einsetzen.

® Die Leeraufdrehzahl kontrolicren.

Priifen der Synchronisierung (ZX750P)

® Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).

& Mittels eines Hilfstanks 1or Benzinzufubr zu den Vergasem sorgen,

® Den Motor starten und grindlich warmlauten lassen,

® Dia Leedauldrehzahl kontrollieren.

® Bei allen Modellen auBer dem kalifornizchen dan Ansaugrohrstdpsel
am Zylinderkopf # 2 entfernen und die Schraube fir das Unterdruck-
meBgerdt (92150-1161) und die Untedegscheiben {92022-304) ein-
bauen.

® Das UnterdruckmeBgerdt [A] an die Schrauben [B] am Zylinderkop
anachliefen.

Spezialwerkzeug - UnterdruckmeBgerdt: 57001-1369

® Den Motor starten und Im Leerlauf das Ansaugvakuum messen.
#* Wenn der Unterdruck nicht stimmt, muB die Synchronisiering nachge-
stellt werden,

Vergaserunterdrucksynchronisienung
Normabwert: weniger als 2,7 kPa {2emHg) Unterschied
rwischen zwel Vergasem

Synchronisieren der Vergaser (ZX750P)

8 Die Vergaser mittels der Einstellschraube synchronisieren.

O Zuerst die belden linken und dann die beiden rechten Vergaser mittals
der linken und rechten Einstellschraube [A, B] synchronisieren. Dann
die beiden linkenund die beiden rechten Vergaser mitiels der mittleren
Einstelischraube [C] synchronisieren,

* Wenn sich die vorgeschriebene Vergasersynchronisierung mittels der
Einstellschrauben nicht errelchen B sind dis Vergaser aul Ver-
schmutzung oder Verstopfung zu kontrollieren; dann die Einstellung
der Leeraulschrauben dberprofen.

Spezialwerkzeug — Einsteller C fiir Leerfaufschraube: 57001-1202
(nach Bedarf) Adapter fiir Leerlaufeinsteller @ 5; 5T001-1372
Trelber filr Leertaufeinsteller: 57001-1373

® Die Vergasersynchronisierung nochmals Gherpriffen,

ANMERKUMG:

© Die Leerdaulschrauben bel der Vergasersynchronislerung nur sehr
vorsichtig drehen, da der Motor sonst unter Umstanden im unleren
Drehzahlberelch nicht rund 18uft.

® Bel allen Modellen auBer dem Kalifornischen die Schrauben for das
UnterdruckmeBgeril avsbauen und den Ansaugrohrsiopsel mit der
Unterlegscheibe einsetren.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrolliersn.
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Priifen des Kraftstoffstands

B ACHTUNG: 5

Benzin ist auBerordentiich fevergefihnich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein, Schalten Sie deshalb dia Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie daraut, daB der Arbeitsbereich gut
belliftet st und daB keine offenen Flammen und Funkenquellen In der
Nihe sind; hierzu gehdren such Geriite mit einer Anzelgelampe.

® Das Molorrad so aufstallen, daB ez waagerecht zum Boden steht

® Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks),

® Einen Hilfstank mit elnem entsprechenden Schlauch an die Vergaser
anschilefen.

® Einen Kraflstoffschlauch (6 mmDurchmesser und 300 mm lang) vorbe-
reitan,

® Diz Medlehre [A] mit dom Kraftstoffechiauch an die Vergaserschwim-
merkammer anschlicBen,

Spedalworkzeug - KrafistoffstandmeBlehre: 57001-1017

® Die MeBlehra so senkracht gegen das Vergasergehfuse hallen, dap
die mittlere Linie (ZX750N) [B] oder dle obere Linle (ZX750F} [Cleinige
Millimeter oberhalb der Marlderung [D] am Vergasergehfuss stahl

® Den Kraftstofl zum Vergaser laufen lassen und die Vergaserablaf-
schraube einige Umdrehungen herausdrehen,

ANMERKUNG:

© Die mittlere oder cbera Linee nicht unter die Markierung am Vergaser-
pehduse absenken. Wenn dann dla MeBlehre wieder nach oben be-
wegt wird, wird eln Krafistoffstand angezelgt, der etwas hoher als der
mmummwwmmmammanwammmam istderKraft-
stolf in einen entsprechenden Behalier ausrugleBen und der MeBvor-
gang mu wiederholt werden.

® Den Kraftstolfstand [E] in der MeBlehre ablesen und mit dem vorge-
schriebenen Wert verglelchen,

® Die VergaserablaBschraube wieder einschrauban.

® Die Benzinzufuhr stoppen und die MeBlehre ausbauen,

* Wenn der Kraftstoffstand nicht stimml, Ister elnzustellen (skehs Einstel-
len des Kraftstolfstands),

Kraftstoffstand
(unterhalb der Markierung am VergassergehBuse)
MNormakwert:
ZXTS50N: atTmmubmhdaeramgumvmmﬁ

gehiuse
ZATE0P: 541 mm unterhalb der Markierung am Vergaser-
gehiusa

Einstellen des Krafistoffstands

N ACHTUNG:

Berzin kst auferordentlich fevergefihriich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sia deshalb die Zlindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitshereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenguellen In der
N&he sind; hlerzu gehiren auch Gerfite mit einer Anzeigelampe.

® Den Vergaserausbauen und den Kraftstofl in einem geeigneten Bohal-
ter ablassen,

® Dia Schwimmerkammer ausbauer,

® [ie Schraube [A] entfernen und den Schwimmear [B] ausbauen,

DIT50N

I Y

=
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ZXT50P e
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® Die Zunge [A] am Schwimmer etwas verblegen, um dan Kraftstoffstand
miverAndemn. Vergrobert sich die Schwimmerhdhe, sinkt der Kraft=toff-

stand ab und verringert sich die Schwimmerhhe, steigt der Krafistoff-
stand,

Schwimmerhbha
Hormalwert:
ZIXTS50N: 9+2mm
ZXT50P: 13+ 2 mm

ANMERKUNG:

0 Wahrend des Messens der Schwimmerhohe [B] dia Nadelstange [4]
nicht hineindricken.

® Den Vergaser zusammenbaven und den Kraftsioffstand nochmals
messan,

“* Wenn sich der Kraftstofistand nach dieser Methode nicht elnstallen
4B, sind Schwimmer odar Schwimmernventil €] beachadigt.

Priifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit
B ACHT LUNG:

Benzin ist auBerordentlich fevergef@hrich und kann urter bestimmten
Bedingungen explosiv sein, Schalten Sie deshalb die Zindung auf OFF
und rauchen Sie nldllMMShmm.Mduﬁrbeihbwanmn
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenquellen in der
Mihe sind; hlerzu gehbren auch Gerte mit einer Anzelgelampe.

® Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).

#® Einen passenden Schiauch [A] an den Anschiuf an der Untersaite der
Jewelligen Schwimmerkammer anschlieBen.

® Die Schlauchenden in einen gegeigneten Beh&ter fihren,

® Dig einzelnon AblaBschrauben [B] einiga Umdrehungen herausdrehen
und die Schwimmerkammem entieeren.

Sperialwerkzeug - Schliissel fiir YergaserablaBschraube,
3 mim Sechskant: 5T001-1268

8 Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommen.

® Die AblaBschrauben festziehen.

* Wenn bel dleser Prilfung Schmutz oder Wasser herauskommen, mul
das Kraftstoffsystem gereinigt werden (slehe Reinigen der Vergaser
und Reinlgen des Benzintanks).

Ausbau der Vergaser
W ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich fevergefahriich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Zindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achien Sie darauf, daB der Arbeftsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenquellen in dor
Nihe sind; hierzu gehBren auch Gerite mit einer Amzeigelampe.
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#® Folgende Telle entfernan:
Sitze {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (slehe Ausbau dos Benzintanis)
Lufifitergehiuse (slehe Ausbau des Luftiitergehauses)
Chokezug

Kraftstoffschiauch
® Die Vergaserklemmschrauben [A] 15sen und die Vergaser ausbauen.
® Dia unteren Enden der Gaszige aushdngen.
® Saubere, fusselireie Lappen in die Vergaserhallerung stecken, damit
kein Schmulz zum Maotor gelangen kann.

Einbau

® Beldtigungsziige, Kabelbaum und Schiiuche vorschriftsma&Big verle-
gen (slahe Abschnlit Allgemeine Informationen).

® (e Befesligungsschellen der Vergaserhatterungen In der gezeiglen
Pastition festziehen,

® Die Vergaser auf Dichiheit kontrallieren,

W ACHTUMNG:
Aus den Vergasem auslaufender Kraftstaff ist gefahrich.

® Erforderichenfalls folgende Elnstellungen vornehmen:
Leedaufdrehzahl

Vergasersynchronisierung
Gaszrlige
Chokezug

Zerlegung und Zusammenbau der Vergaszer

B ACHTUNG:

Benzin Ist auBerordentiich fevergefihriich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein, Schalten Sia deshalb die Ziindung auf OFF
und rauchen Sia nicht. Achtan Sio darauf, dafl der Arbeltsbereich gut
bellftet ist und dab keine offenen Flammen und Funkenguellen in der
Nihe sind; herzu mammﬁmmmﬂmhmm

® Firden Ausbau der Dsennadel bel dhem Modell ZXT50N den Stdpsel
[A] entfarnen.

® Beiden Modellen far dis USA und die Schweiz wird der Stopsel for dia
Leeraufschraube wie folgt ausgebaul:

O Den Stpeel mit elner Ahle oder einem anderen geeignaten Werkzeug
durchbohren und herausdrehen.

® Dio Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahlder Umdrehungen
zéhlen, bis die Schraube voll aber nichi fest aufskzt und dann die Lear-
lautschraube entfernen. Dies geschieht, damit dle Leerlaufschraube
beim Zusammenbau wieder In die urspringliche Stellung gebracht
werden kann.

® Mach dem Einbau des Deckels der oibberen Kammer kontrolfieren, ob
sich derVakuumkolben leichiund airmaﬂdrraimmr‘u’am.suburuung
nach unten und oben bewegt.

VORSICHT:
Beider Zerlegungdes Vergasersdaraufachien, daB dieMembrane nicht
beschidigh wird. Kelne scharion Werkzeuge benutzen,
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® Die Leerlaufregulierschraube [A] voll aber nicht fest elindrehen und
dann um die gleiche Anzahl von Umdrehungen herausdrehen, die bei
der Zerlegung gezdhit wurdon,

® Belden Modellen fordie USA und die Schwelz wird der Stapsel wia folgt
elngebaut:

O Einen neuen Stipsel [B] in die Bohrung der Leerdaulschraube elnsat-
zan und dann ebwas Klebstoff [C] auf die AvBenfiiche des Stopsels auf-
tragen.

VORSICHT:

Nichtzuviel Klebstoff auf den Stpsel aultragen, damit die Leerlaufregu-
lierschraube selbst nicht festklebt.

® DieMadel durch dis Bohrung inder Mitte des Vakuumkolbens schieben
und den Federteller [A] oben aul die Nadel setzen. Den Federteller so
drehan, dafl die Bohrung [B] an der Untersefte des Vakuumkolbens
nicht blockiert wird.

Auseinanderbau und Zusammenbau der Vergaser

® Den ACHTUNG-Hinweis im Abschnitt Zedegung und Zusammenbau
der Vergaser beachten.

® Die Mittellinien der Vergaserbohrungen missen sowohl horizontal als
auch vartikal fluchten. Wenn dies nicht der Fall ist, die Befestigungs-
schrauben I8sen und dann die Vergaser auf einer ebenen Obarfiiche
ausrichten. Dann die Belestigungschrauben wieder festzichen

#® Nach dem Zusammenbau des Chokemechanismus kontrollieren, ob
die Chokewelle ohne auergewShnliche Refbung glatt von links mach
rechls gleitel.

VORSICHT:

Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschieben des Chokehebels
nicht vorschriftsmiiBig sitzt, kann es zu Gemischstérungen kommen.

® Die Gasschieber (Drosselklappen) nach AugenmaB synchronisieren.

O Die Rolle drehen und kontrollleren, ob alle Drosselklappen sich ein-
wandirel und ohne zu klemmen &ffnen und schiieBen,

O Visueil das Spiel [A] zwischen Drossedldappa und Vergaserbohrung in
den einzelnen Vergasem kontrollleren,

# Wenn zwischen rwel Vargasern eln Unterschied besteht, st mittels der
Einstellschraubea [B] das oleiche Spiel einzustellen.

Reinigen der Vergaser

B ACHTUNG:

Reinigen Sie die Vergaser in einem gut beliifteten Arbeltsbereich und
achten Sie daraud, daB in der Nihe keine offenen Flammen oder Funken-
guellen vorhanden sind; hierzu gehidren awch Geriite mit einer Anzeige-
lampe. Wegen der von lelcht entflammbaren Flissigkeften ausgehen-
den Gefahr, diirfen filr das Reinigen der Vergaser weder Benzin noch
Lasemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet werden,
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VORSICHT:

Dia Membranen und Schwimmer vor dem Reinigen mit Druckiuft aus-
baven, da diese Telle sonst beschidigt werden.

Miglichst alle Gummi- und Kunststoffteile ausbauen, bevor der Verga-
ser mit einer ReinigungsiSsung gereinigt wird. Auf diese Weise verhin-
demn SI;dﬂﬁmT&ﬂab&ﬂ!:ﬁg{DﬂwlﬂﬂBﬂrﬁ!ﬁmﬂmF&b
gasergehliuse enthilt Kunststofiteilo, die nicht ousgebaut werden kiin-
nen. Keine konzentrierte VergasemeinlgungslBsung verwenden, die
diese Teile angreifen knnte. Stattdessen mit einer milden Reinfgungs-
lésung, die die Kunststoffteile nicht angreift, arbeiten,

Fiir des Reinigen ven Vergaserteilen, insbesondere der Diisen, keinen
Draht cder andere harte Werkzeuge verwenden, da die Teile sonst be-
schidigt werden kBinnen,

® Den Vergaser zerlegon.

@ Die Metalltolle in eine Vergasarreinigungsiasung geben.

® Dic Teile in Wasser ausspllen,

® Dio Teile nach dem Relnigen mit Druckduft trocknen,

® Luft=- und Kraftstoffdurchladfnungen mit Druckiuft ausblasen,
® Dis Vergaser zusammenbauen.

Inspektion der Vergaser

B ACHTUNG:

Benzin ist suBerordentiich feuergefShrich und kann unter bestimmiten
Bedingungen explosiv sein, Schalten Sie deshalb die Zlndung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbersich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Fammen und Funkenguellen in der
Nihe sind; hlerzu gehdiren auch Geriita mit einer Anzeigelampe.

® Die Vergaser aushauen,
® Vor der Zerlegung der Vergaser den Krafistofistand massen (sishe
Prifung des Kraftstoffstands),
% Wenn der Kraftsioffstand nicht stimmt, zuerst den Vergaser privien und
dann den Kraftstofistand sinstellen. -
® Den Chokehebel van rechts nach links bewegen und loslassen wn zu
prifen, ob sich die Anlasserkolben elnwandire| beweagen und unter
Federdruck rurickgehen.

% Wenn sich die Anlasserkolben nicht elnwandfrel bewegen, =ind dis
Vergaser zu emeuem.

® Die Gaszugsellrolle drehen und kontroliieren, ob sich die Drosselklap-
pen [A] einwandirel bewegen und unter Federdruck zuriickgehen.

* Wenn dies nicht der Fall ist, missen dis Vergaser erneuert werden.

® Die Vergaser rerlegen,

® Die Vergaser reinigen.

® Kontrollleren, ob die O-Ringe an der Schwimmerkammer und an der
Leerlaufschraube sowie die Membrane auf den Vakuumkolben in efn-
wandirelem Zustand sind.

* Schiechte O-Ringe oder Membranen missen emeuert werden,

® Die Kunststoffspitze [A] der Schwimmerventiinadel [B] kentrollieren.
Sie muB glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer oder Verschiels-
erschelnungan haben

#* Wenn die Kunststotispiize beschadigt ist [C] muB die Nadel emevert
wenden,

® Den Stab [D] in das andere Enda der Schwimmerventilnadel dricken
und dann loslassen.

* Wenn er nichl herausspringy, izt die Madel zu emeuern,
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® Den konlschen Tell [A] der Leeraufregulierschraube [B] auf VerschieiB
oder Beschadigungen kontrollieren.

#* Wenn die Leerdaufschraube an dem konlschen Tell verschilasen oder
beschadigt ist, kann der Motor Im Leerdauf nicht mehr rund laufen. Die
Leerautschraube ist dann zu emeuem.

® Kontrollieren, ob sich der Vakuumkolben [A] einwandirel im Vergaser-
gehduse bawegl Die Oberlidche darf nichl zu stark verschlissen seln.

“ Wenn sich der Vakuumbolben nichtleicht bowegt oder wenn erim Ver-
gasergehause sehr locker ist, muB der Vergaser emeuvert werdan.

Einstellung filir Fahrten in groBen Héhen (US Modell)

O Um dis WIRKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE der Fahrzeuge in
Hohen Gber 4000 FuB zu verbessern, empfiehlt Kawasaki folgende
Anderungen, die von der Umweltbehorde (EPA) genehmigt wurden.

® Tauschen Sle die Hauptdise und die Leerlaufddse 0r Fahrien in
groBen Hihen aus.

Vergaserdaten fiir Fahrien in grofien Héhen
ZXTS0N:
Leerlaufdilse: &40 (82064-1125)
Hauptdiise: #195 (Zylinder 1 und 4, 932063-1418)
#1200 Zylinder 2 und 3, 92063-1417)
ZXTS0P:
Leerauldilse: #32 (32063-1117)
Hauptdiise:  #1B5 [Zylinder 1 und 4, 92053-1347)
#175 (Zylinder 2 und 3, 92063-1387)

Reinigen der Kilhifilissigkeitsfilter
Vor Beginn der Wintersaison istder Filter der Vergaseranlage zu reinigen.

® Die unteren Verkieldungen abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).
® Die KOhIfibssigkelt ablassen (slaha Abschnitt Kohifl0ssigkedt).
® Den Filter [A] aus den Kihimitelschi8uchen [B] des Vergasersystems
antfemen.
® Den Fitter mit Druckluft aushlasen.
[B] Thermosiat
[C] Dicker Kihiflossigkeitsschlauch
[O] Dlnner KahiflGssigkelsschlauch
[E] Anden \Vergaser anschiieben

-
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Lufifilter

Ausbau des Gehauses

® Folgende Telle entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestel)
Benzintank {slehe Ausbau des Benzintanks)
Innere Verklaldung
Verbindungskanal [A]
Schraube [B] und Luftkanal [C]

Schlauch for Vakuum-Schaltventi [A]
Schlauch fir Vakuumventil [B]

nasschiauch [T]
Luftiiter-Ablavtschiauche [D]
GummistBpsel [E]

Befestigungsschrauben [A]

Einbau des Gehiuses

® Vergewissem Sie sich, daf folgende Schifiuche angeschiossen sind;
Motorbelbftungsschiauch
Luftfiter-Ablaufschiiuche
Schlauch for Vakuum-Schaltventil
Schlauech 10r Vakuumventil
® Die Gummistopsel an den vorgeschriebenen Stellen einsetzen,
® Den Luftkanal [A] und den Verbindungskanal [B] 5o einbauven, dal dig
Plelimarkierungen [C] nach vorne zeigen.

Ausbau des Filterelements

® Folgende Telle entfernen:
Sitze (slehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (sichs Ausbau des Benzintanks)
Schlauch fir Vakuum-Schaltventi| [Al
Schlauch fir Vakuumventil B
Obere Gehause-Befestigungeschrauben (9]
Oberes Gehéuse [D]
Fitterelament
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Einbau des Filterelements

® Das Filterelement [A] so enbauen, dafl die Schaumseite (grau) nach
oban zeigt. k
® Das Sieb [B] auf das Filterelemant setzen.

Reinigen und Inspektion des Filterelements

A -

Reinigen Sie das Filterelement In elnem gul belifteten Arbeitsbereich
und achten Siedarauf, daB in der Nihe kelne offenen Flammen oder Fun-
kenguellen vorhanden sind.

Wegen der von leicht entlammbaren Flillssigkeiten ausgehenden Ge-
fahr, dilrfen filr das Relnigen des Fikerelements weder Benzin noch
Lisemittel mit einem nledrigen Flammpunkt verwendet werdan,

® Das Fiterelement [A] ausbaven (siehe Ausbau des Filterelements),

@ Das Filterelemnent in einem Lasemittel mit hohem Flammpunid reinigen
und dann mit Druckluft trocknen oder trocken schiltieln.

® Mach dem Reinigen eln sauberes, fusselfreies Tuch mit Motortl SE, SF
oder SG Klasse SAE 30 sittigen und dann mit dem Tuch aul die Aufen-
flache des Filterelements auftragen.

® Das Filterelement visuell auf Risse oder Bruchstellen kontrodlieren,

+ Wenn das Filterselement beschadigt Ist, muB es ermeuert werden.

Ablassen des Ols

An der Unterseite des Luftfiltergehauses ist ein Ablautschlauch [A] ange-
schiossen, damit dasangesammelle Wasser oder O abpelassen werden
kann,

® Den Ablaufschlauch visuell kontrollieren, um festzustellen, ob sich
Wasser oder Ol angesammelt hat.

+* Wann dies der Fall ist, den Stopsal [B] am unteren Enden der Ablauf-
schifuche herausnehmen, damit vorhandenes Wasser oder O ablau-
fen kann.

M ACHTUMG:

Nicht vergessen, die Stépsel wieder einzusetzen. Wenn O an die Reifen
gelangt, werden diese rutschig und es kann zu einem Sturz kommen.
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Benzintank

Ausbau

B ACHTUNG:

Benzin Ist auBerordentlich fevergefihrich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Zindung aul OFF
und rauchen Sle nicht Achten Sia darauf, daB der Arbeitsbereich gut
belliftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkengquellen in der
Nihe sind; hierzu gehéren auch Gerite mit elner Anzelgelampe,

VORSICHT:

Wenn bei dem kalifornischen Modell Lisemittel, Wasser oder sonstige
Fliissighkeiten in den Kanister gelangen, wird die Dampfaufnahmefihig-
keit stark reduziert. In diesem Falle Ist der Kanister IU eMmevem.

® Den Benzinhahn [A] auf OFF drehen.

® Folgende Telle entfernen:
Sitze (siehe Abschnilt Rahmen und Fahrgestell)
Vordere Schrauben [A] des Seltendackels
Befestigungsschelion [B]

Schrauben for Haltewinkel [A]
Befesligungsschrauben [B]
Krafistoffzchiauch
Schlduche far Kraftstotfverdunstungsaniage (kalifomisches
Modell)
® Dan Tank mit dem Haltewinkel abnehmen.

Einbau des Tanks

® Den obigen Achtungshinweis beachten,

® Die Schifuche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Aligemeine
Informationen).

® Vergewissern Sle sich, daB die Schisiuche vorschrifismaBig ange-
schlossen sind, damit kein Benzin auslaufen kann,

Inspektion

® Die Schiguche vom Tank abziehen und den Tankdecksl abschrauben,

® Kontrollieren, ob das Beliftungsrohr (beim kalifornischen Modell auch
die Kraftstofiricldaulleitung) Im Tank micht verstopit sind, Auch die
Belliftungsofinung im Tankdeckel kontroflieren.

* Wenn die Leitungen verstopft sind, den Tank abnehmen und entlearen
und den Beldfter mit Druckiuft ausblasen.
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VORSICHT:

Die Bellftungstiinungen [A] Im Tankdeckel nicht mit Druckluft ausbla-
sen, da hierbel die Labyrinthdichiung im Deckel beschidigt werden
kénnte.

Reinigen des Tanks

W ACHTUNG:

Reinlgen sie den Tankin einem gut beliifteten Arbeitsbereich und achten
Sie darauf, dab in der NBhe keine offenen Flammen oder Funkenquellen
sind. Wegen der von leicht entflammbaren Flilssigkeiten ausgehenden
Gefahr, diirfen fiir das Reinigen des Tanks weder Benzin noch Lisomit-
tel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

@ Den Tank abnehmen und entleeren,

® Etwas Losemithel mit hohem Flammpunkt in den Tank schitten und den
Tank schiteln, damit sich Schmutz und KraftstolfrOckstinds [Basn.

® Das Losemitlel aus dem Tank herausgiefen.

& Den Benzinhahn aus dem Tank ausbaven (slehe Ausbau des Benzin-
hahns).

@ Dia Benzinhahn-Filtersiebe mit elnem Ldsamittel mit hohem Flamm-
punkt ralnigen.

® Das Losemitiel In allen Stellungen des Hebels durch den Hahn gleBen.

& Tank und Hahn mit Druckluft trocknen.

@ Den Banzinhahn in den Tank einbaven.

@ Den Tank aufsetzen.

Ausbau des Benzinhahns

@ Den Benzintank abnehmen und entieeren. =
@ Die Schraube und den Knopf [A] entfernen.

# Die Belestigungsschrauben [B] mit denMNylonunterlegschelben entfer-
nen und den Benzinhahn [C] herausnehman.

Einbau des Benzinhahns

® Vergewissemn Sie sich, dall die O-Ringe In gutem Zustand sind, damit
kein Benzin auslaufen kann.

® Die Krafistofischiauche vorschriftemabig am Benzinhahn befestigen,
damit keln Benzin avsiaufen kann.

® Vergowlszemn Sie sich, daB die Nylonunterlegscheiben in gulem Zu-
stand shnd.

O Verwenden Sle anstelle der Nylonunterlegschelben keine Stahlunter-
legscheiben, da diese die Schrauben nicht einwandirei abdichten und
Benzin auslaufen kann.
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Inspektion des Benzinhahns

@ Den Benzinhahn ausbaten. -

® Die Filterslebe [A] aul Risse oder Alterung kontrellieren,

% Wenn die Slebe Risse haben oder gealtert sind, kann Schmutz in den
Vergaser gelangen. Dies fohrt zu schlechier Motorlelstung. In diesem
Falle fst der Benzinhahn zu emeuern,
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Benzinpumpe und Kraftstoffilter

Ausbau der Benzinpumpe

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentiich fevergefihdich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Zindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeftsberelch gut
beliiftet Ist und daB keine offenen Flammen und Funkenguellen in der
Nihe sind; hierzu gehéiren auch Geriite mit einer Anzeigelampe.

® Folgende Tella entfornen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestan)
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Steckverbinder fir Benzinpumpenleitung [A)
Steckverbinder far Leitung des Hinterrad-Bremslichischalters 5]
Befestigungsschrauben [C] fOr Haltewinkel der rachtan FuBraste

® Die Banzinpumpenschiuche [A] von der Benzinpumpe abziehen,
® Die Benzinpumpe [B] nach hinten ausbauen,

Einbau der Benzinpumpe

® Den Krafstoffiterschlauch an das vordera Rohr [A] anschlisfen.
® Den Vergaserschiauch an das hintere Bohr [B] anachlisBen.

Ausbau des Kraftstoffilters

® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
® Den Schlauch des Kraftstoffilters [A] vom vorderen Bohr der Benzin-
pumpe abziehen.
® Uie Schraube des Haltewinkels [8] entfamen und den Kraltstoffilter ]
mit Haltewinke! und Schifuchen abnehmen.
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Einbau des Kraftstoffilters

® Kraftstoffiller [A] und Schifiuche [B] gemal Abbildung an den Halewin-
kel [C] montieren.

Inspekiion der Benzinpumpe
Slehe Abschnill Elektrik.

Inspektion des Krafistoffilters

® Den Mmhﬂmﬁhhﬂmbﬂuﬁaslﬁmwﬁihm
® Den Kraltstoffitter visuell kontrollieren.
% Wenn der Filter sauber istund keine Anzeichen von Schmutz oderson-

stigen Verunreinigungen sichtbar sind, st er in Ordnung und braucht
nicht ersetr zu werden,

% Wann der Filter dunkel lst oder schmulzig aussieht, muB er emeuert
werden. Kontrollieren Sio auch das Obrige Kraftstoffsystem auf Ver-
schmutrung,




Vakuumventil

Inspektion

® Folgende Teile entfernen:
Sitze (slehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell) 3
Luftfiltergehfuse (siche Ausbau des Lultfiltergehauses)
Schlduche f0r Vakuumwventil

® Das Vakuumventll [A] von der Gummihaltzrung [B] abnehmen,

® Dis AblaBschraube [A] an der Unlerseita der Kammer [B] herausdre-
hen,

% Wenn sich in der Kammer Flassigkeit angesammelt hat, mufl sie abge-
lazzen werden.

W ACHTUNG:
Die Flitssigkeit kann Benzin enthalten.

® Den O-Ring [C] ernauern.
® MNach dem Enflecren der Kammer die AblaBschraube mit dem O-Ring
wieder einbagen,

Anziehmoment - Vakuumventil-AblaBschraube: 1,0 Nm (0,1 mibkgp)

® Die Arbeilswelze des Vakuumventils mit demUnterdruckmeBgerat und
der Gabelbl-MeBlehre kontrollieren (siehe Priifen des Vakuumschalt-
ventils fm Abschnitt Motorobertell).

Spezialwerkzevge - UnterdruckmeBgerit: 57001-1369
Gabelt-MeBlehra: 5T001-1290

2 Wennam Ventilanschiul [A] Vakuum (1 2 cmHg) aufgebautwird, istdas
Venlil pedffinet und Luft strémtven Rohr [8] zu Rohr [C] und urmgekehrt.

O Wenn das Vakuum wieder abgebaut wird, schiiedi das Ventil und s 3
kann kelne Luft mehr von Rohr [B] zu Rohr [0] und umgekehrt strémen,

* Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebenen Weize funk-
Jlioniert, mul es ermeuert werden.

VORSICHT:
Fiirdie Priifung des\rakuumsdmﬂmmmmnmﬂduﬂvemmden, da
hierbel das Ventil beschidigt werden kann, *
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Krafistoff-Verdunstungsanlage (nur fiir kalifornisches Modell)

Die Hrafistoli-Verdunstungsaniage leitet Benzindampfe aus dem Kraft-
stofisystem in den laufenden Molor oder sammelt dia Dampfe in einem
Kanlster, wenn der Motor abgestalll kst Obwohl kelne Machstellungen
erforderlich sind, muB die Anlage In den Zeltabstinden gemad Inspek-
tionstabelle einer grindlichen Sichtkantrolle unterzogen werden,

Hinweise fiir den Aus- und Einbau von Teilen

W ACHTUNG:

Benzin st auberordentlich feuergefihrich und kann unter bestimmiten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Zindung aul OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie daraut, daB der Arbeltsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenguellen in der
Mihe sind; hierzu gehiren auch Geriite mit einer Anzeigelampe,

VORSICHT:

Wenn Krafistoff, LBsemitiel, Wasser oder sonstige Fiissigkeiten in den
Kanister gelangen, wird die Dampfaufnahmetdhigkeit stark verringert.
In diesem Falle ist der Kanister zu emeuern.

® Halten Sle den Abschelder waagerecht zum Boden, damit kein Benzin
in den Kanister hinein- oder aus dem Kanister herauslaufen kann.
® Die Schlauche gem#B Systemzeichnung anschlieBen, Achten Sie dar-
+ auf, daB die Schiduche nicht eingeklemmt oder geknlckl werden.

Priifen der Schiduche

® Kontrollieren, ob dle Schifucha fast angeschlossen sind,
® Geknickle, gealterte oder beschadigte Schiduche emeuem,

Priifen des Abscheiders

® Die Schliucha vom Flissigheits-/Dampfabscheider abzishen undden
Abscheider aushauen.

® Den Abschelder einer Sichikontrolle unterziehen,

* Wenn der Abschelder Rlsse aufweist oder stark beschadigl fst, mud er
ermeuert werden.

Funklionspriifung des Abscheiders

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergetihriich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb dia Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht Achten Sie darauf, dab der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und Funkenguellen in der
Nihe sind; hierzu gehiiren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

® Dig Schiduche an den Abscheider anschiiefen und den Abscheider
wieder einbauen.
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® Den Balifungsschiauch vom Abscheider abziehen und etwa 20 com
Benzindurch die Schlauchverschraubung in den Abscheider spritzen.

® Den Krafistoli-Ricklaufschlauch vom Tank abziehen,

® Das Enda des Schlauchs in elnen Behdlter fohren, der auf gleicher
H&he mit der Oberkante des Benzintanks steht.

® Den Motor starten und Im Leerlauf laufen lassen,

* Wenn der im Abscheider befindiche Krafistoff aus dem Schlaueh her-
auskommt, funidionien der Abscheider einwandirel. Wenn dem nichi
50 15t, muB der Abschelder emeuert werden,

Priifen des Kanisters

® Den Kanlster ausbauen und die Schifiuche abzishen,

® Don Kanister einer Sichikontrolle auf Risse oder sonstige Beschadi-
gungen unterziehen,

* Wenn der Kanister Risse hat oder stark beschadigtist, mub er emeusrl
werden,

ANMERKUNG:

& Der Kanister Ist so ausgelegt, daf erwahrend derganzen Lebensdauer
das Motorrads ohne Warlung einwandfrel arbeitet, wenn ar unter nor-
malen Bedingungen benutzt wird.




#\
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Explosionszeichnungen

e

— (AR, FG, FR,IT, KR, NL, 5T, UK Modelle)

r%tﬁi g

Qg, §@§
g

EC: Motord| auftragen, AR: Osterreich 1. Ventileinheit

58: Silikondichtstoff aufiragen. FiG: Deutschland 2. Kohiflossigkeitshilter
FR: Frankreich

T1: 2,5Nm (0,25 mkp) = IT: Hallen

T2 9,8 Nm (1,0 mkp) KR: Korea

T3: 15 Nm (1,5 mkgp) NL: Miederande

T4: 18 Nm (1,8 mkp) 3T, Schweiz

UK: GroBbritannien
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Schema des Kiihlsystems

1. Kihler

2. Geblaseschalter

3. Olkdhler

4. Belohungsschraube

5. AblaBschraube

6. Wasserpumps

7. Wasserdemperalursensor

8. Kihlerdecke!

9. Thermostat
Wenn der Molor kalt igl, ist das Thermostal ge-
schiossen und der Kihimitlelllu® durch die Belll-
tungsbohrung wird begrenzt; hierdurch erwirmt
sich der Motor schnelier,

10, Ausgleichsbehatter
Wenn der Molor sehr heill ist, 148t das Druckventil
imKohlerdeckel Luft und Dampfinden Ausgleichs-
behatler entwelchen. Wenn sich der Motor abkihit,
wird das Vakuumventil (gin anderes kleines Venti)
durch den Druckablzll gedffnet und es kann Kohl-
fiissigkeit aus dem Ausgleichsbehdlier in den
Kihler flieBen.
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Technische Daten
Position Normalwert
Mitgelieferte Kbhiflssigkeit:
Art Pauverfrostschutzmittel (destilliertes Wasser und
Athylglykol plus Korrosions- und Rostschulzmittel for
Aluminiummaotor und Kihler)
Farba Grin
Mischungsverhaitnis 50% destilliertes Wasser, 50 % Kahlmittel
Gefrierpunkt -35°C
Gesamtmenge 2,6 (Ausgleichsbehalter voll, elnsehlieflich Kihler und
Motor)
Kihlerdeckel:
Oberdruckdrelgabe 83-123 kPa (0,95-1,25 kp cm?)
Thermostat:
Ventilffnungstemporatur 58-62°C
Volistandiger VentilBffnungshub B mm oder mehr bel 95 °¢

Dichtstofl - Kawasaki Bond {Silikondichistoff): 56019-120
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Kithifliissigkeit

Priifen des Kiihifilissigkeitsstands

ANMERKUNG: .
O Den KOhifiDasigheitsstand kontroliieren, wenn der Molor kalt ist (Zim-
mer- oder Umgabungstemperatur).

® Das Molorrad so aufsteflen, dab es waagerecht zum Boden steht und
den Kihtfisslokeltsstand im Ausglelchsbehalter kontrollisren.

% Wenn die Kihfldssigheit unter der Markierung L steht [A], ist Kohl-
fllissigkeit bis zur Markierungslinie F* [B] nachzufiillen.

VORSICHT:

Verwenden Sie beim Auffiillen die vorgeschriebene Mischung wvon Kiihl=
mitiel und destilllertem Wasser. Wenn nur Wasser nachgefilit wird, kin-
nen sich das Kihimittel und Antilcorrosionscigenschaften verschlech-
tem.

Das soverdlinnte Kihimittel kann die Aluminiumteile des Motors angrel-
fen. In einem Notfall kann destilliertes Wasser nachgefiilit werden. Das
verdiinnte Kithimittel so bald wie m&glich durch die Zugabe von Kibimit-
telkonzentrat wieder auf das vorgeschriebene Mischungsverhiltnis
bringen.

Wenn zu oft Kiihimittel nachgefiilit werden mul, oder wenn der Aus-
gleichsbehilter vollstandig trocken ist, ist das Kiihlsystem wahrschein-
lich undicht. Dberpriifen Sie das System auf undichte Stellen.

Ablassen der Kithifliissigkeit

B ACHTUNG:

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kihlerdecke! nicht abschrauben
und die Kihiflissigkeit nicht wechseln, solange der Motor noch heill ist.
Warten Sie, bis er abgekiihit ist.

Wenn Kihifllissigkeit auf die Reifen gelangt, werden diese rutschig und
eskann zu einem Unfall und Verletzungen kommen. Waschen Sie ausge-
laufenes Kihimittel sofort vom Rahmen, vom Molor oder von anderen
lackierten Fiichen ab, i
Das Kithhwasser ist filr den menschlichen Kdrper schiidlich und darf
nicht als Trinkwasser verwendet werden.

& Folgende Teille entfernen:
Rechte Innenverkdeidung und untere Verkleidungen
{siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestelly
Kihlerdeckel
# Einen Behalter unter dle Ablalschraube [A] an der Unterseite der Was-
serpumpe [B] setzen,
& Dia AblaBschraube herauzsdrehen und die Kohifiozelgheit aus dem
Kiohler und dem Motor ablaufen lassen.

@ Folgende Teile enternen:
Befestigungaschravben [A]
Ausgleichsbehiher [B]
® Den Deckel [C] abschrauben und die Kihiflissigkeit in einen Behalter
gieBen.
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Nachfiillen Kiihifissigkeit
® Die AblaBschraube festzlehen,

Anziehmoment - AblaBschraube: 9,8 Nm {1,0 mkp)

® Den Kadhier bis zum Einfallabsate [A] mit KihiNOssigkeit follen und den
Kihlerdeckel wieder aufschrauben,

ANMERKUNG:
O Die KohMiDssigkeit langsam einfilien, damit sie die Luft aus Motor und
Kdhler heraustraiben ksnn,

® DenAusgleichsbehilterbis zurMarklerungslinie _F* mitKihilldssigkeil
Tallen und den Deckel wieder autschrauben,

VORSICHT:

Mit dem Frostschutzmittel (Angaben nachstehend) mub im Kithlsystem
weiches oder destilliertes Wasser verwendet werden,
Wennhdamsmhanaskvmmdﬂwkd.mmm

stein in dmﬂhsﬁmlmahunddlamm des Kilhlsystems
wird erheblich verringert.

Mischungsverhilinis filr Wasser und Kiihifilssigkeit (Empfehlung)
Dastilliertes Wasser: 50%
Kikhimittel: 50%
Gefrierpunid: =35°C
Gesamlmenge: 261

ANMERKUNG:

O Beachlen Sle das vargeschriebene Mischungsverhalinis und halten
Sie sich an die Anleitungen des Kohimittelherstaliers,

® Dio Gummikappe [A] abnehmen und die Enlidftungsschraube [B] -
sen, bis Kohifidssigkeit langsam aus der Bohrung herauskommt (d.h.
wenn die restiicha Luft herausgedriickt isi),

® Die Entidftungsschraube festziehen,

® Den Molor starten, griindlich warmlaufen lassen bis sich das Geblase
einschaltet und dann den Motor wieder absehalten,

® Wenn der Molor abgekihlt kst, den Kohiflossigheitsstand im Aus-
glelchabehalter kontrollieren,

* Wenn die Kohifldssigkeit unternalb der Markierungslinle L steht ist
Kohifdssigkelt bis zur Marklerungslinie F* nachzulbilen,
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Druckpriifung

® Dielnnenverkleidung entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrge-
stell).

® Den Rihlerdeckel abschravben und einen Druckprofer [4] auf die Ein-
falisifnung aufsetzen.

ANMERKUNG:

O Die Dichtllachen des Deckels mil Wasser oder KihHIOssighkeit anfeuch-
ten, damit sich der Druck nicht abbaul.

® Den Druckim System vorsichtig aufbauen, bis er 123kPa (1,25 kp/cm?)
erreichbL

VORSICHT:

Bei der Druckpriifung den vorgesehenen Betriebsdruck nicht Gber-
schreiten. Der Maximaldruck ist 123 kPa (1,25 kp/em?).

® Den Druckmesser mindestens § Sekunden lang becbachten,

# Wenn der Druck gleich bleibd, Ist das System in Ordnung,

 Wenn der Druck bald abi#il, kst der KOhler auf undichte Stellen zu kon-
trolleren.

e
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Wasserpumpe

Ausbau

® Die Kohlldssigheit ablassen

® Folgende Teile entfarnan:
Kihifiassighkeitsachiarch [A]
Schraube [B] und Wasserrohr [C]

(slehe Ablassen der Kithiflossigke),

Schrauben [D] und Wasserpumpe [E]

Einbau der Wasserpumpe

® Die Wasserpumpenwelle so dreh
welle In der Aussparung [B] der

Inspektion

® Die Ablauioffnung [A] an der
Dichtheit kontrollieren.

* Wenn die mechanlsche Dichtun
durch die Dichtung austrelen u
sem Falle ist dle Wasserpum

® Das Fllgelrad
* Wenn die Oberfliche korrod

sind, muB die Wasserpumpe

en, daB die Nase [A] der Olpumpen-
Wasserpumpenwella sitzt

Seite desg Wasserpumpengehauses auf

9 beschadigl Ist, kann Kihif0ssigkeit
nd durch die Offiung ablaufen. In die-

P IU ermeyuaenm.

I4] einer Sichtkontrolle uniterziehen,
fert Ist oder wenn die Fidgel beschadigt
arnevert werden,
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Kiihler und Kiihigeblise

Ausbau

N ACHTUNG:

Das Kihlgebllise ist direkt an die Batiere angeschlossen, Das Geblisa
kann auch bel abgeschalteter Zindung eingeschaltel werden, DAS
KOHLGEBLASE NICHT BER(HREN, BEVOR DER GEBLASESTECKER
HERAUSGEZOGEN IST, DA SONST VERLETZUNGSGEFAHR DURCH
DIE GEBLASEFLOGEL BESTEHT.

® Folgende Telle entfernen:
Benzinlank (sieshe Abschnitt Kraftstofisystem)
Obere und untera Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestall)
Kohlfiissigkeit (slehe Ablassen der Kohifidssighkeity
Steckverbinder [A] for Kihlgeblise

Kiihlerschifuche [A)

Leitungen [A] fir Geblaseschalter
Kihlerschiauch [B]

Kinlerbefestigungsschrauben [A]
Kihler
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Kuhlgahrase-aaffaﬁlmngsacrrmhun 4]
Kohigeblase [5]

Inspektion des Kiihlers

® Dan Kohlerblock kontrolileren,

# Eventuelis Luftverstopfungen beheben.

#* Wenn sich die geweliten Rippen deformiert haben, sind sis mit einem
diinmen Schramwvmﬂdﬂg gerads zu bisgen,

% Wenn die Luftkanile des Kohlerblocks um mehr als 20% durch nicht
entfernbare Hinderntsse oder nicht reparierbare verformie Rippen ver-
stopft sind, muB der KOhler ausgetauscht werdarn,

VORSICHT:

Wenn der Kiihler mit Druckduft gerelnigtwird, istauffolgendes zuachten,

damit die Kiihlrippen nicht beschiddigt werden:

1) Halten Sie die Luftdiise mindestens 0,5 m vom Kiihler entlemt.

2} Richlen Sie den Luftstrahl senkrecht zum Kihlerblock,

d) Richten Sie den Luftstrom in hnrl:mtnl-rhichﬁngmdmﬂﬂltb-
pen, da diese sonst beschiidigt werden,

Inspektion des Kihlerdeckels

® Den Zustand der oberen [A] und unteren |5 Ventildichlungen konirol-

lieren.
* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muf der Deckel ausgewech-
soll werden.

® Den Deckel [A] 2uf elnen Kihlsystem-Druckiesier [B] schrauben.

ANMERKUNG:

o DIaFI&chmdarDimtungnithaurodw Kihimittel anfeuchten, damit
kain Druck entweichen kann,

i
I

i
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® Den Druckmesser beobachten und den Druckiester pumpan damit
sinhﬂrunhnulbautDurZaigermuBnﬂnd-&slunaEﬁehmdmimﬂnmdnh
desin der nachsiehenden Tabelle angegebenen (ffnungsdrucks blei- -
ben. Dann weller pumpen, bis das Oberdruckventil 3fnet; der Zeiger
flackert dann nach unten. Im vorgeschriebenen Berelch muB das
Sicherheltsventil 6fnen.

Offnunasdruck des Kilhlerdeckels
Normalwert:  93-123 kPa (0,95~ 1,25 kp/em?)

% Der Deckel muB emeuert werden, wenn er den vorgeachrishbensn
Druck nicht halt oder wenn er einen zu hohen Druck hait,

O
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Thermostat

Ausbau

® Folgende Teila entfernen: -
Kohliiossighalt (siehe Ablassen der KahilDssighkait)
Schrauben [A] und Thermostatgehausedeckel [B]
Thermostat

Einbau
® Den Thermostalen so In das GehSuse einsetzen, daf die Bohrung [4)
der Beliftungsschraube gemag Abbildung oben ist,

® Vergewissern Sie sich, daB der O-Ring [4] auf dem Gehausedecie
sitzt,

® Die Erdungsleitung [A] an den Bolzen des Deckels [B] anschiieBen, -
® Kohfldssigkeit in den Kihler follen.

Inspektion

® Den Thermosial ausbauen und das Thermostatventil [A] bel Zimmer-
lemperatur kontrollieren.

* Wenn das Ventil offen ist, muB dar Thermostal emeuerd werden,




KOHLSYSTEM 3-13

® Zur UberprOfung der Ventilsfinungstemperatur den Thermostal [A] in
einen Behflter mit Wasser hngen und das Wasser erhitzen.
[B] Thermometer
% Wennder MesswertauBerhalb des Grenewertes llegt, muf der Thermo-
stal erneuert werden.

Ventilofinungstemperatur
58-62°C
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Gebldseschalter und Wassertemperatursensor

Ausbau

VORSICHT:

Lassen Sle den Gebliseschalter oder den Wassertemperatursensor
nicht auf eine harte Fliiche fallen, da die Teile dabei beschadigtwerden,

® Dia Kohifiisslgkeit ablassen (sieha Ablassen der Kihilassigkeit).
® Folgende Teile entfernen:

Steckverbinder [A] fir Geblizeschalterleitung
Kohigebliseschalter [B]

Steckverbinder [A] far Wassertemperalursensor
Wassertemperatursensor [B)

Einbau

® Silikondichtstotf auf das Gewinde des Geblaseschallers und des Was-
sertemperatursensors auftragen.

Dichtstoff = Kawasaki Bond [Siﬂlmﬂi:hhhl‘l}: 56019-120
® Geblaseschalter und Wasserstofftermperatursensor festziehen.

Anziehmomente — Kithigebliseschalter: 18 Nm (1,8 mkp)
Wassertemperatursensor: 15 Nm (1,5 mkp)

Inspekiion
® Dia Anleitungen fir diese inspektion finden Sie im Abschnitt Elektrik.
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Motoroberteil

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen......... 4-2 Nentila.. ..o B A wee 4=17
Prifen des Ventlispiels . . .. ....... .. ree 3=17
TechnischeDaten . .................... 4-4 Machstellender Ventile .............. . 4-17
s i M T o e L 4-20
1 R S Einbau....... o e e vawe s =20
M?ﬁ;gﬂg:tmmﬂmm ___________ 4-6 Ausbau ;l:\l‘ramiﬂt:]hmng ............. 4-23
ki haltventils , . ... ees 4B Einbay entifdhrung . ............. 4-2
E#]mu.f;: !:;ku un';"amm%i? ........ 4-8 Messen des Ventilspiels (ohne MeBlehre) . . 4-20
altventils . ........ 4-8 Prifen der Ventilsitze . ... __. ..., ] A, 4-21
mﬂ:: ﬁmggﬁ:h m Abgl;smln[gungs- Nacharbelten der Ventilsitze. .....,..... 4-21
: 4-7 Vorbereitung fir den Einsatz der Ventil-
-0 R e A P . o i Sib
Zylinderkopfdeckel ... ................. 4-8 In :a:'l Fraser eingepragte Markierun- e
o e e Mok 8 AL e R -
T R el | 4-8 Arbeltsablaufe . .. ...... eremisraas 4-22
Zylinden,Kolben ...................... 4-25
Steuerkettenspanner. .. ............... . 4-10 Ausbau der Zylinder .......... .. .. . .. 4.95
PHBRLRE o R s e 4-10 Einbau der Zylinder .. ........... ... . 4-25
Elnbﬂu ............................ 4‘1 u ﬁl.LJSDEU‘ dE‘r Kﬂlbﬁn ________________ 4‘_25
EinbauderKolben ................... 4-26
Nockenwelle und Steverkette ............ 4-11 2ylinderverschieiB ................... 4-25
Ausbau der Nockenwelle . ........... w411 KolbenverschleB . ............... I
Einbau der Nockenwells .. ............ 4-11 "Hl'ammm der mtmnrima und der H:Ing_
Verschlel der Nockenwelle und der Lager- TR R T el 4-27
ORI < sunscrsnrmmmnninens coen. 413 KolbenringstoB . ...........oevvvns.. 4-27
Ausbau der Steuerketta ... _....... eaae d4=13
VierschileiB der Steverkette . .. ... ... ..., 4-13 Vergaserhalterung . ................. ... 4-28
o AT S S i~
Pl T d-14
Kompressionsmessung ......... seesss =14 dT T e 4-29
e T R O i T i T g e T i 4-29_
T S SR R S T Einbau R e e K L 4-29




4-2 MOTOROBERTEIL

Explosionszeichnungen

Pleil zeigh nach vame.

Gaschlossane Wicklung nach unten.

Die mit B markierte Seite zeigl nach oban,
Die mit AN marklerte Seite zeigl nach ohen.
Alle Modelle auBer dem kalifornischen

PR o

-

:  Sicherungslack aultragen.

M: MoS; Fell aufiragen.

EC: Motordl autiragen.

R: Ersatrieile

S:  Inder vorgeschriebenen Reihenfolge fest-
Ziehen.

S8: Silikondichistolf auftragen.
Kawasaki Bond {Sillkondichtstoin:

56018-120
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Ti:
: 9.8 Nm (1,0 mkp)
Ta:
T4:

4,9 Nm (0,5 mkp)

12 Nm (1,2 mkp)
13 Nm (1.3 mkp)

: 25 Nm (2,5 mkp)
Té:

44 Nm (4,5 mkgp)
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Technische Daten
Position MNommalwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem:
SchlleBdruck des Vakuumschaltventils offen - geschlossen
5T - 65 kPa (430 - 490 mmHg) ===
Nockenwellen:
Nockenhdhe: Auslai 35,446 - 35,554 mm 3535 mm
Einfaf 37,246 = 37,354 mm 37,15 mm
Mockemwellenlagerspiel 0,048 - 0,091 mm 0,18 mm
Durchmesser der Nockenwellenlagerzapten 23,930 - 23,952 mm 23,90 mm
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser 24,000 - 24,021 mm 24,08 mm
MNockenwellenschiag Gesamtanzelge 0,02 mm oder Gesamtanzeige
weniger 0,1 mm
Stﬂunﬂmtlﬂnl&nga (ber 20 Glieder 1555 - 1558 mm 157 B mm
Zylinderkopt:
Zylinderkompression {nutzbarer Bareich)
1030 - 1570 kPa -—-
{10,5 = 16,0 kp/em?)
bel 360 min!
Zylinderkophverzug ——— 0,05 mm
Ventile;
Ventilspial: Austal 0,22 = 0,31 mm -
Einlag 0,17 = 0,25 mm -
Ventitellerdicke: Auslal 08 mm 0.5 mm
EinlaB 0,5 mm 0.25 mm
Ventilschafiverblegung Gesambanzelgo 0,01 mm oder Gesamtanzelge
weniger 0,05 mm
Ventilschaftdurchmesser: AuslaB 4,456.- 4,470 mm 444 mm
EintaB 4475 - 4,480 mm 446 mm
Innendurchmesser der Ventilfihrung 4,500 - 4,512 mm 458 mm
Ventilschafispiel (ohne MeBlehre): Auslab 0,090 - 0,171 mm 0,37 mm
EiniaB 0,031 =013 mm 0,32 mm
Ventilsitzirdswinkel 45, 32° 60" ——-
Ventilsitzlliche: 7
Breita: Auslaf 05-10mm -—-
Einial 0,5-1,0mm-. fory e
AuBendurchmesser: Auslaf 24,4 - 248 mm -——
EinlaB 28,4 - 28,6 mm -
Frele Lange der Ventitedemn: innere Feder 36,47 mm 34,8 mm
dubere Feder 41,39 mm 39,7 mm
Zylinder, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 73,000 = 73,012 mm 73,1 mm
Kelbendurchmessar 72,942 — 72 958 mm 72,8 mm
Kolbenspial 0,042 - 0,070 mm —-——
Kolbenringapiel: Oberer Ring 0,05 = 0,09 mm 0,18 mm
Zweiter Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Ringnutbreila: Oberer Ring 0,84 = 0,86 mm 0,94 mm
Zweiter Ring 0,82 - 0,84 mm 0,92 mm
Kolbenringdicke: Oberer Ri 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
Zweiter Ring OF7 = 0,79 mm 0,70 mm
Holbenringstod; Oberer Ring 0,20 - 0,35 mm 0,65 mm
Zweiter Ring 0,40 - 0,55 mm 0.85 mm
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Spezialwerkzeug - GabelBimeBlehre: 5T001-1290

UnterdruckmeBgerst: 57001-1360

KempressionsmeBgerit: 57001-221

Adapter fir KompressionsmeBgerat, M10 x 1,0: 57001-1317
Ventilfederkompressionswerkzeug: 57001-241

Adapter fir Ventilfederkompressionswerkzeug, @ 22: 57001-1202
Ventitfilhrungsdom, @ 4,5: 57001-1331

Ventilfilhrungsahle, ¢ 4,5: 57001-1333

Ventisizfriser, 60° — ¢ 30: 57001-1123

Ventilsitzfréiser, 45° - @ 27,5: 57001-1114

Ventilsitefriser, 32° - ¢ 28: 57001-1119

Halter fiir Ventilsitzfraser, ¢ 4,5: 57001-1330

Stange fiir Friserhatter: 57001-1128
Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-310
Ziindkerzenschiiissel, 16 mm (Bordwerkzeug): 92110-1154

Dichistoff — Kawasaki-Bond (Silikondichtstoff): 56019-120




o
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Abgasreinigungssystem

Inspektion des Luftansaugventils

® Die Blattfedern [A] elner Sichtkontrolla auf Falten, Verzug, Hittescha-
den oder sonstigs Beschadigungen unterzichen,

¥ Bel Zweileln am Zustand elner Blatifeder st das Luftansaugventi
komplett auszuwechsaln,

® Die Blaitfeder-Kontaktflachen des Ventiihaliers [B] auf Rillen, Kratzer,
Anzeichen von Abtrennung vom Halter oder auf Hitzeschaden unter-
suchen,

* Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontakifldchen bestehen, ist
das Luftansaugventil komplett auszutauschen.

* Wenn sich zwischen Blattleder und Kontakifidche Fub oder andara
Fremdslolle abgelager haben, ist das Ventil mit efnam Lasamittel mit
hohem Flammpunit zu reinigen,

VORSICHT:

Ablagerungen nicht abkratzen, da hierbei der Gummi beschidigh wird
und das Luftansaugventil emevert werden muf,

Ausbau des Vakuumschaltventils

® Folgende Telle entfermen:
Sitze (slehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Luftfitergehiuse (siche Absehnitt Krafistoffsyslem)
Vakuumschaltventi] [A)

Einbau des Vakuumschalventils

® Das Vakuumschaliventil so elnbauen, dab die Luftbohrung [A] nach
unten zelgt.

@ Die Schiduche vorschriflsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Allgemeine
Informationen).

Priifen des Vakuumschalventils

Mit dem UnterdruckmeBgerat und einer Spritze die Arbellsweise des
Vakuumventils wie folgt prifen:

® Das Vakuumschaltventil ausbauen,
® UnterdruckmeBgerat [A] und Spritze [B] oder Gabeldimeblehre geman
Abbildung an die Unterdruckschlfuche anschiiefien,

Spezialwerkzeuge — UnterdruckmeBgerit: 57001-1369
GabeldimeBlehre: 57001-1230
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& Den auf das Vekuumschaltventil aufgebrachten Unterdruck largsam
erhihen (den Druck senken) und die Arbeilsweise des Ventils Gberpril-
fen. Wenn der Unterdruck nledrig genug s, ermaglicht das Vakuum-
ventil das DurchflleBen von Luft Wenn der Unlerdruck eine bestimmte
HBhe rwischen 57 und 65 kPa (430~ 490 mmHa) erreicht, muBder Luft-
strom unterbrochen werden.

+ Wenn dasVakuumschaltventil nichtin der beschriebenen Welse funk-
tiondert, muB as erneuveart werden.

O Ob Luft durch das Ventil stréimt, ki nnen Sie auch Obherprifen, wenn Sie
in den Schiauch bBlasen,

SchlieBdruck des Vakuumschaltventils {Offen # Geschlossen)
MNormahwert: 57-65 kPa (430- 490 mmHg)

Priifen der Schifuche im Abgasreinigungssystem

@ Darauf achten, daB alle Schifuche ohne Abflachungen oder Knicke
verlegt werden und daB sie ordnungsgemaB an Luftfitergehsuse,
Vakuumschaltventil, Vergaser #1 und #4 und an die Deckel der Lult-
ansaugventile angeschlossen warden.

* Erforderichenfalls die Anschlisse komrigleren. Beschidigte Schidu-
che milssen ernsuert werdan.

1, Wiilhrend der Fahrl (Gasschisber gedline)
: Membrana Weritil

2. Wiahrend der Motorbremsung

Hohuer Unberdruck
Sekunddriuh kann nicht fieBan
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Zylinderkopfdeckel

Ausbau

® Folgende Teils entiarmen:
Sitze {sleha Abschhitt Rahmen und Fahrgestell)
Luftitlergehause (siche Abschnit! Kraltstolfsystem)
Vergaser (slahe Abschnitt Kraltstoffsystem)
Vakuumvent]
Vakuumschattventil ung Schlfuche
Zondkerzenstecker A
Schraube [B] und Leitblech [C)]

#® Die Schrauben

[A) entfernen und den Zylinderkopideckal [B] abneh-
men.

Einbau

& Silikondichtsiof gemag Abbildung auf den Z)-Endm'lmpl'ﬂuftrag&h 1A].
Dichimittel - Kewasakl Bond [Effikondichlﬂnﬂ]i 5601%-120

® Silikondichtstor
auftragen [A],
Dichtmitte] —

aemad Abbildung auf dia MuckenwallenaLagarducan

Kawasaki Bond (Silikondichtstofi): 56019-1 20
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® Kontrollieren, ob die obare KettenfOhrung [A] im Z2yvlinderkopideckel
aufsitzt.

YORSICHT:

Wann die obere Kettenfiihrung nicht aufsitz, kann die Kette die Filhrung
und den Zylinderkopideckel anheben und es kinnte 01 austreten,

® Die Unterlegschelben so einsetzen, dal die Matallzelte [A] nach oben
zeigh
® Die Schrauben [B] 1or den Zylinderkopideckel festiehen,
Anziehmoment — Schrauben filr Zylinderkopfdeckel:
8,8 Nm (1,0 mkp)
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Steuerkettenspanner

Ausbau

VORSICHT: _

Wenn sich die Druckstange des Steverkettenspanners nach auBen be-
wegt, um aurtomatisch den Kettendurchhang auszugleichen, kehrt sis
nicht wieder in die urspriingliche Lage zuriick. Beachten Sjg folgende
Regeln:

beschrieben, wieder eingestelit werden,

Die Kurbetwelle nicht durchdrehen, solang der Kettenspanner ausge-
baut Ist. Hierdurch kéinnten die Elnstellung der Steverkette verdndert
und die Ventile beschiidigt werden,

® Folgende Teile entfernon:
Sitze {slehe Abschnitt Rehmen und Fahrgestall)
Vergaser (siche Abschnitt Krafistofisystem)
rungen #3 und £4
AbschiuBschraube [A]
Unteregschelbe [B)
Feder [C]
® Die Belestigungsschrauben D] entfarnen und den Steverkettenspan-
ner abnehmen.

Einbau

® Die Sperre [A] l8sen und dia Druckstange [2] in das Keltenspanner-
gehausa [C] drocken,

& Das Kettenspannergehiuse so einbauen, dal die Sperre nach oben
reigh

® Sicherungslack auf das Gewinde der Kellenspanner-Befestigunas-
schrauben [A] auftragen und diese dann festzichen,
Anziehmoment — Kettenspannerbefestigungschrauben:
-2 12 Nm (1,2 mikp)
® Feder und Unterlegscheibe elnsetzon,
® Die AbschiuBschraube [B] festriehen,
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Mockenwellen, Steuerkette

Ausbau der Nockenwellen

® Folgends Tella entlernen:
Zylinderkopideckel (siche Ausbau des Zviinderkopideckels)
Impulsgeberdeckal
& Dia Kurbelwelle 2o drehen, daB die Kolben #1 und # 4 am oberen Tol-
punkt stehen.
Al OT-Marklerung 1or Kolben # 1 und #4
[B] Einstellimarkea
® Den Steverkettenspanner entfernen (siehe Ausbau des Steverketlen-
Spanners).

@ Die Schrauben f0r die Nockenwellen-Lagerdeckal langsam in umge-
kehrter Reihenfolge des Einbaus herausdrehen (siehe Einbau der
Mockenwellen).

# Folgende Teile entfernen:

Hockenwallen-Lagerdeckel [A]
Mockenwallen [B]

@ Stecken Sle einen sauberen Lappen in den Keftentunnel, damit keine

Teile in das Kurbelgehduse fallen knnen.

YORSICHT:

Wihrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kurbelwelle
durchgedreht werden. In diesem Falle mull die Steverketia stets ge-
spannt werden. Dadurch wird verhindert, daB sich die Kette auf dem
unteren (Kurbelwellen-)Kettenrad verwinrt. Bei verwirrter Kette kinnen
Kette und Kettenrad beschidigt werden.

Einbau der Nockenwellen

@ Motord! aul alle Nockenflachen und Lagerzapfen auftragen.
® Wenn eine neus Nockenwelle eingebaut wird, ist aine dinne Schicht
MoS, Fett auf dis Nockenilichen aufzutragen.

ANMERKUNG:

O Die AuslaB-Nockenwella [A] hat eine Mut [B] an der linken Seite, dieEin-
lafi-Nockenwelle [C] hat keine Mut. Achten Sle darauf, daB diese Wellen
nicht verwechsait wenden.

® Die Kurbetwelle so drehen, dab dis Kolben #1 und # 4 am oberen Tot-
punkt stehen (siehe Ausbau der Nockenwellen).

YORSICHT:

Wenn die Kurbelwelle durchgedreht wird, muB die Steuerketie immer
gespannt seim. Dadurch wird verhindert, daB sich die Kette auf dem
unteren {Kurbelwellen-)Kettenrad verwint. Bel verwirrter Kette kinnen
Kette und Kettenrad beschédigt werden.
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® Die Kette an der AuslaBselte strammzishen,

@ Die Ketle 50 auf die Nockenwellen-Kettenrader auflegen, daB die Eln-
stellmarken an den Kettenradern gemas Abbildung positioniert sind,

O Die Elnstellmarken miissan mit der Zylinderkopfoberflache [A) uch-
ten.

® Die Nockenwellen nach links drieken und an den Sperren [A] des
Ea.llindarrkqpm [B] befestigen,

*® Folgende Telle einbauen:
Olrohr [A] (siehe nachster Arbeitsgandg)
Stifte [B]
Steliringe [C]
O-Ringe [D]

® Das Qirohr [A] wie folgt in den Zylinderkopt [B] einsetzen: -

© Das Qlrohir hat drel Nuten, die beiden O-Ringa werden Jedoch gemas
Abbildung am oberen [C] und unteren Ende [0} eingesetzt.

© Das Olrohr 5o elnbauen, dab dia Seite mit der elnen Mut nach oben
zelgt

® Die Schrauben dar Nockenwellen-Lagerdecke In folgender Redhen-
folge (1-20) festdehen,
[1, 4, 5, T) Schrauben: 8 mm x 46 mm
[alle anderen] Schrauben: & mm x 28 mm

Anzichmoment - Schrauben fiir Mockenwellenlagerdeckel:
12 Nm (1,2 mkp)
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VerschieiB der Nockenwellen und der Nockenwellenlagerdeckel

® Das Splel wischen Lagerzapfen und Nockenwelenlagerdeckel mit
giner Flastolehre [A] mesaen,
@ Die Lagerdeckelschrauben festzichen.

Anziechmoment - Lagerdeckelschrauben: 12 Nm (1,2 mp)

ANMERKUNG:

O Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plasiolehre zwischen Lager-
#apfen und Lagerdeckel siizt

# Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwer! Oberschreitel, ist der

Durchmesser der einzelnen Lagerzapien mit einem Mikrometer zu
Messen.

Spiel zwischen Nockenwellenlagerzapien und Lagerdeckel
Mormalwert: 0,048-0,091 mm
Grenzwert: 0,18 mm

* Wann der Lagerzapfendurchmesser den Grenowert unterschreiiot, st
die Nockenwelle zu ermeuem; das Spiel muB dann nochmals gemeas-
sen werden,

+ Wenn das Splel cdann immer noch den Grenowert dbarschreitet, muB
der Zylinderkopl ausgewechsalt werden.

Ausbau der Steuerkette

© Das Kurbelgehause auseinanderbauen (slehe Abschnitt Kurbelwella/
Getrieba), .
& Dia Steuerkets [A] vom Nockemvellenkettenrad abnehmen.

Steverkettenverschleid

& Dia Katta miteiner Kraltvon ungalahe 5 kp apannen und die Lange Gber
20 Glleder messen. Da sich dle Kette ungleichmiiBig abnutzt, mub diese
Messung an verschiedenen Stellen durchgelthrt werden.

4 Wenn die Kettenlinge bel einer der Messungen das zulissige Mal
Oberschreitet, ist die Kette zu ermneuem.

Linge der Steuerketts Obor 20 Glieder
Mormalwert: 1555-1558 mm
Grenswerl: 157 .8 mm
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Zylinderkopf

Knmpressiunmesaung

® Den Motor grindiich warmiauien lassen,
® Den Motor abstellen und die Zondkerzen ausbauen,

Spezialwerkzeug - Ziindkerzenschlissel, 16 mm Sechskant:
92110-1154
® Diz Zylinderkompression messon,
O Den Motor bei bis zum Anschlag gedfinetem Gasgriff mil dem Elakiro-
anlasser durchdrehen, bls der Kompressionsprifer den hachsten

Wert anzeigt Der Kompresslonsdruck enlspricht dem héichsten
erreichbaren Wert.

Spezialwerizeug - Kompresslonspriifer: ST001-221 (A)

Adapter flir Kompressionspriifer, M10 x 1,0:
57001-1317 (B)

ANMERKUNG:
QO Vergewlssemn Sie sich, daB dis Batteria vall geladen ist
Q Vergewissern Sie sich, dat die Zylinderkopfdichtung sinwandire ab-
dichiet.
Kompression
Nutzbarer Bereich: 1030-1570 kPa (10,5-16,0 kp/em®) bei
360 min™

O Diese Messung fiir die anderen Zylinder wiederholen,
* Wenn die Zylinderkompression 0ber dem nutzbaren Berelch liegt,
kann dies folgende Ursache haben:
(1} RuBablagerungen im 2ylinderkopf und am Kolbenboden,
{2) Die Zylinderkopidichiung ist kein Orriginzlteil.
) Die Ventilschaft-Oldichtungen und/oder Kolbenringe sind
baschadigt.
#* Wenn die Kompression unter dem nutzbaren Berelch liegl, kann diese
folgende Ursachen haben:
(1) Zustand des Ventizitzes ist schlecht
(2) Das Ventilsplel Ist zu Kein,
(3 Kolbensplel zu gral,
(#) Der Zylinderkopl st verzonen undiodear die 2ylinderkopidichiung
ist beschadigt.
(5) ObermaBiges Kolbenringzpiel.

Ausbau

® Dia KihMDssigkelt ablassen (slehe Abschnitt Kohisystam).
® Folgende Tella entfernen:

Schrauben [A] und Motorda mplerdeckel [B]
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® Zuerst die 6 mm [A] und dann die 10 mm Zylinderkoplschrauben [B]
entfernen.

® Don Zylinderkopf abnehmen.

Einbau des Zylinderkopfs

ANMERKUNG:

© Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen mit dem Zylinder-
kopt bearbeitet. Beim Einbau eines neuen Zylinderkopfes sind deshalb
dle zusammen mit dem neuen Zylinderkopt gelieferien Lagerdeckel
einzubauen,

@ Folgende Teile einbauen:
Stifte [A]
Meue Zyiinderkopfdichiung [B]

& Motord auf beide Seiten [A] der Unterlegscheiben 1ir die Zyvlinderkopi-
schrauben aultragen.

@ Dig 10 mm Zylinderkopizschrauben in folgender Reihenfolge [1-10]
lestziehen:
[1, 2, 4, 6, B] Schrauben: 10 mm x 151 mm
B3, 5, 7] Schrauben: 10 mm x 165 mm
[9, 10} Schrauben: 10 mm x 137 mm

Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben (10 mm)
Zuerst 20 Nm (2,0 mkp)
AbzchlizBend 44 Nm (5,0 mkp)

#® Die 6 mm Zylinderkoplschrauben festziehen [11-12].
Anriehmoment = Zylinderkoptschrauben (6 mm): 12 Nm (1,2 mkp)

& Motordl auf den O-Ring [A] am Olrchr auftragen.
® Die Olrohrschraube festeziehen.

Anziehmoment - Olrohrschraube: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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® Folgends Toelle einbauen:
Dampfer [A)
Deckel far Dampfer [5) >

® Sicherungslack aul das Gewinde der Deckelschrauben [C] auttragen
und dann die Schrauben fesizishen,

Anziehmoment - Schrauben filr Dimpferdeckel: 9.8 Nm (1,0 mkp)

® Die vordere ﬁhwurknttanl‘uhmng [A] mit der Mase [B) nach oben ein-

bauen. Die Fohrung bis gegen den Anschlag nach unien driicken,
(5] I-HntamStnuarltmmulrmg
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Ventile

Einstellen des Ventilspiels

ANMERKUNG:
{2 Das Ventilspiel kontrollieran und nachstellen, wenn der Molor kall ist
(Zimmertemperatur).
@ Folgende Telle entfernen:
Rechte untere Verkleidung (sishe Abschniti Rahmen und Fahrge-
stell)
Kihossigkeitsausgleichsbehater
Impulsgeberdeckel
Zylinderkopldeckel (siehe Ausbau des Zviinderkopideckals)
#® Die Kurbablwella o dreshen, daB die Kolben #1 und # 4 am oberen Tot-
punkt stehen und dann 360* walterdrehen.,
® it einer FOhlerblatilehre [A] das Ventiispiel zwischen Mocken [B] und
Tassenstdbel [C] messen. &

0 OT Stellung des Kolbens # 4 am Ende des Kompressionshubs: . i Messen der Ventile
Einlaventilzpiel der Zylinder # 2 und #4

AustaBveniilsplel der Zylinder #3 und #4 EX
#1 #2 #3 4

O OT Stellung des Kolbens £1 am Ende des Kompressionshubs:

Einlabventilspiel der Zylinder 41 und #3 B4
AuslaBventilspiel der Zylinder # 1 und #2
Ventilspiel @ ; Messen derventile

Mormalwert: Auslaf: 022-0,31 mm
EinlaB: 047-025mm

* Wenn das Ventilspiel nicht innerhalb des vorgeschriebenen Bergiches
liegt, muB es nachgestelll werden.

Einstellen des Ventilspiels

® Folgende Telle entfarnen:
Mockaenwellen [A] (siehe Ausbau der Nockenwalblen)
TassenstGbel [B]
Bellage [C]
@ Entsprechend der Vantilspiel-Einsteltabelle eine neus Bellage aus-
wihlen und diese statt der urspronglichen einbaven, damit das Ventil-
spiel in den vorgeschriebenen Berelch kommb

YORSICHT:

Micht mehrere Beilagen beilegen. Sie knnen sonst bel hohen Drehzah- i i
len herausspringen und den Motor besehidigen. e

Beilagen nicht abschieifen. Sie kinnen dann brechen und den Motor B
erheblich beschadioen. W Tt

@& Motordl auf den TassenstSBal aufiragen und diezen einbaven. L
& Die Nockenwelle sinbauen {siehe Einbau der Nockenwellen). N
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Ventileinstelltabelle
AuslaBventil
. Dicke der vorhandenen Belagen — Belapinl :
TolleNr. (82180} _[1ons[10n8]1018 10201022 | 1022 [1026 |1 0283030 1032} 10347036 1036 [1 0401082044 [102s[ 10481050 10521064
Marklarung HHHHWHH“HHIWH‘!H“WEMJ!‘OGM
Dlcke inmm 2.50 265 [2.60 [2.86 [2 70276 [2.80 (2,05 |2.90 | 2.55 | 3.00 | 3.05 3.1013.96(3.20|3.26 |3.30 | 3.35 [ 3,40 [ 3.45 | 3.50
0.00 ~ 0,01 2.50/2.5512.80 12,66 |2 90 |2.75 | 280 | 2,06 | 2.90] 2.95] 3.00 [ 2.08 31036 [3.20 | 3.25
0.02 ~ 0.08 250|2.6612.002.65/2.70 |2.75 |2.80 | 2.65 |2.90 | 2.85] 7.00 | 2.08 | 3.10 3.96|3.20 | 3.8 | 3.30
0.07 ~ 0.11 2B012.55 1200286 |2.70 |2 76 | 280|205 |2.90 [2.85 | 3.00] 3.08 390|396 {220 | 2.28 (3,30 (3.5
£.12 ~ 0.16 | 2.50]2.8%5/2.60 2051270 |2.75 [2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.05|2.00 | 2.08 3901316 3.20 | 3.25 | 3.30 | 3.35 | 3,40
047 ~ 0.1 Z50}256|2.60]2.85]2.702.75 | 2.0 |2.85 |2.50 | 2.95 | 2.00]1.08 3100316 |3.20 | 3.95 | 3.30 | 2.35 | 3.40 [ 3.45
} 0.22 ~ 0.3 meum}hduahiﬂuqm
0.32 ~ 0.36 2.6512.60)12.6612.70|2.75 | 2,80 | 2.85 | 2.90 [ 2.95 [3.00 [a.08 [ 200 316 (3.2013.25 (3,30 | 3.36 | 3.40 | 3.45 3.50|
I-l 0.37 ~ 0.4 2.8012.65 1270 | 2.76 | 2.60 | 2.85 | 2.00 | 2,95 |3.00 | 3.05 [ 2.18 316)3.30 326 (330 | 2,35 | 3.40 | 2.45 | 380
042 ~ 0,88 [2-85)2.702.76 | 2.80 | 2.85 | 2.0 | 2.95 [3.00 [3.08 | 3.10 315 3.2013.25|2.90 | 3,95 {140 | 3.45 | 3,50
%. 047 =~ 0.51 2.70{2.75 | 2.80 | 2.65)2.60 | 2.95 [ 3.00 | 3.05 |2.10 | .15 |3.20 325/ 3.30 | 3.35 [3.40 | 3.45 | 3.80
% 0.52 ~ 0,58 2.75/2.80)2.85|2.90(2.95 | 3.00 [3.06 310|215 | 3.20 | 3.25 3.30)| 3.35 | 3.40 | 3.45 | 3.60
= | 0.57 ~ 0.81 2.8012.862.90 2,85 | 3.00 |3.05|3.10 | 3,18 |3.30] 3.25 | 2.20 | 3.38 3,20 2.45 | 3.60
0.82 ~ 0.68 2.8512.5012,05 | 3.00 |3.05 | 3.90|3.15 |3.20 |3.25 [ 2.30 [ 135 3.40) 3.45 | 3,50
0.67 =~ 0.7 2.90|2.6513.00/3.05 3901315 [3.20 |a.25}3.30 [ 2.35 | .40 3.45 1,50
0.72 ~ 0,76 2.95|3.0013.05|310|3.18 | 2.20 3.35|3.40 ) 3.45| 3.5
0.77 ~ 0.5 A.00(3.06]| 210|315 |3.20 2.50
0.82 ~ 0.86 3.05 (310315
0BT ~ 0.51 310316 | 3.20
0.92 ~ 0,96 416 |320(3.25
0.87 ~ 1,09 3.20 [3.26 |3 30
1.02 ~ 1.08 2.253.30 | 3.35
1.07 ~ 111 330 |3.35 [3.40
142 ~ 148 235 | 3,40 | 2,45 )
197 ~ 1.7 3.40 | 3.45 | 3,50 Dicke der einzusetzenden Bellage [mm)
1.22 ~ 128 2.45 | 1.50
127 ~ 1.3 1.50

1. Das Ventilspiel messan (bel kaHem Motar).

2. Dicke der vorhandenen Bellage kontrollieran,

3. Das gemeszsene Splal in der vertikalen Spalte aufsuchen und die
Dicke der vorhantenen Unterlage in der waagerechien Zeile bostim-
men.

4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Bellage ergibt
das vorgeschriebene Spial,

Beispiek: Vorhanden ist elne 3,10 mm Beilage,

Das gemessena Splel betrigt 0,40 mm,
Die Beilage von 3,10 mm ist durch sine 3,20 mm Beilage zu
ersetzen,

5. Das Venlilspial nochmals messen und erfordedichenfalls nochmals
nachstellzn.

VORSICHT:

MNachdem Siedie Beilage entsprachend der Tabelle ausgesucht haben,
muB das Splel nochmals gemessen werden. Wegen der Toleranz der
Beilage kann das Spial immer nech auBerhalb des vorgeschriebenen
Bereiches liegen.

AMMERKUNG:

© Wenn keln Spiel vorhanden ist, mud eing um einige Grofen dinnere
Beilage ausgewahll werden: dann das Spiel nochmals messen,

e
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Ventileinstelltabelle
EinlaBventil
Dicke der vorhandenen Bellagen — Belsplol
Tedle-Ne. [B2180-) 1014 {1018 1018 | 1020|1022 1024 1026 1028|1030 | 1022] 103sh 02 1 oaef10a0]1082] 1022 1048 1048 | 10601062 | 1054
Marklerdng EO | 65 | 60 | 65 | 70 | 76 | B0 [ @5 | %0 | B6 | 00 J OB |10 {16 | 20 | 25 | 20 | 36 | 40 | 45 | s0
Dicks in mm .60 | 2663260 |286|2.70(2.76|2.80(2.85)|2.90(2.96(3.00] 3.05{3.10|3.76 |2.20 | 3.26 [ 3.20 | 3.35 | 3.40 | 3.46 | 3.EO
000 ~ 0,01 2.60|2.56 |2.60)|2.85]2.70 ﬂlﬂ 2.66 | 2.00|2.96 | 3.00| 3.06 (310316 3.20 | 3.26 | 3.30
0.02 ~ D.0B 260|265 |2.80|2.06(2.70|2.76|2.00|2.65|2.90 |2.95 | 3.00{3.06 | 210|216} 320|325 5230 [ 1.38
0.07 ~ .11 2.60|2.66|2,60|2.85|2.70|2.76 | 2.60 | 2.85 | 2.00 | 2.0 A.0013.08 13,10 [316(3.20 | 3,26 | 3.30 | 3.36 | 3.40
012 ~ 018 2.50|265|2.60)265|2.70|2.96|2.80{2.85)|2.90]2.06 | 3.00 I.HIE.'II:I- 316(3.20)3.26 | 3.30 | 3.35 | 3.40 | 3.45
047 ~ 026 Vompeachrdebenes Splel fkelne Anderung erforderich
026 =~ 0.30 2565 | 200 (266|270 |2.75 | 2.80 | 2.85 (200 | 2.86 | 3.00 1 3.06 | 3.10]3.16 |13.20{3.26 | 3.30 | 3.35 | 3.40 | 3.48 3.“'
} 0.3 =~ 036 260 |2.66|270]|2.76|2.80|2.85 | 2.90|2.95|3.00|3.05|3.90 | 3.16(3.20|3.26 | 3.30 | 3.36 | 3.40 | 3.45 | 3.60
L 0.38 ~ 0.40 266|270 |Z.75(2.80|2.65(2.90 [2.95(3.00|3.06|2.10{3.16| 3.2002.25 (3,30 |3.35 |3.40
0.41 ~ Q.45 20276 | 280286 | 290 2.66 | .00 [3.05| 3103163 20| 3.25)3.30 | 3.36 | 3.40 | 3.45
Q.48 ~ 0,60 76 | 2.00 | 2,06 [2.80 | 2.85F | 3.00 [ 2,06 | 3,90 | 316 | 320|326 | 3.90] 3.35 | 3.40 | 3.45 | .60
E 0.51 ~ 0.55 280 |2.85 |2.90(2.95|3.00[3.05(2.103.96 (3.20 | 3.25|2.30| 3.35(2.40 |34 | 2. 60
068 ~ 0.80 286 |2.590 |2 06 {300 |305 (310 (216|303 36 |3 202 36| 3.40| 3 48 | 360
E 0.61 ~ 058 290 (2,95 |2.,00 (308 |3.1013.76 |3.20)3.25|3.30|3.35|3.40 | 3.45)|3.60
0.66 ~ 0,70 2.95 [3.00 | 3.06 | 3.0 146
o.M ~ 0.76 3,00 (3,08 | 310
0.78 ~ 0.BD 306310316
081 ~ 0.B5 390 (396|320
0.86 ~ 0.90 316 [3.2013.25
0891 ~ 0.B5 3.20 | 3.25 | 3.30
0.98 ~ 1.00 3.25 (3,30 |3.35
1.0 =~ 1.06 330 | 335 | 340
1.068 =~ 170 .36 | 3.0 | 3 45
111 =~ 116 3.80 |34 |1 3.60
116 ~ 1.20 325 3,60 Dicke der elnzusetrenden Beflagse (mm)

121 ~ 1.26 3.60

1. Das Venlispiel messen (bei kaltem Motor).

2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrolligren.

3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aulsuchen und die
Dicke der vorhandenen Unlerlage in der waagerechien Zefle bestim-
YL

4, Die am Schnittpunit der beiden Linien angegebens Beilage ergibl
das vorgeschriebens Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist eine 3,05 mm Beilage.

Das gemessens Spiel betrigl 0,45 mm.
Die Beilage von 3,06 mm ist durch eine 3,25 mm Beilage zu
argatien.

5. Das Venllspiel nochmals messen und erdorderlichenfalls nochmals
nachstelten.

VORSICGHT:

Hachdem Sie die Beilage entsprechend der Tabelle ausgesucht haben,
mull das Spiel nochmals gemessen werden. Wegen der Toleranz der
Beilage kann das Spiel immer noch auBerhalb des vorgeschriebenen
Bereiches liegen.

ANMERKUNG:

O Wenn kaln Spiel vorhanden ist, mubd eine um einige Groban donnera
Beilage ausgewihil werden; dann das Spiel nochmals messen,
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Ausbau

® Den Zylinderkopf entfemen (siehe Ausbay des Zylinderkopfs),

® Den Tessensttbal und die Beilage entfernen.

© Die Lage der Beilage markleren und notieren, damit sie spiler an der
entsprechenden Stelle wieder elngebaut werden kann,

® Das Ventil mil dem ‘i’antﬂrudar-ﬁnmmaaiunmkzwg ausbaypen,

Speziatwerkzeug - ‘dﬁmlhdaltnmpreaahnmarh:eug
o7001-241 [A]
Adapter, @ 22: 5T001-1202 [B]

Einbau

® Eine neue Oldichtung einbauen,

@ Vordem Elnbau elne dinne SchichtMo3; Feltauf den Ventilschalt auf-
tragen,

® [is Federn so sinbauen, dab das Ende mit der geschlossenen Wick-
lung nach unten zeigt.

[A4] Ventilschalt [E] Innera Fedar
[E] Oidichiung [F1 Sieherungsring
[C] Federsitz [G] Ventliksile

O] AuBere Feder [H] Ende mit geschiossener Wicklung

Ausbau der Ventilfiilhrung

® Folgends Teile entfernen:
Ventil {sishe Ausbau der Ventile)
Oldichiung
Federsitz
® Dig Flache um die Ventilfohrung herum auf 120- 150 °C arhitzen und
die Ventilfdhrung mit dem Ventilfhrungsdom [A] aus dem Obertell des
Zylinderkopts herausschiagen.

Speziahwerkzeug - Ventlflthrungsdom, ¢ 4,5: 5T001-1331

Einbau der Ventilfiihrung

® Vor dem Einbau der Ventifohrung O auf die AuBenfiche der Fohrung
aufiragen,

® Den Berelch um die Ventilfihrungsbohrung herum auf 120-150 G
erhitzen,

® Dia Vantilflhrung von der Oberseite des Zylinderkopls her mit dem
Vertilfihrungsdomn hinelntreiben, Dar Federring verhindert, daf die
Flhrung zu weit hineingetrieben wird,
Speziatwerkzeug — Ventitfiihrungsdom, @ 4,5: 57001-1331

® Die Ventilfdhrung mit der Ventilfahrungsahle [A] nacharbeiten, auch
wenn dig alte Fihrung wieder elngebaut wird,
Spezialwerkzeug - VentilfGhrungsahle, @ 4,5: 57001-1333

Messen des Ventilschaftspiels (ohne MeBlehre)

Wenn keine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der Ventilithrungsver-
schieiB durch Messen des Spiels rwischen Ventil und Ventilfthrung nach
der nachstehenden Methode festgestellt worden,

® EinneuesVentll [A] indie Fahrung [B] einsetzen und gine MeBuhrrechi-
winklig zum Schaft ansetzen und zwar so nah wie mdglich an der Dicht-
flache des Zylinderkopls,

® Den Schalt hin- und herbewegen [C] und das Spiel messen,

O Diese Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen, :

* Wenn die Anzeige den Grenzwer dberschrellet, st dis Fohrung zu er-
RELErm.

fapil
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ANMERKUNG:

© Das MaB entspricht nkcht dem genaven Spial zwischen Venlil und Ven-
titithrung, da sich der MeBpunkt oberhalb der Fihrung befindet. B

Ventilfihrungsspiel (ohne MeBlehre gemessen)

4 Normalwert Grenowert
Auslal 0,080- 0,171 mm 0,37 mm
Einfal 0031-0113mm 0,32 mm

Inspektion der Ventilsitze

® Das Ventil ausbaven {slehe Ausbau der Venlile),

® Die Kontakiildche [A] zwischen Ventil [B] und Ventilsitz [C] prifen. i &

1 Den AuBendurchmesser [D] des Siemusters am Ventll messen, P

#* Wenn der Aulendurchmesser zu grof oder zu kein =, mul der Ventil-
sitz nachgearbeitet werden (slehe Nacharbetten der Ventile).

AuBendurchmesser der Ventilsitzfiiche

Normalwert: Auslad 24,4 - 24.6 mm @ T
EinlaB 284 -286 mm

O Die Breite [E] der Sitzflache an der Stelle, wo es keine RuBablagerun- -
gen gibt (welBer Teil) mit elner Schisblehre messen,

#* Wennder Ventilsitz zu brelt, zu sehmal oder unglelchist muB der Ventil- .
stz nachgearbeitet werden (slehe Macharbeiten der Ventilsitze).
Breite der Ventilsitzflliche

Mormalwert: EinlaB und AuslaB = 0,5-1,0 mm
t

W

Nacharbeiten der Ventilsitze
@ Die Ventilsitre mit den Ventilsltzfrisern nacharbeiten, 5

Spezialwerkzeug — Halter fiir Ventilsitzfriiser, ¢ 4,5: 57001-1330
Stange fr Friserhalter: 57001-1128

[Fiir EinlaBventilsitz]
Ventilsitzfriiser, 45 - ¢ 27,5: 57001-1114
Ventilsitzfréiser, 32° - ¢ 28: 57001-1119
Ventilsitzfriiser, 60° - 8 30; 5T001-1123

[Fir AuslaBventilsitz]
Ventilsitzirizer, 45° - (8 27 5: 57001-1114
Ventilsitzfriser, 32° - ¢ 28: 57001-1119
Ventilsitzfriser, 60° - ¢ 30: 57001-1123

* Wenn keine Anlellungen des Herstellers vorhanden sind, st nach fal-
gendem Ablauf vorzugehen.
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Vorbemerkungen filr den Einsatz der Ventilsitefriser:

1. Dieser Ventllsitdriser wurde f0r die Instandsetzung von Ventllsitzen
entwickell. Der Fraser darf deshalb nichi fiir andere Zwecke eingeseizt
werden.

2. Den Venlilsitziraser nicht fallen lassen oder anstolen, da die Diamani-
teilchen abgehen kinnen. -

3, Vordem Schieffen der Ventilsitze etwas Motor® auf den Ventilsitziraser
auftragen. Am Friser haftende abgeschiifiene Metalitelichen mit Reini-
gungstl abwischen.

AMMERKUNG:
© Fordas Enffernen der Metalitellchen kelne Drahtbdrste verwenden, da
hierbal die Diamanttelichen abgerisben werden,

4. Den Halter und den Fraser mil einer Hand betatigen. Nicht zuviel Krait
aufl den Diamanttell aufwenden.

ANMERKUNG:

© Vor dem Schieifen Motordl auf den Fraser auftragen und wlhrend der
Bearbeltung am Fraser haftende abgeschiiffens Metallteilchen mit ei-
nem Reinlgungstl abwaschen,

5. Nach Beendlgung der Arbeiten den Fraser mit Reinigung=6l abwa-
schen und fir die Lagerung eine dinne Schicht Motor®i auftragen.

In den Friiser eingeprigte Markierungen:

Die an der R0ckseite des Frésers [4] eingepragten Marlderungen haben
folgende Bedeutungen:

e L, S Frdswinkel [E]

L L R AuBendurchmesser des Frasers [}
Arbeitsablauf; -
® Dig Sitzfiiche sorgfaltlg reinigen.

® Priftusche auf die Sitzfifiche auftragen.

® Einen 45° Fraser an den Haller montieren und in die Ventilfilhrung
schieben.

® Leicht auf den Griff dricken und das Werkzeug nach rechits oder links
drehen. Dis Sitzfidche schieifen, bis sig alatt ist.

VORSICHT:

Den Ventilsitz nicht zu viel schleifen. Obermasiges Schieifen verringert
das Ventilspiel, denn das Ventil geht dann zu tief in den Zylinderkopt,
Wenn das Ventil zu weit in den Zylinderkopf geht, kann das Spiel nicht
mehr nachgestellt werden.

® Den AuBendurchmesser der Sizfliche mil elner Schieblehre messen.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzitachs zu Kein Iz, muB dia 450
Bearbaltung wigderholl werden, bis der Durchmesser Imwvorgaschrie-
benen Bereich liegt.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitziliche zu grod isl, ist die nach-
stehend beschriabene 32° Bearbeitung durchzufihren,

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitflachs im vorgeschriebenen
Berelch liegt, Ist die Sitzbreite wia nachsiehend beschrieben zu mes-
sE.

® Den Sitz unler ginem Winkel von 32° schisifen, bis der Aubendurch-
messer im vorgeschrisbenan Berelch liegt.

EBchleibvolumen
mil 60° Fraser

B0
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O For die 32° Bearbeltung einen 32° Fraser an den Halter montieren und
in die Vantilidhrung schieben,

© Den Halter Jeweils elne Umgrehung drebenund dabei isichtnach unten
dricken. Naeh jeder Umdrehung des Sitz kontrollieren.

VORSICHT:

Der 32° Friiser nimmi sehr schnell Material ab, Der AuBendurchmesser
mub deshalb hiufig kontrolliert werden, damit Gberm#Biges Schisifen
vermieden wird.

0 Nach der 32° Bearbeltung nochmals den AuBendurchmesser messen,

® Mit ainer Schieblehre am Umfang des Sitzes an mehreren Stellen dis
Breite der 45° Fliche des Sitzes messen,

#* Wenn die Sitzbreite zu schmalist, die 45° Bearbeitung solange wieder-
holen, bls der Sitz etwas zu breltist und dann die Messung des AuBien-
durchmessers wis oben beschrieben wiederholen.

* Wenn der Sitz zu breit ist, die nachsichenda 60° Bearbeitung ausiih-
ron

* Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenen Berelch llegt, muB der Ventil-
sitz, wie nachstehend beschrieben, geldppt werden.

® Den Sitz unter einem B80° Winkel schielfen, bls die Sit-flache imvorge-
schriebenoen Bereich liegt.

O For die 80° Bearbeitung einen 60° Fraser an den Haller montieren und
die Ventiffohrung schieban.

O Den Halter drehen und dabel leicht nach unten dricken.

© Mach der 60° Bearbaitung die Messung der Sitzbreite wie oben be-
schrieben wiederholen.,

@ Wenn Elizbreite und AuBendurchmesser im vorgeschriebenen Be-
reich liegen, mub das Ventil galappt werden,

O An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe Schlefpaste
auf das Ventil auftragen.

© DasVentilgegen den Sitz drehen, bis durch die Schieilpaste sowohlam
Sitz als auch am Ventil eine glatte passende Flache entsteht

O Diesen Arbeltsgang mit elner felnen Schielipasts wiederholen,

[A]
[B] Ventilsitz
[C] Ventl

® Die Siizfidche solite atwa in der Mitte der Venlilsitziidche markiert sain.
* Wenn die Sitzfiiche nicht an der richtigen Stelle des Ventils ist, muB
geprift werden, ob es das richtige Ventll Ist. Wenn das Venlil richiig ist,
ist es viellelcht zu viel bearbeitet; es muB dann ausgewechsell werden,

® Vor dem Zusammenbau darauf achien, dad die Schielipaste volistan-

dlg entfernt wird.
® Wenn der Molor zusammengebaut ist, muB das Ventilspiel eingestellt
warden (siehe Einstellen des Ventilspiels).
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Nacharbeiten der Ventilsitze

Fra

Pritflusche
aul Sz

!

45° Baarbeltung
Werkzoug: 45° Frisor
Zwock:  Sitzfifche glatt
und rund machen

1

\AuBendurchmesser der SitdflAchs magsen|

gung kontrolisren

™1 Wenkeug: Schisblehre
Zweck:  AuBendurchmesser mit -
Spezifikation vergielchen
|
+ 16 ] g
45"' B‘ﬁl’b-ull.mg
: aul Site
Zwoch: mew des Aulen-
durchmessers der Sitzllache i
: . 32° Bearbeltung
‘I"I'ﬂ'iczwr S0 Fraser
Zweck: Verringerung des AuBen-
durchmessers der Sizfiche
1 = méB kation
Sizbreite messen
Werkzeug: Schiebiohre
Zweck:  Vergleich der Sitzbrelte e
gemaB Spezifikation
1
Ergebnis
|
I Lo, |
o = Priftusche
Werfzeug: 457 Fraser otuscr
Zweck: Ve ng der Breile der
wrar ﬂm vorge- *
B i ey
—_MM 60° Bearbeitung
Werkzeug: G0° Fraser
Zweck:  Vemingerung der Sizbreite
' gemal Spezifikation
| [
Ventil Kippen
Werzoug: Venlilipper, Schislipaste
Veniitelles auf Beschidi- ( ENDE )
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Zylinder, Kolben

Ausbau der Zylinder

® Folgende Teile entfernen:
Motor (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Motors)
- Zylinderkopl (slehe Ausbau des Zylinderkopis)
Vordere Steverkettenfihrung
Kohiflossigkeltsschiauch [A]
Hintere SteverkettenfOhrung [B] und Schraube
@ Den Zylinder ausbauen,

Einbau der Zylinder

® Folgends Telle einbauen:
Meue Zylinderdichtung [A]
Stifte [B]
& Motortl auf die Zvlinderbohrung auftragen.
® Zwal Hilfsschrauben mit angeiristem Kopf vorbereiten,
® Dia beiden Schrauben [C] diagonal in das Kurbelgehiuse einsetzen.
® Die Kolben auf dis gleiche HShe bringen.
® Den Zylinderblock einbauen.

® Die hintere Steverkettenflhrung [A] und den O-Ring [B] einbaven und
die Schraube [C] festziehen.

Anziehmoment - Schraube fiir hintere Steuerkettenfithrung:
25 Nm (2,5 mkp)

Ausbau der Kolben

@ Den Zylinder ausbauen (siche Ausbau der Zylinder), =

@ Ein sauberes Tuch unterdie Kolbenlegen und die Kolbenbolzensiche-
rungsringe an den Kolben ausbauen,

® [Dhe Kolbenbolzen ausbauen.

Spezialwerkzeug = Kolbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-910 [A]

& Den Kolbenring vorsichilg mit beiden Daumen aufsprelzen und dann
an der gegenlberliegenden Saite nach oben dricken [A] und abreh-
men,

& Den dreiteifigen Olring in der gleichen Weise mil dem Daumen abnoh-
M.
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Einbau der Kalben

® Den oberen Ring nicht mit dem zwalten Ring verwechseln,

O Den oberen Ring [A] 50 einbauen, daB die Markierung ,R" [B] nach
oben zelgt

© Den zwelten Ring [C] o einsetzen, daB die Markierung .AN" [D] nach
oben zeigt.

® Die Kolbenring8finungen mossen der nachstehenden Abbildung ent-
sprechen. Die Offnungen in den Stiitzringen des Olabstreifringes mis-
sen Jewells um 30-40° versetzt sain,

IA] Oberer Ring [D] Expansionsring fir Giring
[E] Zweiter Ring [E] Pfeil
IC] Stiteringe for Olring

® Der Pleil am Kolbenboden muB zum Vordertel des Motors zelgen.
VORSICHT:

Zylinderverschleid ¥

® Dader Zylinder in den verschiedensn Richtungen unterschiedlich var-
schieibl, ist an den beiden in der Abbiidung angegebenan Stellen Je-
weils eine Messung von Seite zu Seite und von vame nach hinten
durchzuflhren (insgesamt vier Messungen).

* Wenn der Zylindernnendurchmesser an einer Stelle den zulissigen
Wert (iberschreitet, muB der Zylinder ausgewachselt werden,

[A] 10 mm
[B] 60 mm

Zylinderinnendurchmessar

MNormalwert: 73,000 - 73,012 mm
Grenzwerl: 73,1 mm
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Kolbenverschleid

® Den Auflendurchmesser [A] der einzeinen Kolben 5 mm [B] oberhalb a=
des Kalbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen messen.

# Wenn das zulfissige MaB unterschritten wird, ist der Kolban auszutau-
schen,

Kolbendurchmesser

Normalwert: 72,042 - 72,958 mm
Grenzwert T2.8 mim

VerschieiB der Kolbenringe und der Ringnuten

® Die Nuten auf ungleichméBigen Verschiei kontrollieren und priden,
wie der Kolbenring sitzt.

# Die Ainge missen absolut parallel zu den Nutfidchen sitzen, Wenn dem
nicht so ist, mull der Kolben ernevert werden.

® Die Kolbenringe in die Nuten einselzen und an mehreran Stallen das
Spiel zwischen Ring und Nut mit elner Fohlerblaitiehre [A] messen.

Kolbenringspiel
Normalwert Grenzwert
ObererRing 005-009mm 0,19 mm
Zwelter Ring  003-007mm 017 mm

Kolbenringstol
® Den Kolbenring [4] soinden Zylinder schieben, daB erwinklig sitzt. Den '
Kolbenring in der Nihe des Zylinderbodens, wo der Zylinderverschiein
gering ist, einsetzen.
@ Den Spalt [B] zwischen den Enden des Kolbenrings mil einer Fahler- At -
1 blattlehre messen. ?{: i EF /’
' KolbenringstoB a N
MNormalwert Grenzwert | ;& % ::= f/:
ObererRing  0,20-035mm 0,65 mm : 1 a
| ZweiterRing  040-055mm 0,85 mm 1 4 b
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Vergaserhalterung

Einbau =

® [ie Vergaserhalterungen so elnbauen, dal dis Bohungen [A] nach
unten zelgen und die Schrauben festzishen,

O Das Klemmstick [B] an der Vergaserhallerung # 2 gemag Abbildung
wvinbaven.

Anziehmoment - Schrauben filr Vergaserhalterung:
12 Nm (1,2 migp)
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Ausbau

® Folgends Teile entfernen:
Kohifibssigkeit (ablassen, siehe Abschnitl Kihlsystem)
Kohler (slehe Abschnitt Kihisystem)
Auspufftopf-Betestigungssehraube [A]

Muttern der Halterungen [A]

Auspufirchrhalier [B]
#® Die Auspuffrohre [C] und den Auspufftopf abmontieren,

Einbau
® Die Auspuffrohrdichtungen crneuern.
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Kupplung
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Explosionszeichnung

EQ: Molordl auftragen.

L. Skcherungslack auf Gewinde auftragen,
M: MoS; Felt auftragen

R:  Ersabrieile

§!  In der vorgeschriebenen Reihenialge festzighen.
SI  Siikonfett aufiragen (B, PBC Fett)

T1: 1,0 Nm (0,10 mkp)
T2: 1,5 Nm (0,15 mkp)
T3: 5,9 Nm (0,60 mkp)
T4: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T5: 8,8 Nm (0,90 mkp)
T6: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T 1MNm{11 mikp)
TE: 25 Nm (2,5 mkp)
T9: 130 Nm (13,5 mip)
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Empfohlene Kupplungsfiissigheit:
Quiakitat DOT. 4 Al
Marke Castrol Girfing-Unbversal .
Castrol GT {LMA) ]
Castrol Disc Brake Fluld e
Check Shock Premium Heavy Duty e
Stellung des Kupplungshebels 4-lach verstellbar
{nach Wunsch des Fahrers) e
Spiel des Kupplungshebels nkcht nachstellbar W
Hupplung:
Federplattenspiel (mit newen Kupplungsscheiben) 0,05 - 0,26 mm (nutzbarer Berelch) -
Federplattenspiel (gebravchta Kupplungsscheiben) 0,15 - 0,75 mm (nutebarer Beralch) e
Verzug der Kupplungs- und Stahlscheiben 0,2 mm oder weniger 0.3 mm
Frele Lange der Kupplungstedern: ZX750M 428 mm 40,9 mm
ZXT50R 34,7 mm 33,5mm

Spezialwerkzeuge - Federringzange: 57001-143

Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243
Dichtstoff - Kawasaki Bond [SHikendichtstoff): 56019-120
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Kupplungsfliissigkeit

Priifen des Fliissigkeitsstands

® Den Stand der Kupplungsfldssigheit im Bahajer kontrolieran,
Untare Markderungsiinie [4]
Obere Markierungsiinie (B]

ANMERKUNG:
O Den Behalter bei dieser Prifung waagerecht halten,

* WennderFi0ssigkeilssland zu niedrigist, muB der Behilterbis zurohe-
ren Markierungslinie am Behalier nachgellilt werden,

B ACHTUNG:

Die Fissigkeit in der Kupplungsleitung vollstindig wechseln, wenn
nichtmehrfestgestellt werden kann, welche Fliissighkeit sich im Behblter
befindet Danach nur noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke ver-
wenden.

Nichtzwelerlei Fllissigkeiten vermischen, Dadurch sinkt der Siedepunkt
ab und die Kupplung kann ausfallen, AuBierdem kdnnen die Gummiteils
der Kupplung leiden,

Empfohlende Kupplungshilssigheit
Qualitéi: DOT.4
Marke: Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty

ANMERKUMNG:

© Die Kupplungsfassigkett ist die gleiche wie die Bremsfidssigkeit, Wei-
tere Einzelheiten finden Sies unter BremsfiGssigheil im Abschnitt Bram-
Sen.

Wechseln der Kupplungsflissigkeit

® Den Kupplungsfidssigkeitsbehalier waageracht halten,

® Den Behillerdeckel abschrauben,

® Die Gummikappe vom Entlaftungsventil am MNehmerzylinder abneh-
men.

® Einen durchzichtigen Plastikechlauch an das Enflifungsventil an-
schiieBen und das andere Ende des Schiauchs In ainen Behéker foh-
ren.

® Neue Fldssighksitin den Bahalor einfillen.

® Dia Kupplungsfiissigheil wie folgt wechsain:

O Das Entliftungsventll [A) &lfnen.

© Den Kupplungshebel zishen und halten [B].

O Das Entioftungsventil [C] schilefen,

O Den Kupplungshebe! [D] fraigeben,

O Diesen Arbeitsgang solange wiederholen, bis neue Kupplungsfltissig-
keit in den Plastikechlauch kommt oder bis sich die Farbe der FiGssig-
keit verandert

© Den Fllssigkeltsstand im Behier haufig Gberprifen und gegebenan-
falls Bremsfilzsighkeil nachfilen,

ANMERKUNG:

O Wenn der Behalter wihrend des Wechseins der Bremsflissigkolt loar
wird, mubl die Bremsleltung entiiiftet werden, da Luft in die Leitung ge-
langt isi.
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Entliiften der Kupplungsleitung

® Bel abgenommenem Behilterdecke! mit dem Fuppluengshebel meh-
rere Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die Boh-
rung an der Unlerseite des Behallers aufstelgen, Auf dieso Weise wird
die Leitung hauptrylinderseitig entioftet

ANMERKUNG:

O Den Kupplungsschlauchlelchtvon unien nach obenabldoplen und die
Luft aus dem Bahalter herauslassen,

® Einen durchsichtigen Plastikschiauch an das Enticflungsventil am
Mehmerzylinder anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs In
einen Behilter {0hren.

® Die Kupplungsieltung wie folat entiifien:

© Mit dem Kupplungshebel pumpen, bis ein hartes Geflihl entsteht Dann
die Kupplung betatigen und hallen [4].

O Das Entioflungsventil schnell fnen und schnell schiieBen [Bl.

O Den Kupplungshebel frelgeben [C).

O Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem Plastik-
schlauch ausdringt

O Den Fldssigkeitsstand im Behalter haufig Oberprifen und gegebenan-
falls Kupplungsilissigheit nachfalien,

ANMERKUNG:
L Wenn der Behllter wahrend des Entlftens leer wird, muB die Entlof-
" lung von vorme begonnen werden, da Luft in dis Leitung gelangt fst.
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Kupplungshauptzylinder

Ausbau
® Den Steckverbinder [A] for den Anlassersperrschalter ausziohen,

® Die Hohlschraube [A] entfemen, um den Kupplungsschlauch vom
Hauptrylinder abzunehmen,

® Dle Klemmschrauben [B] entfemen und den Hauptzylinder [C] als Bau-
gruppe mit Flﬂasigkeilabal‘ﬁltw, Kupplungshebel und Anlassersperr-
schalker abmonticron.

Einbau

® Die Kdmermarke [A] am Lenker auf dis Auflagefidiche [B] der Hauipt-
zylinder-Befesligungsschelle ausrichian,

® Dis Schelle muB so eingebaut werden, daB die Pleilmariderung nach
obean zelgt

® Zuerst den oberen und dann den unteren Klemmbolzen festzichen.
MNach dem Festziehen istam unteren Teil der Schelle ein Spalt verhan-
den.

Anziehmoment — Hauptzylinderklemmbolzen:
11 Nm (1,1 mkp)

® An beiden Seilen der Schiauchverschraubung eine neue Linterieg-
scheiba beilegon.
® Die Kupphlungshohlschraube festzighen.

Anzichmoment = Kunp[ungsschlauchhﬁhl'schrmbe:
25 Nm (2,5 mkp)

® Die Kupplungsleitung entloften (siehe Entloften der Kupplungsteiiung).

Zerlegen

® Den Hauptzylinder abmontieren.

® Den Behalterdecke! und die Membrane entfernen und die Kupplungs-
fllssigkelt in elnen Bchalter giefan,

® Dis Kontermutier und den Lagerbolzen entfernen und den Kupplungs-
hebel abnehmen.

® Die Staubkappe zurlickschieben und den Sicherungsring abnehmen,
Spezialwerizeug - Federngzange: 57001-143

@ Den Kolben [A], die Sekundarmanschette [B], die Prim&rmanschetie
[C], und die Rockholfeder D] herausziehen,
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VORSICHT:

Die Sekundiirmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hierbal
beschidigl wird, -

Zusammenbau

® Vor dem Zusammenbau alle Telle, auch den Hauptzylinder, mit Kupp-
lungsfiissigkeil oder Alkohol reinigen,

VORSICHT:

Fiir das Reinigen der Telle nur Scheibenbrems-/Kupplungsfilissighkeit,
Isopropylalkohol oder Athylalkohol verwenden. Andere Filssigkelten
sind nicht geeianet. Benzin, Motortl oder anders Petroleumdastillato
greifen die Gummiteile an. OBt sich schlecht vollstindig von den Tel-
len entfernen; es gelangt schiieBlich an die Gummiteile und zerstiirtdie-
s,

® Kupplungsiiiasigheit auf die ausgebauten Tefle und auf dis Innenila-
che des Zylinders auftragen. Darauf achlen, dad Kolben oder 2ylinder-
wand nicht beschadigt werden.

® Hontraliieren, ob die Rickholfeder den Kolben in die Ruhestellung zu-
ricksehiebt, wenn die Feder zusammengeadrockt Ist.

® Die Druckstange elnsetzen; in der Nul muB die Staubdichtung shzen,

O Das runde Ende der Druckstange muB nach innen zeigen.

® An belden Seiten der Schlauchverschraubung eine neus Unterleg-
scheibe beilegen,

® Die Hohlzchraube festriehen,

Anziehmoment - Kupplungsschlauchhohischraube:
25 Nm (2,5 mkp)

® Kupplungsfiissigkeit einfillen und die Kupplunasleitung entliiften
{siehe Wechseln der Kupplungsfdssigkeit und Entitiften der Kupp-
lunasleitung), 5

Inspektion (Sichtkentrolle)

® Uberpriifen, ob die Innenseitedes Hauptzylinders und die AuBanfiache
des Kolbens zerkratzt, angerostel oder angelressen sind.,

* Wenn Zylinder oder Kolben beschadigt sind, mOssen sle ausgetauscht
werdan.

® Primarmanschette und Sekundarmanschette inspizieren.

# Abgenutzte, beschadiale, welch gewordene lgealterte) oder aulga-
quollene Manschetton avswechseln,

® Wennam Kupplungshebel Fillssigkeit avstritt, sollte der Kolben ausge-
tauscht werden. Dies bedeulet dann gleichzeitig neue Manschatten,

® Die Staubkappe auf Beschadigunaen kontrofieren.

* Beschadigle Telle emeusm.

@ Kontrollieren, ob die Ausglelchsbohrung und die Zulaufbohrung frel
sind.

“* Wenn die kieine Ausaleichsbohrung verstopftist, rutscht die Kupplung,
Gegebenenfalls die Bohrung mit Druckiult ausblasen,

#® Die Holbenrlickholleder auf Beschadigungen kontroflieren,

* Die Feder austavschen, wenn sie beschidigl ist

e S
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Kupplungsnehmerzylinder

Ausbau

® Folgende Telle entfernon:
Linke unters Verkleidung (siehe Abschnitt Bahmen und Fahrgestel)
Hohlschraube [A]
Befestigungsschrauben [B]
Nehmerzylinder [C]

VORSICHT:
Ausgelaufene Kupplungsfliissigheit soforta bwischen, damitdie lackior-
ten Fliichen nicht beschidigt werden.

® Folgende Arbeiten sind auszuithren, wenn der Kupplungsnehmer-
zylinder abmentiar, jedoch nichi zerlegt werdan soll,

VORSICHT:

Wenn der Kupplungsnehmerzylinder abmontiert und nichts weiteres
gemacht wird, drilckt die Feder den Kolben heraus und die Kupplungs-
flilssigkeit Huft aus,

© Den Kupplungsnehmerzyvlinder mit dem Schiauch vom Motor abineh-
menundden Kolben soweitwie maglich inden Zylinder hinelndricken.

© Den Kupplungshebal langzam betitigen und mit einem Halteband
befastigen.

ANMERKUNG:

© Wenn der Kupplungshebel auf diese Waise gehalten wird, kann der
Kolben nicht herauskommen.

Einbau

® Auf belden Seiten der Schlauchverschraubung neue Unterlagschei-

ben bellegen.
® [is Hohlschraube festziehen,

Anziehmoment - Kupplungsschlauchhohlschrauben:
25 Nm (2,5 mkp)

® Don Stand der Kupplungsfidssigkeitim Hauptzylinderbehiler kontrol-
lieren und die Kupplungsleitung entlifien,
® Dia Arbeitswelse der Kupplung prifen,

Zarlegen

® Den Kolben mil Druckluft aushausn 1AL

O Die Zylinderdtinung mit elnem sauberen, schweren Tuch abdecken
[B1.

© Die Offnung nach unten halten,

C Etwas Druckluft auf den AnschiuB der Kupplungsieitung im Nehmer-
zylinder aufbringen.

VORSICHT:

Wenn die Fllssigkeitsdichiung vom Kolben abgenommen wird, muB sie

ernevert werden, da die Dichtung beim Ausbau beschidigt wird,

B ACHTUNG:

UmVerietzungen zuvermeiden, darfnicht mit den Fingern oder der Hand

vor die Zylinderttinung gefabt werden, Beim Aufbringen von Druckluft
kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger verletzen.




KUPPLUNG 59

Zusammenbau des Nehmerzylinders

® Kupplungsilissigkeit auf den Kolben und die Dichtung sultragen.
® Die Dichtung gemaB Abbildung einbauen.
[A] Zylinder [C] Flossigkeltsdichtung ®— —®
[B] Kolben D] Feder ,J C
VORSICHT:
Die Fliissigkeitsdichtung ist zu emeuemn, wenn sie vom Kolben abge- [§)
nommen wurde.

54

g
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|

Kupplung

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Matordl (Ablassen, siehe Abschnitt Molorschmiersystem)
Rechte untera Verkleidung (siahe Abschnltt Rahmen und Fahrge-
stell)
Kiohiossigkelsausgleichsbehaiter
Schrauben fOr Kupplungsdeckel A1
Kupplungsdecks! [B)

Kupplungsfederbolzen [A]
Kupplungsfedern
Kupplungsfederplatte [E]

Kupplungsschelben, Stahlscheiben
Kupphmgsnabenmutter A
O Dile Kupplungsnebennaba 18] festhalten und dis Mutter abschrauban,
Speziatwerkzeug - Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243 [c]
® Folgende Teile entermen:
Drehmoment-Begrenzungsfedern o]

Mebenkupplungsnabe
Zahnscheiba

Kupplunganabe [E]

Dislanzscheibe [A]

Kupplungsgahausa

Schrauben [B]

Kupplungsgehduse [C] und Nadellager

Einbau

® Wenn eines der Iolgendan Telle ausgewechsell wird, muf das Fedar-
plattensplel nachgestell werden (slehe Messen des Federplatten-
Spigls).
Kupplungsfederplatte
Hupplungsscheibe
Stahlscheibe
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® Die Stifte [A] des Antriebszahnrads [B] in die Bohrungen [C] im Kupp-
lungsgehduse D] einsetzen und das Nadellager ainbauen,

® Den Steuerrotor [B] drehen, wenn sich das Gehausa [A] schwer ain-
bauen 136L

® Sicherungslack auf das Gewinde der Gehfuseschrauben [A] auftra-
gen und dia Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Kupplungsgehiuseschravben: 7,8 Nm (0,80 mkp)
& Die Distanzzcheibe [B] einbauen.

# Die Kupplungsnabe [4] einbauen.
#® Die Zahnschelbe [B] so elinbauen, daf die Seite mit den Nuten [C] nach
innen zelgt.

® Die Nockenrollen [A] (Kupplungsnabe) in die Nocken [B] (Nebenkupp-
lungsnabe) einsetzen.
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® Die beiden Drehmomentbearenzungsfedam [A in einem Winkel von
60" zusammensetzen und dann die Zungen der Federn [B] in die Kupp-
lungsnebennabe |C] einsetren,

® Die Kupphmgsnabenmutier ermeuen,

® Die Nebenkupplungsnabe lesthaltenund dis Kupplungsmutter lestzle-
hen.

Spezialwerkzeug - Kupphumﬂa-rrMug: 57001-1233
Anziehmoment - Ktpphmﬂmbmmr: 130 Nm (13,5 mkp)

® Kupplungsscheiben und Stahlscheiben beginnend mit einer Kupp-
lungsscheibe abwechselnd einbaven,

VORSICHT:
Eeim Einbay neuer, trockener Kupplungs- und Stahlscheiben ist Motor-
6l autzutragen, damit dis Kupplungsseheiben nicht fressen.

O Die latrta Kupplungsschelbe [#] s0 einbaven, dad dis Zungen geman
Abbildung ln den Nuten am Gehiluse sitzen,

® MoS; Fett [A) auf das Ende der Druckstange [B] und des Druckpitzes I
(€] aufiragen, .

® Die Kupplungsfederplatta einbauen und dia Kupplungsfedarschray-
ben festzishen,

Anziechmoment — lﬁrpplunml'ﬂdmmauubﬂn: 8.8 Nm (0,90 mkp)
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@ Die Dichtung [0r den Deckel erncuarm.

® Silikondichistolf auf die Stelle [A] auftragen, wo die Auflagefiiche des
Kurbelgehauses mit der Dichtung des Kupplungsdecke!s inBerthrung
kommt.

Dichtstoff -~ Kawasakd Bond (Silikondichtstoff): 56019120

® Don Kupplungadeckel [A] montieren,

® Sicherungslack auf die Gewinde der beiden Kupplungsdeckelschran-
ben [B] aultragen.
® Die Kupplungsdeckelschrauben festzishen,

Anziehmoment — Kupplungsdeckelschrauben: 8,8 Nm (1,0 mkp)

b=

13-1_‘
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Messen des Federplattenspiels

Wenn das Kupplungsspiel nicht ausreichend ist, wird die Bremswirkung
abrupter und das Hinterrad springl. Wenn andererseits das Spial ugrob
ist, vermittelt der Kupplungshebel ein Jtelgiges® Gefohl oder er pulsiert.

® Das Ol von den Kupplungsscheiben abwischen,
® Eine Antriebswelle In einen Schraubstock spannen und folgende
Kupplungsteile auf die Welle monlieren.

[A] Distanzschelben

[B] MNadellager

[C] Antriebskettenrad

[D] Kupplungsgehiuse

[E] Schrauben

[F]1 Holse

(G Kupplungsnabe

[H] Nebenkupplungsnabe

[l Kupplungs- und Stahlscheiben
[l Federplatte
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® Dia Nockenrollen (Kupplungsna ba) in die Mocken (Nebenkupplungs-
nabe) einsetzren,

® Firdas Messep desireien Spiels eine MeBuhr [A] an denerhdhien mitt-
leren Teil [B) der Kupplungsfederplatte anselzen,

® Das Kupplungsgehuse-Zahnrad vor- und rilckwirts bawagen [C],
Der Unlerschied zwischen der héchsten und der niedrigsten Anzelgs
enispricht dem frefen Splel,

D] Antriebswella

Nachstellen des Federplatienspicls

® Eei Verwendung aller ursprimglichen Kupplungascheiben sind fol-
genda Arbeiten durchzulGhren:
© Das Federplattensplel messen (slehe Messen des Fedemplattenspiels).

Federplattensplel {mit den urspriinglichen Kupplungsscheiben)
Nutzbarer Berelch: 0,15-0,75 mm

% Wenn das Splel nicht im nutzbaren Berelch Fegl, sind alle Kupplungs-
scheiben zu andern.

® Beim Austauschen aller Kupplungsscheiben slnd folgende Arbeiten
durchauftihren:

© Die Stahlscheiben und alle neuen Kupplungsscheiben for MeBzwecke
vorGbergehend in das Gehause ginbaven (Standardstahlzcheiben:
2,3 mm Dicke x & unﬁﬂ.ﬂmmoderi,&mmmmxﬂ,

O Das Federplattensplel messen (slehe Mezsendes Federplatiensplels),

Federplattenspiel (wenn alla Kupplungsscheiben ney sind)
Nutzbarer Bereich: 0,05-0,35 mm

* Wenn das Splel nichtinnerhaib des vorgeschriebenen Berelcha lisql,
Ist eine der Stahlscheiben gegen elne dickers oder dinnere avszutau-
schen, damit dasg vorgeschriebene Splel ermeicht wird,

Stahlschetben

Dicke (mm) Tellenummer
20 13089-026
23 130891004
6 13089-1067
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Priifen der Kupplungs- und Stahlscheiben auf Verschleit und
Beschiidigungen

& Die Kupplungs- und Stahischeiben elner Sichtkontrolle unterziehen
um festzustelien, ob sie Anzeichen von Festiressen oder Oberhitzung
(Vertarbung) aulwelsen oder ob sig ungleichmaBig abgenutzt sind,

* Wann Scheiben Anzeichen von Beschidigungen aufweizen, miissen
sle ernevert werden.

Priifen der Kupplungs- und Stahlscheiben auf Verschieid und
Beschadigungen
® Die einzelnen Kupplungsscheiben oder Stahischeiben aul eina Richl-
platta legen und den Spalt zwischen der Richiplatie [A] und der ent-
sprechenden Kupplungs- oder Stahischeibe [E] mit einer Fohlerblati-
lehre [C] messen. Dieser Spalt entspricht dem Verzug der jeweiligen
Scheibe,
* Scheiben, deren Verzug das zuldissige Mal Oberschreitet, mssan
avsgewschsell werden,
Verzug der Kupplungs- oder Stahlscheiben
Normalwert: Nicht mebr als 0,2 mm
Grenzwert: 03mm

Messen der freien Linge der Kupplungsfedemn
® Dig frele Lange der Kupplungsfedemn [A] messen,
# Wenn die LAnge elner Feder den Grenzwert unterschreitet, mul sio
emeuert warden.
Freie Lange der Kupplungsfedem
LXTSO0N
Mormalwert: 42,9 mm
Grenzwert: 40,9 mm
Freie Lange der Kupplungsfedern
IXTS0P
Normalwert: 34,7 mm
Grenzwerk: 33,5 mm

Prilfen des Dimpfemockens

® Die Kupplung ausbauen (siehe Ausbau der Kupplung). .

® Dampfemochen [A], Nockenrolle [B] und Drehzahlbegrenzungsfeder
[C] einer Sichtkontrolle unterziehen,

® Wenn ein Tell beschadigt zu sein scheint, mul 8z ausgewechsell wer-
den.

-
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Explnsiunateichnungen

L:

T1:
T2:
T3:
T4;
15
T&:
™
T8:
T9:

ED: Molorl autiragen,
Sicherung
R: Ersatrieile
55; Silikondichistofl
G:  Felt auftragen.

1.5 Nm (0,15 mikp) oder handfest
1,5 Nm (0,15 mkp)

2,5 Nm (0,25 mkp

8,8 Nm (1,0 mkp) oder handiest
9.8 Nm (1,0 mip)

12 Nm (1.2 mkp)

15 Nm {1,5 mkp)

20 Nm (2,0 migp)

25 Nm (2,5 mkp)

T10: 49 Nm (5.0 mkp)

slack auf Gewinde auftragen,

— '—___w._.-l K=t




MOTORSCHMIERSYSTEM &-3

Schema der Motorschmierung

[

=]

oma 0~
{
g
2

3
i
:

8. Zuden Pleuellagerzaplen
9. Getriebedirohr

10. Antriebswello

11. Abtriebswalla

12. Oldruckschaller

13. Zylinderkopi

14. Mockenwellenlagerdeckal
15. Nockenwelle

16. Olkanal

17. Ofleitung

18, OlablaBschraube

19. Lchimaschinenwelle

e -

S———
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Technische Daten
Position Normalwert
Motordl: 2
Sorte SE, 5F oder SG Klasse
Viskositst SAE 10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Menga 3,01 {wenn Filter nicht ausgebaut wird)
3.1 | {wenn Filter ausgebaut wird)
4.8 | {wenn der Molor vollkommen trocken ist)
Motordlstand awischen cberer und unterer Markierungslinie
Oldruckmessung:
Oldruck bel 4.000 min™,
Oltemperatur 80 °C 314-373 kPa (3.2-38 kp/em?)

Spezialwerkzeuge - Offitterschiiizssl: 57001-1249
OidruckmeBgerat, 10 kpfem®: 5T001-164
Adapter fir OldruckmeBgerit, PT 1/8: 570011033
Lagertreibersatz: 570071-1129

Dichtstoff ~ Kawasaki Bond (Silikondichtstol): 56015-120

e
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Motordl und Olfilter

B ACHTUNG:

Wenn das Motorrad mitzuwenig, altem oder verschmutztem Ol gefahren
wird, erhiht sich der Verschleid und der Motor oder das Getriebe kisn-
nen fressen; dies kann zu enem Undall mit Verletzungsfolgen fiihren.

Priifen des Olstands

® Kontrollieren, ob das O zwischen der oberen [A] und der unteren [B)
Markierungslinka am Sichiglas steht

ANMERKLUNG:

0 Das Motorrad so aufstellen, dab es wasgerecht zum Bodon stehl,

(& Wenn das Metorrad gerade gefahren wurde, sind efnige Minuten zu
warten, damit slch das Ol sammeln kann,

O Wenn das Ol gerade gewechselt wurde, ist der Motor zu starten und
mehrera Minuten im Leedaut laufen zu lassen. Dadurchwird der Olfilter

mit Ol geliit. Dann einige Minuten warten, bls sich das O1 gesammelt
hat

VORSICHT:

Wenn der Motor hochgedreht wird bever smtliche Teile mit Ol versorgt
sind, kann ér fressen.

Wenn der Olstand auBerordentlich niedrig wird oder wenn sich die &)
pumpe oder die Olleitungen zusetzen oder nicht einwandirei arbeiten,
leuchtet die Oldruckwarnanzeige auf, Wenn die Lampa bei einer Motor-
drehzahl liber der Leerlaufdrehzahl an blefbt, muB der Motor sofort ab-
gestelll und die Ursache gesucht werden.

Wechseln des Motordls

® Den Motor grindBch warmlaufen lassen und das Motorrad waagerecht
zum Boden aulstellen,

® Die Ablafschraube [A] heravsdrehen und das Ol ablaufen lassen.

© Den Olflter ausbawen, damit das O im Fitter ablaufen kann [sishe
Wechseln des Oifilters).

® Die Dichlung der AblaBschraube amauern, wenn sle beschadiot kst

® Die Ablafschraube festriehen.

Arziehmoment — MotorélablaBschraube: 20 Nm (2,0 mkp)

® O dervorgeschriebenen Qualitatin der vorgeschriabenen Menge sin-
fillen,

Motorid

Sorte: SE, 5F oder SG Klasse
Viskositit: SAE 10W40, 10WS0, 20W40 eder 20W5s0
Menge: 3,01 (wenn Filter Aicht avsgebaut wird)

3,1 1 (wenn Filter ausgebaut wird)

3,6 | (wenn der Motor vollstindig trocken ist)
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Wechseln des Olfilters

® Das Motordl ablassen (siehe Wechseln des Motortils),

® Die untere Verkleldung abmontieren {slehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

® Den Olfilter [A] mit dem Olfiterschitssel [E] ausbauen,

Spezialwerkzeug - Olfilterschiiissel; 57001-1249

® Den Olfilter erneuarn,

® Vor dem Einbau Motorsl auf dis Dichtung [A] auftragen,

® Den Olfiiter mit dem Offilterschissel festzichen oder den Filter von
Hand nach etwa ¥ Umdrehung lestziehen, nachdem die Oldichtung
die Auflagefisiche am Molor beriihrt.

Anziehmoment — Olfiter: 8,8 Nm (1,0 mkp) oder handfest

® Die vorgeschriebene Menge der vorgeschriebenen Clzorte sinftilen
(slehe Wechseln des Mators|s),
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Olkiihler

Aushbau

® Folgende Fllssigkeiten ablassen:
Molordl (siehs Wechseln des Motorils)
Kihilliissighkell (siehe Abschnitt Kihlsystem)

® Die Olkihlerschiuche [A] vom Oiktihler [B] abziehen,

# Die Olkiihlerschraube [A] vom Kurbelgehause abechrauben.

ANMERKUNG:
0 Die Schraube am Olkdhlergehsuse nicht abschrauben.

® Den vorderen Tell des Olkiihlers und die Schraube nach rechts schie-
ben,

® Den Olkdhler mit der OlkOhlerschraube entfarnen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfoloe. Folgendes ist zu
beachien:

® ‘Vor dem Einbau Fett auf den O-Ring [A] auftragen.

® HMotordl auf die OlkGhlarschraube aulragen und den Olkohler mit der
Schraube einbauen.

® Den Olkiibler so montieren, daB die Rippe des Kurbelgehauses [A1in
der Aussparung [B] am Qikihler sitzt,
® Die Olkthlerschraube festziehen.

Anziehmoment - Olkiihlerschraube: 49 Nm (5,0 mkp)

® Folgende Fldssigkeiten einfiilen:
Motordl {siche Wechsoln des Motorsls)
KOhidssigkelt (slehe Abschnitt Kihisystem)
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Olwanne

Ausbau

#® Folgende Fldssigkeiten ablassen:
Motordd (slehe Wechseln des Molordlz) .
Kohifossigkelt (slehe Abschnitt Kihlsystem)
® Felgende Telle entfernen:
Kohler (slehe Abschnit Kihisystem)
Ausputitopl (sleha Abschnitt Motorabertail
Olwannenschrauben [A]
Olwanne [B]

O Erforderlichenfalls dla Chlleitung [A], dia Sicherheiteventile [B] und das
Cisieb [C] ausbauen,

Einbau

® Dia Ciwannendichlung emeusrm,

® DenO-Ring [A] erneuem, wenn er beschadigh kst Der O-Ring zwischen
Otwanne und Kurbelgehause muB 50 eingebaut warden, dab die flachs
Seita [B] zum Kurbelgehauss relgl

® Sicherungslack auf das Gewinde der Uberdruckventile [A] auftragen
und die Venlils festzichen,

Anziehmoment - Oldrucksicherhaitsventile: 15 Nm (1,5 mkp)

#® Molordl auf die O-Ringe der Olleltungen auftragen,

® Das Clsieb so sinbauen, daB die Kurbelgehauserippe [B] in der Aus-
sparung [C] des Olsiebs sizt
® Die Olwannenschrauben Testriehen.

Anziechmoment - Olwannenschrauben: 8,8 Nm (1,0 mkp)
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Olpumpe

Ausbau

® Das Motord ablassen {slehe Wechseln des Motordis),
® Folgende Telle entfernen:
Rechie untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rabhmen und Fahrge-
stell)
Kupplung (slehe Abschnitt Kupplung)
Lichtmaschinenkette (sleha Kurbelwelle/Gelriebe)
Olpumpenschrauben [A)
Olpumpa [B]

Einbau

© Beim Elnpressen des Nadellagers [A] in den Pumpendecke! [B] die
2,5 mm Bohrung [C] im Lager auf die 2,0 mm Bohrung [D] im Dechel
auvsrichten.

Spezialwerkzeug - Lagertrelbersate: 57001-1129

& Den Haupirotor [A] und das Pumpengehiuse [B] auf die Pumpenwelle
[C] montleren.
® Den Stift [D] ind die Bohrung [E] einsetzen.

® Den Hilfsrolor [A] so einbaven, daB die Markierung [B] am Hillsrotor auf
den Stift [C] ausgerichiet ist.

® Nicht vergessen, den Stift [4] einzusetren,

® Die Olpumpenwelle so drohen, da die Nase [B] an der Welle in der
Aussparung [C] am Ende der Wasserpumpenwelia sitrt

® Den Pumpendeckel montieren.

® Sicherungslack suf das Gewinde der Olpumpenschrauben auftragen
und diese festdlehen.

Anziehmement - Olpumpenschrauben; 12 Nm (1,2 mkp)

g e
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Oldruckmessung

Messen des Oldrucks

® Folgende Teile entfarnen: )
Rechte unfere Verklzidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrge-
stell)
Cldruckschatter [A]

® Das Dldmtkmcﬂgmat [A] und den Adepter [B] an dia Bohrung 10r den
Oldruckechaller ansehlieBen,

Spedalwerkzeug ~ OldruckmeBgeriit, 10 kp/em®: 57001-164
Adapter fir ﬂl!dm:kmeﬂgarﬁt, PT 1/8;
57001-1033
B ACHTUNG:

Um Feuer zu vermeiden ist darauf = achten, daB der Schlauch des
GldruckmeBgerits nicht an das Auspuffrohr kommt

® Den Motor starten und griindlich warmiaufen lagaen,

® Den Motor mil verschiedenen Drehzahlen laufen lassen und den O
druck ablesen.

#* Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck legt, sind Oi-
pumpe, Olpumpensicherheitsventil und/oder Kurbelwellenlagerein-
sdlze sofort auf VerschlelB zu kontrollieran,

* Wenn der Oldruck wesentlich dbar dem Normaldruck Begl, sind die
Olkandle auf Verstopiung zu kontralisren,

Cffnungsdruck des Sicherheitsventils

Normalwert: 314-373 kPa (3,2-3,8 kp/em?) bei min 4000 min’™,
Utemperatur 80 °C

® Den Motor abschalten.
® CldruckmeBoerat und Adapler aushauen,

B ACHTUNG;

Wenn der Adapter ausgebaut wird, kann heibes 81 aus dem Gikanal
herauslaufen; schitzen Sie sich ver Verbrennungen.

® Silikondichtstolf auf den Oldruckssehalier ultragen und den Schalter
testziehen.

Dichistoff — Kawasaki Bond {Eﬂikﬂl‘ltﬁchbtﬂ‘lﬂ: 56019-120
Anziehmoment ~ Oldruckschalter: 15 Nm {1,5 mkp)
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Uberdruckventil

Inzpekiion

® Das Uberdruckventil ausbauen (siche Ausbau der Olwanns).

# Prifer, ob das Ventil [A] leicht gleltet, wenn es mit einem Holzstab oder
mit einem anderen weichen Stab hineingedrickt wird: es mul unter
Federdruck [B] wicder in den Silz zurdckkommen,

ANMERKUNG:

© Das Ventil ist im zusammengebauten Zustand zu tberpriden. Wenn
das Ventil zerlegt und wieder zusammengebaut wird, kann sich dia
Laistung des Ventils Anderm.

* Wenn bel der vorstehenden Prifung harte Punkte festgesiellt werden,
mulk das Ventil mi einem Losemittel mit hohem Flammpunic gereinigt
werden. Dann das Ventll mit Druckiuft ausblasen.

B ACHTUNG:

Das Uberdruckventil in einem gut beliifteten Arbeitsbereich reinigen,
Daraufachten, daB inder Nihe des Arbeitsberaiches keine Funkengquel-
len oder Flammen verhanden sind. Da leicht entflammbare Flillssigkei-
ten gefihelich sind, diiffen Benzin oder Fliissigkeiten mit niedrigem
Flammpunkt nicht verwendet werden.

% Wenn durch diese Reinigung das Problem nicht gellist wird, st das
Uberdruckventil zu ermeuern. Das Uberdruckventil ist ein Prazisionsteil,
bei dem Keine Einzaltaile ausgewschselt werden kbnnen.
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Aus- und Einbau des Motors
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Exploslnnszeichnungen

T1: 9,8 Nm (1,0 mkp)

T2: 49 Nm (5,0 rrkg)
T3 58 Nm (6,0 mkp)
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Technische Daten

Spezialwerkzeug - Heber: ST001-1238
Steckschilissel: 5T001-1347




7-4 AUS- UND EINBAU DES MOTORS

Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

® Folgende Teile entfernan:

Obere und untere Verkleldungen [siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)

Motordl (ablasson, siehe Abschail Motorschmilersystem)
Kohitidssigkeit (ablassen, slehe Abschnitt Kihlsystem)
Kupplungsnehmerzylinder (sieha Abschnitt Kupplung)
Fullschalthebel
Motorritzed (siehe Abschnitt Radantriab)
Benzintank (siehe Abschnin Kraftstoffaystem)
Luftfitergehduse (slehe Abschnitt Kralistoflsystem)
Veroaser (sishe Abschnitt Krafistoffsystam)
Leitblech am Zylinderkopide ckel
Kihler (siehe Abschnitt Kihlsystem)
Auspufitopl (siehe Abschnin Motorobe rteil)
Schraube [A] und Thermostatgehiuse [B]
Oikdhlerschiauche [C]
Kihlerhalerung [D)

® Folgende Leitungen vomMator sbklemmen und aus den Belestigungs-
schellen herausnehmen:
Impulsgeberieitlung und Steckverbinder [A] fir Oldruckschalierlek
tung
Steckverbinder fiir Lichtmaschinenleitung
Steckverbinder [C] fir Leerlaufschalterleiiung [B]
Batierlemassokabel [0]
® Die Zondspulen ausbaven (siehe Abschnill Elektrik),

® [en Heber unter den Rahmen setzen,
Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

® Den Bremshebe! langsam betatigen und mit einem Halteband befesti-
gen.

® Dan Motor absiitzen [B].

® Die Molorbefestigungs-Kontermutiemn [A]l mit dem Steckschlissal =]
IBzen.

Spezialwerkzeug - Steckschilssel: STO0-1347

® Dia Schrauben [A] und Muttern abschrauben,

® Dia Bundschrauben ZurQckdrehen, damit um den Motor herum Spiel
vorhandon st
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ANMERKUNG:

L3 Beim Ausbau des Molors wird die Anlriebsketie von der Abtrishewelle
abgenommen.

& Den Motor ausbauen.

Einbau

® Vor dem Einbau des Motors die Bundschrauben [A und B] einsetzen
und ganz zurlickdrehen,

® Den Motor abstltzen und in seine endgillige Position bringen.

O Die Antriebsketie GOber die Abtriebswelle hiingen, bever der Motor in
seine endglitige Position Im Rahmen eingesetzt wird,

® Dig hinteren Befestigungsschrauben [C] von der linken Motorsaite her
eingetzen.

® Die vorderen Belestigungsschrauben [D] einsatzen.

® Die hinteren Bundschrauben [A] festziehen.

' Anziehmoment — Bundschrauben filr Motor: 9,8 Nm (1,0 mkp)

® Diz vorderen Befestigungsschrauben [D] herausziehen.

O Dia Abstitzung verstellen, bis sich die Schrauben leicht herauszishen
lassen.

#® Die vorderen Bundschrauben [B] festziehen,

Anziehmoment = Bundschrauben fiir Motor: 9,8 Nm (1,0 mkgp)

+* Dig vorderen Bundschrauben [B] einregulieran, wenn der Motor den
Rahmen berOhrt
@ Die Befestigungsachrauben [C und D festziehan,

Anziehmoment - Motorbefestigungsschrauben und Muttern:
59 Nm (8,0 mkp)

® Die Motorbefestigungskontarmuttarn [E] mit dem Steckschifssel fest-
ziehen,

Spezialwerkreug - Steckschiiissel: 5T001-1347

Anziehmoment - Motorbefestigungskontermutier:
49 Nm (5,0 mkp)

® Die ausgebauten Teile wisder einbaven (siehe Angaben in den ent-
sprechenden Abschnitten).
® Folgende Einstellungen vomehmen:
Gaszige (siehe Abschnitt Krafistoffsystem)
Chokezug [siehe Abschnitt Krafistolisystem)
Antriebskette (siehe Abschnitt Radaniniab)
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Kurbelwelle/Getriebe
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Explosionszeichnungen

r
- Kein Felt aultragen,

3.9 Nm (0,40 mkp)
4,9 Nm (0,50 mkp)
9,8 Nm (1,0 mkp)
12 Nm (1,2 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
27 Nm (2,8 mkp)
42 Nm (4,3 mkp)
T8: 44 Nm (4,5 mkp)
T10: Siehe Text

#lggzdad
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83

1. Oberer Lichtmaschinenketten-
spanner

2. Unterer Lichtmaschinenketien-
spanner

EQ: Motordl auftragen.

L: Sicherungslack aufiragen,
M: MoS; Fett auftragen.

R: Ersatzteile

S58: Silikondichtstoff auftragen,
G: Fett aullragan.
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Technische Daten
Position MNormalwert Grenzwert
Lichtmaschinenkette:
Lange der Kette Gber 20 Glieder 158,8 - 1592 mm 161.0 mm
Kurbelwelle, Pleuel:
Fleuslfuf-Seitenspisl y 0,13 - 0,38 mm 0,60 mm
Spiel zwischen Pleuelful-Lagerainsatz
und Kurbelzapfen 0,036 - 0,068 mm 0,10 mm
Kurbetzaplendurchmesser: 33,984 - 34,000 mm 33,96 mm
Markierung keina 33,984 - 33,892 mm ==
L] 33,993 - 34,000 mm -
Durchmesser der PleuelfuBbohrung: 37,000 - 37,016 mm -==
Markierung keine 37,000 - 37,008 mm ==
(] 37,009 - 37,016 mm —-
Dicke der PleueliuB-Lagersinsatze:
braun 1.475 - 1,480 mm -—-
schwarz 1.480 - 1,485 mm i
blau 1,485 - 1,490 mm -
Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsitze:
Plewetuf- Kurbelzapien- Lagercinsate
durchmesser durchmesser
Markierung Markierung Farbe Teilenummer
keine L braun 92028-1625
keine keine
p—— schwarz . 92028-1624
o (]
£ kaine Hau S2028-1623
Dehnung der Pleueischrauber
(Mutzbarer Bereich)
Meue Plausl 020 - 0,32 mm -
Gebrauchte Pleuel 0,24 - 0,36 mm -
Kurbelwellenseltenspisl 0,05 - 0,20 man 0,40 mm
Kurbelwellenschlag Gesamtanzelge Gezamtanzeige
0,02 mm oder 0,05 mm oder
J weniger weniger
Spiel nwischen Kurbalwellen-Haupliagereinsatz
und Lagerzaplen 0,012 - 0,036 mm 0,07 mm
Durchmesser des Kurbehwellan-
Hauptlagerzaptens: 31,984 - 32,000 mm 31,96 mm
Marklerung keine 31,984 - 31,992 mm -—
1 31,993 - 32,000 mm -
Durchmesser der Kurbelgehsuse-
Hauptiagerbohrung: 35,000 - 35,018 mm et
Markierung ] 35,000 - 35,008 mm -
keine 35,000 - 35,018 mm -——
Dicke der KurbﬂhvauamHmplhgarelm&lze:
braun 1,490 - 1,494 mm -
schwarg 1,494 - 1,498 mm =
blau 1,498 - 1,502 mm =

y——
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Position Normalwert Grenzwert

Auswahl| der Kurbelwellen-Hauptlagereinsitze

@ Markierung der | & Markierung der Lagereinsitze *
Kurbelgehiiuse- Kurbelwellen- |—
Hauptlagerbohrung | Hauptlagerzapfen Farbe Tellenummer | Lagerzapfen-Nr,
92028-1628 1.3.5
QO 1 braun
S2028-1631 2,4
0 keine 92028-1627 1,3,5
schwarz
keine 1 B2028-1630 2.4
92028-1626 1,85
kirine kelna blau
82028-1629 2.4

* Die Lagereinsatze f0r die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Clinuton,

Getriebes X
Schaligabeldicke 6,9 - 6,0 mm 5,8 mm _
Breite der Schalgabelnut 6,05 -6,15mm © B25mm d i
Durchmesser der Schaltgabel-Fohrungsstitte 7.9-B0mm 7.Bmm i
Ereite dor Schaltwalrennut 8,05 - 8,20 mm 83 mm 1

Spezialwerkzeuge — Federringzange: 57001-143
Spitzzange: 57001-144
Lagertreibersatz: 5T001-1129

Dichistoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Auseinanderbau des Kurbelgehiuses

Auseinanderbau

® Den Motor ausbauen (sishe Abschnitt Aus- und Einbau des Motors),
® Den Molor auf einer sauberen Fliiche absalzen und dalOr sorgen, daB
&r beim Ausbau der Teile standfest staht.
#® Folgende Teile entfernen:
Kupplung {siehe Abschnitt Kupplung)
Lichtmaschinenketle (siehe Ausbau der Lichlmaschinenkette)
Olpumpe (sleha Abschnitt Motorschmiersyslem)
Impulsgebarspule (siehe Abschniit Elelktril)
* Wenn die Kurbelwelle avsgebaul werden soll, missen die Kolben aus-
gebaut werden (skehe Abschnitt Matorcbertell).
* Wenn die Lichimaschinenwelle ausgebaut werden soll, misaen fal-
genda Telle entfernt werden:
Lichimaschina
Lichimaschinenkupplung (slehe Ausbau der Lichtmaschinenwella
und der Anlasserkupplung)
® Dig oberen Kurbelgehiuseschrauben [A] entfernen,

® Die unteren Kurbelgehauseschrauben entfernan.
O Zuerst die 8 mm Schrauben I8sen,
B mm Schrauben [A]
9 mm Schrauben [B)
® Mit einem Kunststoffhammer leicht um dis Auflageflache des Kurbelge-
hduses herum schlagen und das Kurbelgehause auseinanderbausn,
Achten Sie daraul, daB das Kurbelgehause nicht beschidigl wird,

Zusammenbau

VORSICHT:

Die uniere und obere Kurbelgehiusehaifte werden im Werk in zusam-
m&nunhwmmzllﬂandbmrbeiht;dimhdamﬂm Kurbelgehiiu-

sehilften immer zusammen als Tellesatr ausgewechselt werden mils-
S0,

® Die Auflagefidchen der Kurbelgohausehaliten mit einem Losemitiel mit
hohem Flammpunkt rednigen und trockenwischen,
® Die Olkandle in den Kurbelgehdusehaiien mit Druckluft ausblasen,
® Folgende Telle einbaven:
inenkette [A]

Kurbelweile und Pleus! [B]

Lichtmaschinenwelle und Anlasserkupplung [C]

Arnlasserzwischenrad [D)

Getriebeblieitung [E]

PaBhiizen [F]

Diise und O-Ring [3]

AbschluBschraube [H]

O-Aing (|

Stellstite L]

Stellringe [K]

Getriebewellen und Zahnrider

Schaltwalze

Schaligabeln und Schaltstangen

"""i’ff‘" X
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® Vor dem Aufsetzen der unteren Kurbelgehfusehdifte aut die obere ist
folgendes zu beachten:

C Die Steverkette [A] auf die Kurbelwelle hiingen.
O Bei der Ddse [B] mub der grd@are Durchmesser nach oben zeigen.
O Schaltwalze und Getriebezahnrader missen in Leerlaufstellung sein,

& Silikondichtstoff [A] auldie Auflagefifichen der unleren Kurbelgehiuse
auftragen.

Dichistoff — Kewasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

VORSICHT:
Keinen Dichtstoff auf die Kurbelwellen-Hauptlagereinsiitze auftragen.

#® Die unteren Kurbelgehfuseschrauben festziehan.
2 Die 9 mm Schrauben [A] in der an der unteren Kurbelgehiusshiile
angegebenen Reihenfolge festziehen,
Anziehmoment = 3 mm Kuwbelgehfuseschraube: 44 Nm (4,5 mkp)
0 e 8 mm Schraube [B] festzdehen.
Anziehmoment = 8mm Kurbelgehiuseschrauben: 27 Nm (2,8 mkp)
0 Die 8 mm Schrauben festziehen.

[Z] 40 mm Lange
I3 45 mm Lange

Anzichmoment - B mm Kurbelgeh&useschravben: 25 Nm (2,5mkp)

# Die oberen Kurbelgehauseschrauben festzishen.
[A] 35 mm Lange
[B] 40 mm Lanoe
[C] T0mm Lange
Anziehmoment = 8 mm Kurbelogehfiuseschrauben: 25 Nm (2,5 mkp)
# Nach dem Festziehen aller Kurbelgehauseschrauben folgendes Gber-
prifen:
O Antriebs- und Abtriebswelle miszen sich lelcht drehen,
© Wenn die Abtriebswelle gedrehtwird, mub sich das Getriebe lelchtvom
1. biz in den 6. und vom 6. In den 1. Gang schalten lassen.
O Wenn die Abtriebawella still steht, kann nicht in den 2. oder einen hdhe-
ren Gang geschaltet werden,

# Die Dichtung [A] des Beltfiungedeckels dient dazy, das Olim Kurbel-
gehduseentiGfter zu trennen.
® Beim Einbau des Dockels [B] des Entititers die Dichiung von links nach
rechts dricken [CL
[0l Oberes Kurbelgehfuss 4
® Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben (ir den Entilfer-
deckel auftragen und dis Schrauben festziehen.

Anziehmoment = Schrauben filr Entilifterdeckel: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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Kurbelwelle und Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

® Das Kurbslgehauso avssinanderbaven {slshe Auseinanderbau des
Kurbelgehiuses),
® Dle Kurbelwelle ausbauen,

Einbau der Kurbelwelle

® Molort auf die Kurhahnellan-Haumlagarehaah:& auftragen.
@ Die Kurbelwelle mit der aufgelegten Steuerkette [A] einbaven.

Ausbau der Pleuel

® Das Kurbelgehausza aussinanderbaven (siehe Auselnanderbau des
Kurbelgehiuses),

® Die Plavelmuttern entfernen,

® Dig Kurbetwelle ausbausn,

ANMERKUNG:
© Die Lage der Pleuel und der Pleueilub-Lagerdeckel markieren und

nalieren, damit sie spater wieder in fhrre urspriinglichen Lage einge-
baut werden kinnen,

*® Dia Pleuel von der Kurbelwella abnehman,

Einbau der Pleuel

VORSICHT:

Ein Pleuelpaar (zwel linke oder zwei rechite Pleuel) mub die gleiche Ge-
wichtsmarkierung haben, damit die Vibrationon gering sind,

PlevelfuB-Lagerdeckel [A)

Pleusl [B]
Buchstabe [C)
Durchmessermarklerung [D]
® FOr ZX7500

Bel der Montags des Ritels 1A] aut die Kurbalwelle [B] darauf achien,
dab die Markierung das Ritzels [D] mit der Markierung der Kurbewells
[C] fluchiet,

| R
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® Wenn Pleuel, PleueluBlagereinsatre oder Kurbelwelle emauert wer-
den, sind die Lagereinsatze entsprechend nusruwahien und vor dem
Zusammenbau des Motors ist das Splel mit einer Plastolehre.zu kon-
troflieren, damit sichergestelit wird, daf die richtigen Lagersitze minge-
baut werden,

® oSy Felt auf die obere Innenfiche des Pleueliuias [A] auftragen,

L Kein Felt aul diese Flichen auftragen Bl

® Motord! auf die Innenfidche [C] der oberen und unteren Lagereinsstze
auftragen,

© Die PleuelfuBschrauben werden nach der Winkelgradmethode festge-
Zogen,

C Durchdiese Methodewird dis Elastizitdt der Schraubverbindung redu-
ziertund dis Sicherheitsreserve vergrofert; es kbnnen dinnera, leich-
tere Schrauben verwendet werden, wodurch das Gewichi der Pleusl
noch weiter reduzlert wird. :

O For das Festzehen der Schrauben gibt es zwel Moglichkelten. Bel der
ersten wird die Schraubenlinge gemassen und bei deranderen erfolgt
das Fastrichen nach der Anziehmomentmethode. Wenden Sle eing
dieser Methoden an. Verzuzlehenist das Messen der Schraubenlnge,
da dles die zuverlassigers Mathade i0r das Festzighen der Pleuelfuf-

. muttern st

VORSICHT:

Die Pleuelschrauben dehnen sich beim Festriehen. Sia diiffen nicht
wiederverwendet werden. Angaben fiir die richtige Verwendung der
Schrauben und Muttern finden Sia in nachstehender Tabelle.

Methode Nr. 1: Messen der Schraubenlinge

® Plouelschrauben, Muttern und Pleusd sind mit elner Rostschutzi®sung
behandelt; die Teile missen deshalb mit einem Losemittel mit hohem
Flammpunkt gereinigl werdean.

B ACHTUNG:

Reinigen Sie die Schrauben, Multern und Plevel in einem gut belifteten

Arbeitsbereich und achten Sie darauf, dad in der Nihe keine offenen

Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehtiren auch Geriite mit

einer Anzelgeleuchte. Wegen der von leicht entlammbaren Fldssigkel-

ten ausgehenden Gefahr, dirfen fir dasReinigen der Teileweder Benzin

noch Lisemittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden,

VORSICHT:
m&mmmummummmmnmmm
trocknen. Die Schrauben und Muttern vollstindig reintgen und trocknen,

® Neue Schrauben In wiederverwendeta Pleuel einsetzen,

® Schraubenkopl und Schraubenende gemal Abbildung ankdmen.

® Vor dem Festzichen die Lange der neuen Plauelschrauben mit einem
Mikrometer messen und die Werls notieren, damit die Schraubendeh-
nung festgestziit werden kann.

Fleuel [A]
Hier ank&men [E].
Muttern [C] .
Mikrometerstifte in die Kdmermarklerungen (O} einsetzan,
® Die FleuelluBmuttern so festriahen, bis dia Schraubendehnung dia in
der Tabelle vorgaschriebena Lange erreicht
® Dis Lange der Pleuelschrauben messen.
* Wenn die Dehnung den Grenzwert Oberschreitet, ist dis Schraube zu
festangezogen. Eine zu stark gedehnte Schraube kann im Betrieb bra-

chen.

Schraubenldnge _  Schraubeniange o e
nach dem Festziehen vor dem Festziehen na
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s fiir Dehnung der
. Flevelschrauben
Fir neue Plewel | An F‘ITuam
die balgefigten wal ]
)= Schrauben belestigt 0,20 - 0.32 mm
verwenden T

Meue Schravben All

i verwenden Meu

0,24 - 0,36 mm J

Methode Nr. 2: Anzichmoment

* Wenn keln Mikromeler zur Verltgung steht, kénnen die Mutiern nach
der Anzishmomenimethode lestgezogen werden,

® Pleuelschrauben, Muttern und Pleus| sind mit elner Roslschutzldsung
behandell; die Telle mossen deshalk mit ginem Ldsemitiel mit hahem
Flammpunkt gereinigl werden,

HAC G:

Reinigen Sle die Schrauben, Muttern und Pleusl in einem gut belliftaten
Arbeitsbereich und achten Sie dara uf, daB in der Nihe keine offenen
Flammen oder Funkenguellen sind: hierey gehdren auch Gerdle mit
einer Anzeigeleuchte, Wegen der von leicht entflammbaren Rilasigkei-
ten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen der Tefle weder Benzin
noch Lisemittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden,

VORSICHT:

Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druckluft
trocknen,
Die Schrauben und Muttern vellstindig reinigen und trocknen,

® Einwenig Motordl aul Gewinde [A] und Sitzflache [B] der Fleuelmuttern
auftragen,

® Zuerstdie Multern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
{slehe nachstehende Tabellg).

® Dann die Muttern um weilere 120° festzishen,

O PlevelfuB-Lagerdeckel und Mutlern markieren [A], damit die Muttemn
vorschrifismalig um 120° [B] festgezogen werden kdnnen.

2 Die Sachskantmulier gemaB Abbildung um 2 Kanten festzishen,

—

TR -
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Pleuel- Schraube Mutter Anziechmoment +
einheit Winkel
Nm (mkp)
Fr neve Pleuel | An neusm
Neu die beigefigten Plauel 18(1.8) +120°
Schrauben befestigl
verwenden MNew 2042,0) +120°
Al Neuwe Schrauben Al 24 (2.4) +120°
verwenden Meu 25 (2.6) +120°
VORSICHT:

Da die Reibungskrifte der Sitdfliche und des Gewindeteils bei neuen
Muttern anders sind als bei alten, soliten beim Festziehen der Muttern
die in der Tabelle vorgeschriebenen Anziehmomente beachtet werden,

Die Muttern nicht 2u fest anziehen,

VerschieiB der PleuelfuB-Lagereinsitze und Kurbelzapfen

® Das Spiel zwischen Lagereinsatr und Kurbelzapfen [B] mit elner
Flastolehre [A] messen,

ANMERKUNG:

2 Pleueliuf-Lagermuttern mit dem vorgeschrisbensn Drehmoment fesi-
zighen (siehe Elnbau der Plauel),

2 Pleuel und Kurbelwelle bel demn MebBvargang nicht drehen.

Spiel zwischen Plevelful-Lagereinsatz und Kurbelzapfen
Normalwer:  0,036-0,066 mm
Grenzwerk: 0,10 mm

# Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, braucht das La-
ger nicht ausgewechselt zu werden.

* Wenn das Spiel zwischen 0,066 mm und dem Grenzwert (0,10 mm)
liegt, sind die Lagereinsatze gegen solche mit blauer Markisrung [a]
auszutauschen. Das Spiel rwischen Einsatz und Kurbelzapfen mit
einer Plastolehre messen. Das Spiel darf den Normalwert geringfigig
Oberschraiten, muB jedoch geringer als der Mindestwert sein, da sonst
die Lager fressen,

* Wenn das Spiel den Grenzwerl Oberschreitet, mus der Durchmesser
der Hurbelzapfen gemessen werden.

Kurbelzapfendurchmesser
Normalwert:  33,984-34,000 mm
Grenowert: 33,96 mm

* Wenn ein Kurbelzaplen Oberden Grenzwert hinaus abgenutzt ist, mus
die Kurbetwelle ermeuert werdan,

* Wenn der gemessene Kurbelzaplendurchmesser nicht urter dem
Grenzwerl liegl, jedoch nicht mit den urspranglichen Durchmesser-
markierungen auf der Kurbehwella Obereinstimmt, sind neus Markie-
rungen anzubringen,

Markierungen filr Kurbelzapfendurchmesser
Keine: 33,984-33,992 mm
& 33,993-34,000 mm

& Durchmessermarklerungen fir Kurbelzapfen, LO"-Marklerung oder
keine Markierung.

e

R .
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@ Den PlevelfuB-Innendurchm
entsprechend dem Innendy

Marklerung for Plevelfubdurchm

um} [A): ,O" oder keina Markierung.

ANMERKUNG:

© Die PlevelfuBmuttern it

Ziehen {siehe Enbau der Fleuel).

) Die am Pleveliuf schon vorhand

digser Messung Obereinsimmen,

Markierungen filr FlevelfuB-Innendurchmesser

Keine:  37,000- 37,008 mm
] 3?,{)05—37.015 mm

® Diavorgeschriebenen Lagereinsatza
rungen an Pleued und K
® DieneuenEinsilze ind
sakz und Lagerzapfen

aemal K
urbetwelle auswahien,
28 Plauel einbaven und das Spiel zwischen Ein-
it einer Mastolehre messen.

esser messen und die einzelnen Pleus]
rchmesser markieren,

ESSar (Lm Gewichtsmarkierung her-

dem vorgeschrisbanen Drehmoment fest-

Bne Markiering sollla miéglichst mit

omtination der Markio-

Flevelfub-

durchmesser
Markierung

Kurbelzapfen-

durchmesser |

Markierung

Lagereinsat:

Farbe

Teflenummear

keine

O

braun

92028-1825

keina

kelne

o

—l

L8]

schwarz

92025-1624

o

Keing

blay

| 92028-1623

VerschieiB der Kurbelwel

Lagerzapfen

® Das Spiel zwischen

Plastolehre [A] messen,

O Die Kurbelgehause
ment festrichen

O Wahrend des

bens Mindestspigl erhalten,

Spiel zwischen Kurbahwel|
Normalwert; 0,012-

Grenzwert: 0,07 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des MNormalberg

wechseln der Lager erforderfich,

*Wnnndaa-?:nlﬁlmﬁchen 0,038 mm un
solche miteiner

dann mit einer Plastolahre
geringfigig Oberschreften, Es muli jedoch
destsplel, damit dig Lager nig
* Wenndas Spiel den Grenzwe
Kurbe]m{hn—l-lauuﬂagnﬂaplm U m

Lagereinsatz und Ky

en-Haupti
0,036 mm

schrauben mit dem ver
{slahe Zusammenbay
MeBuvorgangs dis Kurbe
0,025 mm kann mitder

ht fressen,
it dberschrg

Im-HaunI!ageminlEtze und der

rbelzaplen [B) mit siner

agereinsatr und Lagersapfen

kehes liegt, ist kein Aus-

d dem Grenzwert (0,07 mam}
blauen Markienung
IA] suszutauschen. Das Spiel zwischen Lagerelnsatz und Lagerzapfen
messen. Das Spled dard den MNormaltwert
geringer sein als das Min-

itet, istder Durchmesser der
ES5EN.

geschriebenan Drehmo-
des Kurbelgehauses),
twelle nicht drehen,
Plastolehre nichi gemessen wer-
dan;bal\famend.mvmﬂrighaneﬂan bleibtjedoch dasvorgaschrie-
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Durchmesser der Kurbelwellen-Hauptiagerzapfen
Mormalwert:  31,984-32,000 mm
Grenzwert: 31,96 mm

* Wenn ein Lagerzapfen Ober den Grenzwert hinaus abgenutz ist, muft
die Kurbelwelle ernevert werden.

* Wenn der gemessene Lagerzaplendurchmesser nicht Klainer als der
Grenzwert ist, jedoch nicht mit der urspriinglichen Durchmessarmar-

kierung der Kurbetwella Gherelnstimmt, ist eine newe Markierung anzu-
Bringen.

Markierungen fiir Kurbelwellen-Hauptiagerzapfendurchmesser
Keine: 31,984 -31,992 mm
1 31,993 -32,000 mm

O: Durchmessermarkierungen (0r Kurbelwelien-Hauptiagerzapten,
1*-Markierung oder kelne Markierung.

® Den Durchmesser der Hauptlagesbohrung messen und die obeare Kur-
belgehausahilfte entsprechend dem Bohrungsdurchmesser markie-
ren. ‘

[

Ot Markierungen fir Kurbelgehuse-Hauptiagerdurchmesser, - b
<2"-Marklerung oder keine Markierung, o

ANMERKUNG: I]

O Die Kurbelgehfuseschrauben mit dem vorgeschriebanen Drahmo- S
ment fesiziehen (sighe Zusammenbau des Kurbelgehauses), % =

O Die schon an der oberen Kurbelgehdusehilfte vorhandene Markio-
rung sollte méglichst mit dieser Messung Obereinstimmen.

Durchmessermarkierungen fiir Kurbelgehiuse-
Hauptlagerbohrungen

Cr 35,000 -35,008 mm

Keine: 35,000-35016 mm

® Den vorgeschriebenen Lagereinsalz gemB Kombination der Markie-
rungen am Kurbelgehause und an der Kurbebwells auswahlen.

@ Die neven Einsalze in die Kurbelpehausehalften einbauen und das
Spiel zwizchen Lagereinszatz und Lagerzaplen mit der Plastolehre

MEsSSen.
@ Markierung der | ¢ Markierung der Lagereinstitze®
Kurbelgehduse- Kurbehwellen- TP
Mauptiagerbohrung | Hauptiagerzapfon |  Farbe | Teilenummer | 29Sropfen-
o 1 braun g2028-1628 1.3,5
920281631 2,4
o kelne 920268-1627 1,3,5
keine 1 SRR 92028-1630 2.4
- e e 92028-1626 1,3,5
s 92028-1629 2.4

* Die Lagereinsatze for die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Clnuten,
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Kurbelwellenseitenspiel

® Eine Fohlerblatiehre [A] zwischen Kurbelgehause-Hauptlager und
dem Steg am Lagerzaplen #2 [B] einschieben und das Splel messan,

* Wenn das Spiel den Grenzwerl Gberschreltet, sind die Kurbelgehduse-
hiitten [C] als Teilesatz zu smeuem,

YORSICHT:

Die oberen und unteren Kurbelgehiiuseh&iften werden im Lieferwerk im
zusammengebauten Zustand bearbeitet und milssen deshalb als Taile-
satz ausgewechselt werden,

Kurbelwellenseitenspic)

Normalwert  0,05-0,20 mm
Grenzwert: 040 mm
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Lichtmaschinenkette / Lichtmaschlnemmliemnlasserkupplung

Spannen der Lichtmaschinenkette

ANMERKUNG:

© Wenn die Lichimaschinenkatte [A] gerduschvoll ldul, ist der obere Kel-
tenspanner [B] nachzustelen,

® Folgenda Telle entfernen:
Kupplung (siehe Abachnitt Kupplung)
Unterer Lichtimaschinen-Ketlenspanner [C)

® Folgenda Tella Iozen:
Lagerbolzen fir oberen Kettenspanner [A]
Stelischraube fir oberen Kettenspanner Bl
Kontermutter 10r oberen Kettenspanner [G]
® Dan Bpmrmnuanmdunhwenﬁaﬁmnnamlmﬁegmmhrzaiger-
sinn drehen, bis der untera Tell der Kette stramm ist; der Kopf des
Spannbolzens berihr das Kurbelgehiuse [E).
® Sicherungslack aul das Gewinda des Kettenspanner-Lagerbolzens
und der Stellschraube auftragen und diese festzishen,

Anziechmoment - Lagerbolzen flir oberen Kettenspanner:

12 Nm (1,2 mkp)
Stellschraube filr oberen Kettenspanner:

12 Nm (1,2 mikp)

® Auldie Sperrklave des urderen Kettenspanners [A] driicken, damit die
ESpannerstange frel ist und dann die Stange [B] nach innen drilcken,

@ Die Spannerstange festhalten und den unteren Kettenspanner ein-
bauwen.

® Sicherungslack auf das Gewinds der untersn Keltenspannerbolzen
auftragen und dis Bolzen festziehen.

_Anzfahmﬂnmt = Untere Kettenspannerboltzen: 12 Nm (1,2 migp)

Ausbau der Lichtmaschinenkette

® Folgende Telle ausbauen: '
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Unterer Lichtmaschinenkettenspanner [A)
Oberer Uchtmaschinenkettenspanner [B]
Olleltung for Lichtmaschinenwelle ic1
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® Folgende Teile entfernen:
Hdlse [A]
MNadellager [B]
Kettenfohrung [C] .
Antriebskettenrad [D] und Distanzstick
Lichimaschinenketts [E]

Einbau der Lichtmaschinenkette

® Das Distanzstick [A] so einbaven, dab die abgestufie Seife [B] nach
innen zaigt.

® Folgends Teile einbaven:
KettenlOhrung
Lichimaschinenketie
Clleitung for Lichtmaschinenwelle
@ Sicherungslack auf das Gewinde des Bolzens Al 1or die Qlleitung der
Lichtmaschinenwelle auftragen und den Bolzen festzehon,
Anzichmoment = Bolzen filr Olleitung der Lichtmaschinenwelle:

Antriebskettenrad [B], MNadellager und Holse ]

® Die Lichtmaschinenkette spannen (slehe Spannen der Lichimaschl-
nenkeatte).

Ausbau der Lichtmaschinenwelle und der Anlasserkupplung

® Folgende Telle entfernen:
Mator (slehe Eln- und Ausbay des Motors)
Lichtmasching
Impulsgebardecke|
® Den Steverrotor am Sechskantkopf festhalten und die Lichtmaschi-
nenwellenschraube [A] Ib2en: dann dis Kupplungsdamper [B] entler-

nen.

® Das Kurbelgehiuse auselnanderbaven (siohs Aussinanderbay des
Kurbelgehauses),
® Folgende Telle entfernen:
Antriebswelle und Abtriebswelle
Halterung fir Uchmmumnweuanlagar [A]
Uchtmaschinenwella [B1 und Welleniager 1
Anlasserkupplung [0

T
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Einbau der Lichtmaschinenwelle und der Anlasserkupplung

* Wenn das Kugellager am rechten Ende der Lichtmaschinenwelle aus-
gebaul wurde, muB es emevert werden,

© Das Lager mit dem Lagerreiber bis gegen den Anschlag einpressen,
Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

® Sicherungslack aul das Gewinde der Schrauben fiir dia Halterung des
Wellenlagers aufiragen und die Schrauben festzichon,

Anziehmoment — Schrauben filr Halterung des Wellenlagers:
12 Nm (1,2 mkp)

® Den Steuerrolor am Sechskantkop! festhalien und die Kupplungs-
schraube festziehen.

Anzichmoment — Lichtmaschinenwellenschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

Zerlegen der Anlasserkupplung

® Den Sicherungsring [A] und die Unterlegscheibe [B] entfarmen.

® Das Anlasserkupplungszahinrad herausziehen und das MNadellager mit
der Unterlegscheibe herausnehmen,

® Die Anlasserkupplung In einen Schraubsiock spannen, die inbus-
schrauben der Halterung entfernen und die Freilaufkupplung aus-
bauen.

Spezialwerkzeuge - Federringzange: 57001-144
Spitzzange: 57001-143

Zusammenbau der Anlasserklupplung

® Achten Sle darauf, daB die Freilaufkupplung [A] so eingebaut wird, daB
der Flansch [B] in der Aussparung [C] der Hallerung sitzt.

# Sicherungslack aut das Gewinda der Schrauben fir die Anlasserkup-
plungshallerung auftragen und dis Schrauben festdehen.

Anziehmomem - Schrauben fiir Anlasserkupplungshalterung:
12 Nm (1,2 mkp)

Spezialwerkzeuge = Spitzzange: 57001-143
Federringzange: 57001-144

VerschlelB der Lichtmaschinenwellenkette

® Die Kette so halten, daB sie stramm angezogen werden kann,

® Dia Lange Ober 20 Glleder (21 Stifte) mit einer Schieblehre messen,

* Yenn die Lange Ober 20 Gleder den Granzwert Oberschreitet, muBidie
Kette emeuert werden.

Lénge der Lichimaschinenwellenketts iiber 20 Gleder

Normalwert: 158,8-159.2 mm
Grenzwert:  161,0 mm
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Verschleil der Kettenfilhrung

® Den Gummi an der Fohrung einer Sichtkontrolle unterziehen.
* Wenn der Gummi eingeachnitten oder in irgendeiner Welse beschadigt
ist, muB die KeltenfOhrung emeauert werden,

Inspektion der Anlasserkupplung

® Den Anlasser ausbauen.
® Das Anlasserzwischenrad [A] von Hand drehen. Von der linken Motor-
seite her gesehen, sollte sich das Zwischenrad im Uhrzeigersinn frei

drehen [B]; im Gegenuhrzeigersinn [C] dar es sich |adioeh nicht dre-
hen.

* Wenn die Anlassorkuppiung nicht in der vorgeschriebenen Weize

funktionlert oder wenn sie laut Ist, muB der nachste Schritt ausgelohrt
werden.

#® Die Anlasserkupplung zerlegen und dis Kupplungstella ainer Sichi-
kontrolle unterzishen,

* Verschlissene oder beschadigte Telle milesen erneuert werdean,

ANMERKUNG:

O Ebenlalls das Anlasserzahnrad kontrolllieran und armauem, wenn
verschlissen oder beschiidigl ist




KURBELWELLE/GETRIEBE &8-18

Anlasserzwischenrad

Ausbau

® Das Kurbelgehduse auselnanderbaven (slehe Auselnanderbau des
Kurbelgehfiuses).

# Die Gelriebawellen ausbauen,

® Die Zwischenradwelle [A] herauszichen und das Zwischenrad [B] ab-
nehmen,

Einbau

@ Das Anlasserowischenrad so einbauven, daB der kielne Durchmesser
zur Anlasserseite (zur rechlen Seila) zelgt.
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Getriebe

Ausbau des Schalthebels

® Die Position des Schalthebels ayf der Schaltwelle markieren, damit er
spdter wieder an der glelchan Stelle montiert warden kann,
® Schaltarm und Schalthebel entfernen,

Einbau des FuBschalthebels

® Den FuBschalthebel [A] so montieren, dab der Schaltarm [B] mit dem
Schaltgestinge [D] einen rechtan Winkel [C] bildet und daB die Mitte
des FuBschalthebels auf die Mittellinla des Schaligestanges [E]
kommt; hierfir dis vorders und hintere Kontermutter [F] Wsen und das
Gestdnge drehen,

ANMERKUNG:

© Die Kontermutter neben dem gerdndetten Tell des Gestinges hat
Linksgewinde.

* Erforderlichentalls dis Stellung des Schalthebels abwelchend von dar
Normalsteliung Ihren Erfordernissen anpassen.

® Die vorderan und hinteren Kontermultern am Gestinge Idsen.

® Flr das Nachstellen des FuBschalthebels dasg Gestange drehen,

® Die Komermuttern gut festriehon,

Ausbau des GuBeren Schaltmechanismus

® Folgenda Telle enffernen:
Untere Verkleidung {slehe Abschniti Rahmen und Fahrgastell)
Wasserpumpe (siehe Abschnitt Ko
Matorritzel (sfohe Abschnitt Radantrieh)
Hinterrad (zieha Abschnitt Rader/Relfen)
Schaltarm [4)
Kl.ppp]ungadmckslange B
Learlautschalier [C]
Belzen [D) und Schrauben [E]

ANMERKUNG:

O Einen Olauffangbehalter unter die Abdeckung des AuBeren Schaltme-
chanismus selzen,

® Die Antriebsketta [A] gemas Abbildung nach vorne bewegen und die
Abdeckung [B] des AuBaren Schaltmechanismus entfernen.
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® Folgenda Teile entfernen:
Schaltwelle [A]
Schrauba [E]
Zahnradposiionierhebel [C]
Feder [D]
Stift for Schaltwellenrockholleder [E]

Einbau des duBeren Schaltmechanismus

# Sicherunglackaufdas Gewinde der Schraubefor den Zahnradpositio-
nierhebe] [A] auftragen.

® Den Zahnradpositionlerbebel [B] einbaven und die Schraube fastzie-
han.

Feder [C]
Distanzschelbe [0
Anziehmoment = Schraube filr Zahnradpositionierhebel:

9,8 Nm (1,0 mkp)

#® Sicherungsiack auf das Gewinde des Stifts [E] for die Schaltwellen-
rickholfeder auftragen und den Stift festziehen.

Anzichmoment = Stift filr Schaltwellenriickholfeder:
42 Nm (4,0 mkp)

[ ] Silihm'ndbchlstnrllIﬁ]aufdbal(urbalﬁalﬂma—ﬁuh@ulﬂchenand&rﬁnr-
der- und Rdckseite der Aufnahme for die Abdeckung des SuBeren
Schaltmechanismus aufiragen.

Dichistoff .~ Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

® Die Dichtung for die Abdeckung emeusm.

& Hochtemperaturfett auf die Lippan der Oldichtung auftragen, -

@ Die Abdeckung montleren und die Bolzen und Schrauben festziehen.
O Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben [A] auftragen.

Anziehmoment = Bolzen fir Abdeckung des SubBeren Schalt-
mechantsmus: 8,8 Nm (1,0 mkp)
Schrauben fiir Abdeckung des Guberen Schalt-
mechanismus: 4,8 Nm (0,50 mkp)

® Folgendes Oberprifen:
Antriebskettenspannung
MaotorSlstand

Zusammenbau des duberen Schaltmechanismus

® Dis Rickholfeder [A] am Arm des Schaltmechanizmus [B] befastigen
und auf die Richtung des Hakens achien.
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Ausbau der Getriebewellen

® Das Kurbelgehd3uze suseinanderbaven (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehfuses), N

@ Do Antriebswella [A] und die Ablricbewelia [B] ausbauen.

Einbau der Getriebewellen

® Motordl auf den Gleittedl der Zahnrder und der Lager auftragen.
® Kontrollieren, ob die Stellstitte [A] und die Steliringe [B] eingesetrt sind.

® Anirisbs- und Abtrisbswallen in die chera Kurbelgehdusehaiite ein-
setzan.

® Dan Stift [A] in die Nut [B] am Kurbslgehause einsetzen.

Zerlegen des Getriebes

® Die Gelrlebewellen ausbauen (siehe Ausbau der Getriebewellen).
® Die Federringe entfernen und die Getriebewellan zerlegen.

Spedialwerkzeug - Federringzange: 5T001-144

® Fir die avtomatische Leerlauffindung sind In das Zahnrad for den

5. Gang [A] auf der Abtriebswells dral Stahlkugein eingesatzt
® Das Zahnrad Hr den 5. Gang ausbauen,

 Die Abtriebswella am Zahnrad f0r den dritlen Gang [B] senkrecht fest-
halten.

O Das Zahnrad for den 5. Gang schnell drehen [C] und nach oben ab-
ziehen.
Zusammenbau des Getriebes

® Belm Aufselzen der Zahnradbuchsen [A) aul die Wellen sind die -
bohrungen [B] mit den Bohrungen in der Wella ausgurichten,

L4k
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® Die Stahikugeln gems Abbildung in das Zahnrad for den 5.Gang ein-
selzen.

Schnitt A- A’ (siehe Abblldung der Abtriehswelle)
[A] Zahnrad fir den 5. Gang

[B] Welle
[C] Stahlkugein

VORSICHT:

Beim Einbau der Stahlkugeln die Kugeln nicht einfetten. Hierdureh kann
es zu Sthrungen an der Leeria uffindung kommen.

® Ausgebaute Sicherungsringe miszen emewert warden.
® Dia Sicherungsringe [A] so aufselzen, daB der Spall Gber einer Keilnut
[B] stehl.

Ausbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln

#® Folgende Teile entfernen:
Untere Kurbelgehausehsifte (siehe Auseinanderbay des Ku rbeige-
hauses)
AuBerer Schaltmechanismus (siehe Ausbau des AuBeren Schall-
mechanismus)
Schrauben [A] und Schaltwalzenlager-Hallerung [E]
® Die Schallstangen [C] herauszlehen und die Schaltgabeln abnebmen.
® Die Schaltwalze [D] herausziehen.

Einbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln

@ Beim Einbau der Schaltstangen auf die Position der Nut achten. Die
Schaltstangen sind identlsch.

® Ezwerden drel Schaltgabeln verwendet Dia sinzelnen Schaltgabeln in
die enisprechende Zahnradnut einsetzen, damil der Schaligabel-Fih-
rungsstift in der vorgeschriebenen Nut der Schaltwalze sitzt,

® [ie Schaligabel mit den kirzesten Fingemn auf die Antriebswelie mon-
tieren und den Sfift in die mitlere Nul der Schaltwalze einsetzen,

® Von den beiden Gabeln aut der Abtrisbswelle zeigen die lAngeren Rip-
pen nach innen.

[A] Schaltstangen 0] Langere Schaltgabein
[B] Nuten {Abrieb)
[C] Kirzere Schaltgabel (Antriek) [E] Langere Rippen

® Sicherungslack aul das Gewinde der Schalstangen-Sichenungs-

schraube und der Schraube or die Schaltwalzentagerhallerung auf-
tragen und die Schrauben festziehen,

Anziehmomenl - Schraube filr Schaltwalzenlagerhalterung:
12 Nm (1,2 mkp)
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Zerlegen der Schaltwalze

® Die Schaltwalze ausbauen (siehe Ausbau der Schaltwalze und der
Schaltgabein),

® Die Schaltwalze in einen Schraubstock spannen und die Halte-
schraube des Schaltwalzennockens entfernen,

[A] Hakeschraube for Schaltwalzennocken
[B] Fixierstifle

Zusammenbau der Schaltwalze

® Darauf achten, daB die Fixierstifie elngezetrt werden,
® Sicherungslack aul das Gewinde der Halleschraube des Schaltwal-
zannockens auftragen und die Schraubs lestzishan,

Anziehmoment — Halteschraube fiir Schaltwalzennocken:
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Antriebswella
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6. Zahnscheibe 12. Stahlkugel
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Rader/Reifen
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Explosionszeichnungen

G: Fell auftragen.
R: Ersatzieile

WL: Seifenlfsung cder Gummischmiermittal auftragen

T1: 20 Nm (2,0 mkp)
T2: 145 Nm (15,0 mkp)

FG: Deutschiand
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Technische Daten
Position Mormalwert Grenowert
Rider (Felgen):
Felgenschiag: Axial -—— Gesamtanzelge 0,5 mm
Radial —_——— Gesamlanzelge 0.8 mm
Achsenschlag/ 100 mm Gesamtanzeige 0,05 mm oder weniger Gesamtanzeige 0,2 mm
Radunwucht 10 g oder weniger -——
Auswuchtgewichie 100,200,309 e
Reifen:
Luftdruck: (Reifen kall)
ZXTS0N: Vorne Belastung bis 106 kg:
230 kPa (2,3 kp/cm®) 2
Hinten Belastung bis 106 kg;
250 kPa (2,5 kplem?) ke
ZT50P; Vome Belastung bis 183 kg:
250 kPa (2,5 kplem?) L
Hirten Belastung bis 183 kg:
290 kPa (2,9 kp/em®) --
Profittiefa:
Vome DUMLOP: 4.4 mm 1.6 mm
MICHELIN: 3,6 mm (Krona) 1.6 mm
3 mm (Schulter)
BRIDGESTONE: 3.4 mm 1.6mm
Hinten DLNLOP: 5,4 mm Bis 130 km/h:
MICHELIN: 8,2 mm (Krona) 2 mm
54 mm (Schulter) Ober 130 km/h:
BRIDGESTONE: 5,8 mm 3 mm
Standardreifen; Fabrikat, Typ GriBa
ZXT50M: Vome DUNLOP, D204FGP TYP 1, schiauchlos 120/70 ZR17
MICHELIN, TX15 HI-SPORT, schlauchlos
{ELR) PIRELLI, MTRO1, schiauchios
(ELY) METZELER, MEZ1 vorn, schlauchlos
Hinten DUNLOP, D204GP TYP 1, schlauchios 190v50 ZRIT
MICHELIN, TX25 HI-SPORT, schlauchlos
(EU) PRELLI, MTRO2, schlauchlos
{EU) METZELER, MEZ1, schiauchlos
EXTE0P: Vorne DUMNLOP, D204FL, schiauchios 120470 ZRIT
BRIDGESTONE, BATTLAX BT-50 F,
schiauchlos
PIRELLI, MTRO, schlauchlos
METZELER, MEZ1 vorn, schlauchlos
Hintan DUNLOP, D204L, schiauchios 190450 ZR1T
BRIDGESTOMNE, BATTLAX BT-50R,
schlauchios
PIRELLL, MTRO2, schlauchioa
METZELER, MEZ1, schlauchlos

(EU): Europdisches Modell
Speziatwerkzeug - Heber: 57001-1238

Federringzange: 57001-143
Lagerireibersate: 57001-1129

Welle filr Lagerausbauwerkzeug: 57001-1265
Oberteil filr Lagerausbauwelle ¢ 25 % @ 28: 57001-1346
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Réder (Felgen)

Ausbau des Yorderrads

® Folgende Telle entfernen:

Untere Varkleidungen (siehe Abschnitt Bahmen und Fahrgestell)
Unteres Enda der Tachometerwella Al
Bremssattel-Bofestigungsschrauben [B]

® Folgendess lbsen:

Achsklemmbolzen [A] an der rechion Seite
Achse [B]

® Das Vordenrad vom Boden abheben.
Spezlalwerkzeng - Heber: 57001-1238
® [ie Achse nach rechis herausziehen und das Vorderrad ausbauen,

VORSICHT: F

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbel kdnnte die Bremsscheibe beschdigl oder verrogen werden.
Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt

Einbau des Vorderrads

L ] DasTaﬂmmummammegehamsoalnbaunn,dan dia Nasen [A]Indis
Mitnehmeraussparungen [B] der Radnabe elngreifen,

® Dio HOlse an der rechien Seite der Nabe einsetzen.

® Den Anschiag for das Tachometergetriebagehause [A] an den An-
schiag des Gabelbelns [B] montieren.

® Achsmutter und Achelklermmbelzen festziehen,

Anzlehmement - Vorderachsmutter: 145 Nm (15,0 mkp)
Veorderachsklemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)

#® Den Vorderradbrémssattel montieren (sleha Abschnitt Bremsen),
® Dio Vorderradbremse ausprobleren,

B e e
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B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht tatwen, bevor die Bremse Thre volle Wirkung erreicht
hat. Dazumit dem Bremshebel solange pumpen, bis die Bremsklitze an

der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger BetStlgung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads

@ Folgende Teila entlernen:

Unters Verkleidungen {siehe Abschnitt Rahimen und Fahrgestell)
Rechis uniere Verkleldungssireba
Seltenstander

@ Mt dem Heber [A] das Hinterrad vom Boden abhaben,

Spezialwerkzeug = Heber: 57001-1238

@ Folgende Tella entiernen:
Sleherungsspling [A]
Achesmutter [B]

Achsa [C]

@ Dis Antricbskette [A] nach links vom Hinterrad-Zahnkranz abnehmen.

% Das Hinterrad zurckschieben und das Rad vom Bremssattel abneh-
men. :

@ Das Hinterrad ausbauen.

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bromsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbei kinnte die Bremsscheiba beschidigt oder verzogen werden.
[Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

Einbau des Hinterrads

® Dle Antriebskette auf den Hinterrad-Zahnkranz auflegen.

& Die Bromssattelhalterung [A] an den Schwingenanschlag [B] montio-
ren.

© Die Achse von der linken Radseite her einsetzen und die Achsmutter
festziehen.

-ﬂm_ielumnyent - Hinterachsmutter; 145 Nm (15,0 mkp)

® MNach dem Einbau die Antriebskette spannen (sieha Abschnitt Achs-
antrieb).

® [Die Hinterradbremse ausprobieren.




9-6 RADER/REIFEN

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremss ihre volla Wirkung emeicht
hat Dazumitdem FuBhreﬂuhubalsu]anganumpm, bis die Bremsklttre
ander Scheibe anliegen. Die Bremse sprichtbel erstmaliger Belitigung
nicht an, wenn dies nicht zuver fetan wurde.

Priifen der Rider
® Das Vorder-/Hinterrad vom Boden abheben,
Spezialwerkzeug — Heber: S7001-1238

® Das Rad langsam drehen und auf einwandfreien Laul kontrollieran.

* Wennrauhe Sl:a!hndufFreBurmle]mun lestgestelitwerden, sind
die Nabenlager zu emevermn.

@ Das Rad sorgliilig auf Keine Fﬂsaa.Elndrﬂdmum‘mrbiegungﬂn odar
Verzug kontroliieran,

* Wenn solche Beschidigungen festgestelll werden, muB das Rad er-
nevert werden,

® DagRad ausbauen und ohne Reifen sufeinen Pendelblock aufhingen.

® Die Radunwucht radial [A] und axial [E] mil einer MeBuhr messen,

* Wenn die Unwucht den Grenzwert dberzchreftet, sind die Nabenlager
zu kontrollieren,

* Wenn dieUnwueht nicht durchdig Lagerverursachtwird, st das Rad 2y
Ermauem,

Radunwucht
Normalwert:  Axial Gesamtanzeige 0,5 mm
Radial Gesamtanzeige 0,8 mm
| HTUNG:
'famuchnnsienidn,einbmacﬂa‘mRadmrnpuiarm.w'mndaaﬁad

beschidigt ist, mub es ausgetauscht werden, damit dia Betriebssicher-
heit gewdihrleistel ist

Priiten der Achse

® Vorder- und Hinterradachse einer Sichtkontrolle auf Beschadigungen
unterziehen.

* Wenn dla Aﬂm&McMﬂgludarvmboganhgmﬂsham&uﬁtmr—
den.

® Den Achsenschlag mit siner MeBuhr messen,

* Wenn der Schlag den Grenzwert Oberschreitet, muB dis Achse er-
nevert werden.
Achsenschlag /100 mm

Normalwert: Gesamtanzeige 0,05 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,2 mm

Priifen der Auswuchiung

® Das Rad ausbauen,

® Das Rad =6 einspannen, dal es sich frei bewegen kann,

® Das Rad In langsame Urdrehung versetzen und nach dem Stillstand
an der oberen Stelle markieren AL

O Dieses Verfahren mehrmals wiederholen, Wenn das Rad dabei in var-
schiedenen Stellungen stehenblelbt, izt s gut ausgewuchtet,

* Wenn das Rad stetsin der gleichen Position stehenbleibl, mub es aus-
gewuchiet werden,
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Auswuchten der Rider

® Wenn das Rad stets in der glelchen Position stehen bleibt, ist voriiber-
gehend ein Auswuchigewicht [A] mit einem Klebeband zu befestigen.

® Das Rad um eine 4 Umdrehung (8] drehen und kontrollieren, ob es in
dieser Stellung stehen bleibt. Wenn dies der Fallist, istdas richtige Aus-
wuchtgewicht angebracht.

“* Fallzsich dasRad drektund dasGewicht bewsgtsichnach oben, isteln
schwereres Gewicht anzubringen. Falls sich das Bad nach unten be-
wegh, ist ein leichleres Gewicht anzubringen, Diese Arbeitspange so-
lange wiederholen, bis das Rad stehenblaibt, wenn e sine 4 Umdre-
hung weller gedreht wird,

® Das Rad um eine weitere V4 Umdrehung und dann nochmals um elne
Y4 Umdrehung durchdrehen und kontrollieren, ob es vorschriftsmadig
ausgewuchiel ist, !

® Diegesamte Prozedur so oft wie mbglichwiederhalen, um das Badvor-
schriftsmadig ausruwuchten,

# Das Auswuchtgewicht endgifi befestigen,

Auswuchtgewichte
Teilenummer Geowicht (Gramm)
41075-1014 10
41075-1015 20
41075-1016 30
Ausbau der Auswuchtgewichte

ta) Wenn der Reilen nicht auf der Felga siizL

® Dia Zunge mit elnem normalen Schraubenzieher nach aufen dricken
und das Gewlcht vom Felgenhorn abschicben.

® Das gebrauchle Auswuchigewicht wegwerfen,

(6] Wenn der Reifen aul der Felge sitzt,

® DasGewicht, wiein der Abblldung gezelgl, mitelnem normalen Schrau-
benzieher vom Felgenhom abhebeln, L2

O Einen Schraubenzieher so zwizschen Relfernwulst [A] und Zunge des
Gewichis [B] einsetzen, bis die Spitze des Schraubenziehers das Ende
der Zunga erreicht.

© Den Schraubenzishergrifi zum Reifen hin dricken, damit das Aus-
wuchigewicht vom Felgenhom abgedrockt wird.

® Das gebrauchte Auswuchtgewicht wegwerien,

Befestigen der Auswuchtgewichte

® Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungszunge Splel hat.
* Wern dem so Ist, muB das Gewicht emeuer werden,

B ACHTUNG:

Wenn das Auswuchigewicht auf dem Felgenhom Spiel hat oder wenn
sich die Zunge und/oder die Klammer ausgeweilet haben, muB das
lockere Auswuchtgewicht emeuert werden.

Gebrauchte Auswuchtgewichts nicht wieder verwenden,
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® Belestigungszunge, Rellenwulst und Felgenhorn mit einer Sefenid-
sung oder einem Gummischmiermitiel bestreichen, Das Auswuchige-
wicht laBt sich dann leichter auf das Felgenhorn schieben.

VORSICHT:

Den Reifenwulst nicht mit Metorsl oder Benzin schmieren, da hierdurch
der Reifen angegriffen wird.

@ Das Auswuchtgewlcht an der Felge befestigen.

O Das Gewicht entweder aul das Felgenhorn dridcken oder leichtinder in
der Abbiidung gezeigten Richiung aufhAmmem.

O Kontrollieren, ob die Zunge und das Gewicht einwandired auf der Felge
sltzen und darauf achten, daBdie Klammer Gber die Felgenkante einge-
héngt ist und bis zum flachen Teil der Felge reichL

Eefestigen der Auswuchtgewichte
(a) Das Gewicht auldricken oder leicht aufhdmmern.

b} Befestigunasvorgang beendet,

® Wenn das Gewicht der erforderlichen Auswichgewichte 20 g Ober-
schreitet, sind dis Gewichle wis nachstehend angegeben an beiden
Seiten des Felgenflansches anzugeben,

Erforderliches Auswahl der Gewlchia
Gesamtgewicht Eine Seite [A] Andere Sefte [B]
20g 10g 10
30g 20g 10g
40g 200 209
s0g ang 20g
60 g 30g 30g
| Tog 20g+204g 304a
80g 20g+204q 20g+20g
904 20a+30g Hg+20g

Radfelge
Zungea
Fleife st é—;’:
&hl.ﬁﬂ\ Gewicht
Klammer
\\ /
(A) . ()
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Reifen

Priifen/Regulieren des Reifendrucks

® Den Reifendruck mit einem DruckmeBgerat [A] messen wenn der Rel-
fen kalt ist, 5

* Erforderlichenfalls den Reilendruck gemaB den technischen Daten
regulieren,

Reilendruck (kalt)

ZXT50M
Vomea bis 106 kg 230 kPa
(2,3 kp/om®)
Hirten bis 106 kg 250 kPa
(2,5 kpiem®?)
ZXT50P
Vorno bis 183 kg 250 kPa
3 (2,5 kprem?)
Hinten bis 183 ka 290 kPa
(2.9 kpfem®)
Inspektion
#® Eingeklemmia Steine und andere Gegenstande aus dem Profil entfer-
nen.

@ Die Reifen einer Sichiprifung auf Risse und Schnitte unterziehen und
bel groferen BeschAdigungen auswechseln. Beulen oder ahnliches
zefgen Schidenim Reifeninneren an. Der betreffende Reifen mub dann
ausgeweachselt werden.

# Die Profiltiefe in der Mitle der Laufiiache mit einer Profiliefenlehre [A]
messen. Da sich der Relfen ungleichmaBig abnutzen kann, st diess
Messung an mehreren Stellan durchzultihren.

* Den Relfen erneuern, wenn die Profitiefa den zuldssigen Werl unter-
schreitel

Reitenprofiltiele
Vorne: .
Mormalwert: 4,4 mm (DUNLOF)
Krone: 3,6 mm, Schutter: 3 mm (MICHELIN)
3.4 mm (BRIDGESTONE)
Grenzwert: 1,8 mm
Hinden:
Normalwert: 54 mm (DUNLOF)
Krone: 6,3 mm, Schulter: 5,4 mm (MICHELIN]
5,8 mm (BRIDGESTONE)
Grenzwert: 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm (liber 130 km/h)

B ACHTUNG:

Um mmmammmmmdm nur die
empfohlenen Standardreifen aufgezogen werden. Weiterhin sind die
vorgeschriebenen Reifendriicke elnzuhatten.

ANMERKUNG:
© Wenn ein Reifen emeuertwird, muBdas Rad geproftund ausgewuchtet
werden.
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Abzichen der Reifen

® Folgande Teils entfernen:
Rad {siehe Ausbau des Vorderrads oder Ausbau des Hinterrads)
Seheibe(n)

Ventileinsatz (die Luft herauslassen)
@ Die Ventlislellung am Reifen markieren [A], so dafl der Relfen spater in

der gleichen Position aufgezogen werden kann und keine Unwucht
entstehl.

® Um die Reifenwiisie lelchter von den Felgenflanschen zu trennen, die
Reifenwilste und die Felgenflansche aul belden Seiten mit einer Sei-
fenlosung oder einem Gummischmisrmittel bestreichen.

VORSICHT:

Kein Motorsl oder Benzin verwenden, da hierdurch die Reifen beschi-

digt werden.

® Dia Reilenwilsie auf beiden Selten der Felge mit einem handelstbli-
chen Reifenwechsler von der Felge abdricken.

ANMERKUNG:

O Die Reifen kénnan nicht mit Handwerkzeugen abgezogen werden, da
sie zu fest aul der Felge sizen.

Aufziehen der Reifen

#® Felgen und Rellen inspizieren und gegebenenfalls emevsarm.

® Wulstdichtfiaiche und Felgendichtfidche relnigen. Erforderichenfalls
die Felgendichtiiiche mil einem fainkdrmigen Schmirgellefnen glatien,

® Das Ventil emeuern.

YORSICHT:
Beijedem Aufziehen des Reifens das Ventilerneuern. Wenn das alte Ven-
til wiederverwendet wird, kBnnen Undichtigkefen verureacht werden.

® Das neuve Ventll einsetzen.

O Die Ventilkappe sbnehmen, die Ventischafidichtung [A] mit einer Sei-
fenldsung sehmieren und den Schaftven der Innenseite des Rades her
durchziehen, bls er einrastet.

VORSICGHT:

Kanmmmmaaﬁnmmmﬂm,mmmamw“m
beschiidigt wird,

s o, T
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[A] Kunststolfkappe IC] Venlilschaftdichiung [E] Ventilsitz
[B] Venlileinsalz (D] Ventilschah {F] Yentil offen

® Felgenflansch und Reifenwilste mit einer Seifenl8sung oder einem
Gummischmiermitiel bestrelchen,

® Belm Aufzichen des Reifens dia Drehrichtungsmarkierung beachten.

ANMERKUNG:

O Die Laufrichtung [4] ist auf der Seitenwand des Reifens durch einen
Ffeil [B] angegeben,

#® Den Reilen soaut die Felge setzen, dad das Ventilan der Stelle der Aus-
wuchtmarkierung steht (die beim Abzichen des Reifens angebrachie
Kreidemarkierung oder bel einem neven Retfen die gefbe Farbmarkia—
rung).

® Den Relfen mit ainem geeigneten handelsiblichen Reifernwechsler
aufziehen,

® Reifenwillste und Felgenflanache mit einer Seilenldsung oder einem
Gummischrmiermitiel bestreichen, damit die Reifenwilste beim Auf-
pumpen des Reifens besser an den Dichifitchen abdichten,

® Die Felge In den Relfenwilsten zentrieren und den Reifen so weit aul-
pumpen, dal die Rellenwilste an den Dichtfiachen abdichten.

B ACHTUNG:

Beim Aufpumpen des Reifens daraut achten, daB der Ventileinsatz ein-
gebaut ist und den Reifen nicht auf mehr als 400 kPa (4,0 kp/em?®) auf-
pumpen. Bei zu hohem Relfendruck kann der Reifen platzen und as
besteht Verletzungs- und Lebensgefahr,

® Kontrollieren, ob die Felgenlinien [A] auf beiden Seiten der Reifensei-
tenwinde parallel zu den Felgenflanschen veraufen,

* DenVentileinsatz horaumuhnm.mmndlanlgenﬁnlnn und dia Linien
aul der Relfensellenwand nickt parallel verlawden.

® Felgenfiansche und Felgenwillste schmieren,

® Den Venlilsitz einsetzen und den Relen nochmals aulpumpen.

® Wenn die Relfenwilste in den Felgenflanschen sitzen, konftrollieren, ob
die Reilen dicht sind.

O Den Reifen etwas (ber den Normaldruck aufpumpen.

© Das Seenwasser benutzen oder den Reiten eintauchen und kontrol-
fleren, ob Seifenblasen austreten,

® Den Relfen aul den vorgeschriebenen Druck aufpumpen (siehe Prifen
der Reifen),

® Die Bremsscheibe(n) =o einbauven, daB die Drehrichiungsmarkierung
mit der Reifendrehrichiung Obereinstimmt {siche Abschnitt Bremaen),

® Das Rad auswuchten,
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Reifenreparatur

Fiir schtauchlose Reifen sind zwei Reparaluren weit verbreitet. Die eine
A wird provisorische (AuBere) Reparatur genannt und kann ausgefihrt
werdan, chne den Reifen von der Felge abruziehen. Die andere Arl nennt
man daverhalie (innere) Reparatur; higrfdr muB der Relfen abgezogen
wardan. Es istallgemein bekannl, dab durch dauerhafte (innere) Repara-
turen hithere Fahrstandzeiten erreleht werden kénnen als durch proviso-
rische (Aubere) Reparaturen. Dio daverhaflen (inneren) Reparaturen
haben auch den Vorleil, daB auf Sekundarschiden gepriift werden kann,
dia bel einer Sichtkontrolle nicht festgesielll werden kiinnen. Aus diesen
Gronden emplichl Kawasaki die provisorische (dubere) Reparatur nichi
Hur dis entsprechende dauerhafte (innere) Reparatur wird emplohien.
Die Reparaturmethoden kénnen sich von Fabrikatzu Fabrikat unterschel-
den. Es sind jewsils die Vorschriften des Herstellers zu beachien, damit
dia Reparatur mit einem guten Ergebnis ausgeflhr werden kann,

s

s
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Nabenlager

Ausbau

® Das Rad ausbaven und folgende Telle heravsnehmen:
Hidlsen
Kupplung {aus der Hinterrad nabwe)
Fetidichiungen
Sicherungsringe

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143 [A]
Tachometerwellenantrieb (aus der Vorderradnabe) (B8]

@ Die Lager [A] aus der Nabe herausnehmen.

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.,
Hierbel kinnte die Bremsscheibe beschidigt oder verzogen werden,
Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht berithrt

Spezialwerkzeug - Welle fir Lagerausbauwerkzeug:
57001-1265 [B]

fiir Lagerausbauwerkzeuq,
@25 X ¢ 28: 5T001-1346 [C]

Einbau

® Vor dem Einbau der Lager die Nabe mit Druckluft ausblasen, damit die
Lager nicht verschmutz werden.

@ Meus Lager einbauen.

@ Die Lager einpressen, bis sis auf dem Lagersitz aufsitzen.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz 57001-1129 [A]

ANMERKUNG:
'O Die Lager mit der markieren Seite nach auben einbauen.

& Maue Sicherungsringe einselzen.
Sperialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

& Dia Faltdichlungen ermeusm.
# Die Feltdichiung so well einpressen, dab die Dichifidche bimdig mit
dem Ende der Bohrung abschiiebt

O Hochtemperaturfett auf die Lippen der Fetldichiung auftragen.
Spezialwerkzeug — Lagertreibersatz: 5T001-1129 [A]

Inspektion

ANMERKUNG:

O For die Inspektion braschen die Lager nicht ausgebaut zu werden.
Wenn Lager ausgebaut werden, missen sie emeuert werden.

® Das Lager von Hand drehen, um seinen Zustand mu Oberprifen.

% Wenn es laut Ist, sich nicht weich dreht oder rauhe Stellen hat, mub es
ausgewachsall werden.

@ Do Lagerdichtung auf ihren Zustand kontrolieren.

+ Wenn die Abdichtung verschlissen oder undicht ist, muB das Lager
ameuert werden.
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Tachometer-Getriecbegehsiuse

Zerlegung und Zusammenbau

ANMERKUNG:

O Es wird emplohlen, das Tachometer-Getrisbegehause liaber auszu-
wechseln als zu versuchen, elnzelne Tella wu reparieren.

® Das Tachomeler-Getricbegehduse so einbauen, dal es in den Mitneh-
meraussparungen des Tachomeler-Zahnrads sitzt {slehe Einbau des
Vorderrads),

Schmieren

® DasTachometer-Gelriebegehduse [B] gemil Inspektionstabella reini-
gen und schmieren [A].
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Explosionszeichnungen

G: Fettauftragen. T1: 9,8 Nm (1,0 mkp)
HO: Schweres Ol aufiragen. T2: T4 Nm (7,5 mkp)
L:  Sicherungslack auf Gewinde auftragen. T3: 125 Nm (13,0 mkp)
O: Ol auftragen. T4: 145 Nm (15,0 mkp)

R: Emsatrtella

ey - s

e
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Technische Daten

Position Hormahwert Grenzwert
Jﬂ:nhiebdqeua:
Standardkette:
Fabrikat RE (aFee
Typ RES25R0Z2, endlos -
Anzahl der Glieder ZX750N 108 Fe
ZXT50P 110 =
Kettendurchhang: 30-35 mm 2 stramm: weniger als 30 mm
2u locker: mehr als 40 mm
Lange der Kette Gber 20 Glieder 317.5-3182 mm 323 mm
Kettenrider:
Verzug des Hinterradzahnkranzes Gesamtanzeige Gesamtanzeige
0.4 mm cder weniger 0,5 mm

Spezialwerkzoug = Federringzange: 57001-143
Lagertreibersatz: 57001-1129

Heber: 570011238




10-4 ACHSANTRIEB

Antriebskette

Priifen der Kettenspannung

ANMERKUNG:

© Das Motorrad auf den Seitenstander stallen und die Kettenspannung
priden.

© Die Kelie reinigen, wenn sle schmutzig ist und schmieren, wenn sia
trocken zu sein scheint.

® Dig Radausrichtung kontrallieren (siehe Prilfen der Radausrichiung).

® Das Hinterrad drehen, um die Stelle zy finden, an der die Kette am
strammislen gespannt Ist

® Den Abstand (Kettendurchhang) [A] In der Mitte zwischen den Ketten-
radern messen.

* Wenn der Kettendurchhang den Normalwert Oberschreitet, mud dia
Kette gespannt werden.

Kettendurchhang
Mormalwert: 30-35 mm
Zu stramm:  weniger als 30 mm
Lu locker: mehr als 40 mm

Spannen der Kette

® Den Sicherungssplint [&] herauszichen und dis Achsmutter [B] isen.

® Lie Kontermuttern der beiden Kettenspanner [C] Insen.

% Wenn die Kette zu locker Ist, den finken und rechien Kettenspanner [0
glelchmaBlg herausdrehen.

+ Wenn dle Kette zu siramm ist, den linken und rechien Kettenspanner
gleichmaBig nach innen drehen und das Rad nach vorne driicken,

® Bolde Ketteneinsteller gleichm#Big drehen, bis dis Antrishaketle den
vargeschriebenen Durchhang hat. Damit Hette und Rad einwandfrel
fluchten, muB die Kerbe [E] an der linken Ausrichtungsanzelge [F] aul
die gleiche Schwingenmarkierung oder Stelle [G] zeigen, wie dia Kerbe
an der rechten Anzelgeeinrichtung.

B ACHTUNG:
Wenndas Rad nichteinwandirei ausgerichtet ist, fohrt dies zu ibermaBi-
gem YerschielB und das Fahren kann getihriich werden.

& Die Kontermuttern der Kettenspanner gut festzishen,
& Die Achsmutier festziehen.

Anziehmoment — Hinterachsmutter: 145 Nm (15,0 mkp)

® Das Rad drehen und den Kettendurehhang an der strammestan Stalls
nochmals messen und erforderlichenfalls nochmals nachstellan,
® Einen neven Skcherungssplint elnzetzen und die Enden ausprobieren,

Priifen der Radausrichtung und Ausrichten des Rades

® Kontrollieren, ob die Kerbe [A] an der linken Ausrichtungsanzelge [B]
aul die gleiche Schwingenmarkierung oder Stelta [C] zeigt, wie die
Kerbe an der rechten Anzelgeelnrichiung.

* Wenn dem nicht 2o st missen dia Kette gespanntund das Rad ausge-
richtet werden (slehe Spannen der Kette).

ANMERKLUING:

© Die Ausrichitung des Rades kann auch mit einem Lineal oder einem
Bindfaden konirolliert werden,
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B ACHTUNG:

Wenn das Rad nicht cinwandirei ausgerichiet ist, fihrl dies zu iberm38i-
gem VerschleiBl und das Fahren kann gefihriich werden,

Friifen des Kettenverschicifes

® Folgendes entfernen:
Kettenabdeckung

® DasHinterrad durchdrehen und die Aniriebskette auf beachédigle Rol-
len sowie lockera Nietbolzen und Laschen kontrollleren.

* Wenn UnregelmaBigkeiten festgestelit werden, mul die Antriehaketta
emeusrt werden,

# Diex Antriebskette schmieren, wenn sie trocken zu Sein schaint.

® Die Katte durch Anhangen eines Gewichis von 10 kg [A) spannen.

® DieLange Gber 20 Glleder hinweg [B] in gespanntem Zustand derKetie

* ] von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur Mitte des 21, MNiethoi-
zens messen. Diese Messung an mehreren Stellen vormehmen, da die
Kette ungleichmaBig verschieifien kann,

* Wenn bei einer der Measungen der Grenzwert Gberschritten wird, mu
die Kette emeuen werden. Belm Auswechseln der Kette ebenfalls das
Motormitzel und den Hinterredzahnkranz auswecheeln, '

Linge der Kette (ber 20 Glieder
Nomalwert: 317,5-318,2 mm
Grenzwerk: 323 mm

B ACHTUNG:

Wenn der Kettenverschleid den Grenzwert Oberschreitet, muB die Kette
emeuert werden, da sonst das Fohren unsicher werden kann. Menn die
Kette reiBt oder abspringt, kann sle sich mit dem Motorritzel verwickeln
oderdas Hinterrad blockieren; dies fiihrtzu schweren Schiidenam Fahr-
zeug, welches sich dann nicht mehr beherrschen I50L B

Aus Slcherheltsgriinden nur die Standardketts verwenden. Es ist eine
endlose Kette, die fiir Einbauzwecke nicht aufgeschnitten werden darf,

Schmierung

* Falls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ein schweres Ol, bal-
splelaweise SAE 20 einem diinneren Olverzdiehen, da es l4nger aul der
Kette hafiet und besser schmiert '

* Eine besonders stark verschmutzte Kelte sollle vor dem Schmieren
oereinigt wordan,

e

q iy Tt i T

=

15t

R T L,
i G\.—_

2




10-6 ACHSANTRIEB

VORSICHT:

Dia O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung zwischen Bol-
zen und Hilse. Folgende Regeln missen beachtet werden, damit die
O-Ainge nicht beschidigt werden und damit kein Schmiermittel verlo-
ren geht:

Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeristet Ist, nur Kerosine
oder DieselSle verwenden. Durch andere Reinigungsmittel, 2 B, Benzin
oder Trichlorethylen altern die O-Ringe und quellen auf.

Hach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckiuft abblasen. Danach die
Kette 10 Minuten trocknen lassen.

@ Ol seitlich auf die Rollen autiragen, 5o dab es bis zu den Mistbolzen und
Hadisen durchdringt. Ol auch aut die CO-Ringe auftragen, damit diese mit
€l beschichiet sind.

® Uberschissiges Ol abwischen.

Ausbau der Antriebskette

# Folgende Telle entlernen:
Motormitze! (slehe Ausbau des Motorritzels)
Hinterrad (sleha Abschnitt RAder/Relfen)
Schrauben [A] 1or Kettenabdeckung
Kettenabdeckung [B]
Schwinge (siehe Abschnitt Federung)

® Die Antriebskette [4] von der Motorabiriebswells [B] abnehmen,

Einbau

® Folgende Tello einbauen:
Schwinge (siehe Abschnitt Federung)
Hirterrad (siehe Abschnitt RAder/Refen)
Motormritzel (siehe Ausbau des Molormitzels)

® Die Katte nach dem Elnbau spannen (slehe Spannen der Antrlebs-
kalta),
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Kettenschutz

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Schrauben fir FuBrastenhalterung [A]
Kettenabdeckung [B]

® Die Schraube [A] entfemnen und die Rickseits des Keltenschutzes
nach hinten ziehen, damit die Arreticrungen frei werden.
& Den Kettenschutz nach hinten herauszichen,

Einbaii

# For den Einbau mit einem Kunstsioffhammer leicht aul die Rickseite
[A] des Kellenschutzes schlagen.

® Die Nasen [B] des Ketlenschutzes in die Locher in der Schwinge ein-
setzen,

@ Nach dem Einbau dis Antriebskeits spannen (shehe Pritfen der Ketten-
spannungl




10-8 ACHSANTRIEE

Kettenrader, Radkupplung

Ausbau des Molorritzels

@& Folgends Telle enternan:
Untere Verkleldungen (siehe Abschnilt Rahmen und Fahrgestal)
Fupplungsnehmerzylinder (siehe Abschnitl Kupglung)
Schrauben [A] fir Molorriteslabdeckung
Motorritzelabdeckung [B]
Kettenabdeckung

Schrauben for Nehmerzylinderabdeckung [A)
Hehmerzylinderabdeckung [B]

® Die gebogene Unterlegscheibe [A] geradebiegen.
#® Die Molorrizelmulter [B] und die Unterlegscheibe entfernen
ANMERKUNG:

0 Dis Hinterradbremsa betitigen, wihrend She die Motomritzelmutier ab-
schrauben,

® Mit dem Heber das Hinterrad vom Boden abheben,
Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

® Die Antriebekets lockern (siehe Spannen der Antriebsketia).

® Das Motorritzel [A] mit der Kette von der Abtrlebswelle [B] abziehen.
® Das Molorritzel entfernen.

Einbau des Motorritzels

® Die Unterlegscheibe for das Motorritzel und den Achesplint erneuermn,

® Das Motorritzel zusammen mit der Kelle auf die Abtriebswelle montie-
ren,

2 Es splelt keine Rolle, welche Seite des Motomitzels nach aulien zeigt

® Molord! aut das Gewinde der Ablriebswelle und aul die Sitzllache der
Motarritzelmutier auftragen.

® Nachdem Festziehen der Motorritzelmutter [A) eine Seite [B] der Unter-
lzgscheibe Ober die Mutter biegen.
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ANMERKUNG:
O Die Hinterradbremse betitigen, wenn Sie dia Mutter festzichen,

Anzichmoment - Molorritzelmutter: 125 HNmi (13,0 mkp)

® Nach dem Einbau des Maotorritzels dia Antriebskette spannen (siehe
Spannen der Anlriebsketta),

Ausbau des Hinterradzahnkranzes
® Das Hinterrad ausbauen {siehe Abschnit! Rader/Reifen).

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbed kinnte die Bremsscheibe beschidigt oder verzogen werden,
Das Rad unteriegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihri.

® Die Zahnkranzmutiern [4] entfermen,
® Den Hinterrad-Zahnkranz [B] entfernen.

Einbau des Hinterrad-Zahnkranzes

® DanZahnkranz so montieren, dad die Marklerung der Anzahlder Zahne
(4] nach auBen zaigt.
® Die Zahnkranzmuttern fastziehen.

Anziehmoment — Hinterrad-Zahnkranzmutter: 74 Nm (7.5 mkp)
® Das Hinterrad einbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

Kettenradverschieif

® Die Zahne der Hettenrader einer Sichikontrolle auf Verschisis und Be-
schadigungen unterzishen,

* Wenn sle entsprechend der Abbildung abgenutzt sind, ist das betrel-
fenda Kettenrad auszuwechseln und die Antriebskette muB kontrofliert
werden (sisha Priifen des Antriebsketterverschleifes).

[A] Abgenutzter Zahn (Motorritzel)
[B] Abgenutzter Zahn (Hinterrad-Zahnkranz)  [C] Drehrichiung

ANMERKUNG:

O Wenn ein Kellenrad ausgewechselt werdan muB, ist wahrscheinlich
auch die Kette ebgenutzt, Belm Auswechsaln eines Kettenrads stets

Verzug des Hinterrad-Zahnkranzes

® Das Hinterrad vom Bodenabheben (slehe Abschnitt Réder und Reifan),
so dab sich das Rad frel dreht

® Eine MeBuhr [4] in der Nahe des Zahnkranzes am Hinterrad [B], wie ge-
zaigl, ansetzen und das Hinterrad drehen IC), um den Schiag (Verzug)
des Zahnkranzes zu messen. Der Unterschied zwischen dem hochsten
und niedrigsten Anzeigewert entspricht dem Sehlag (Verzug),

* Wenn der Schiag den zuldssigen Wert Oberschreitet, ist der Hinterrad-
zahnkranz zu erneusrn.

Verzug des Hinterradzahnkranzes

Normalwert: Gesamtanzeige 0.8 mm oder weniger
Grenzwerl:  Gesamtanzelge 0,5 mm
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Ausbau des Radkupplungslagers

@ Folgende Teile enffernen:
Kupplung
Fettdichtung
Sicherungsring [A)

Sperialwerkzeug — Federringzange: 57001-143 [8]

® Das Lager von der Radseile her herausschlagen.
Spezialwerlzeug - Lagerirelbersatz: 57001-1129 [A]

Einbau des Radkupplungslagers

® Das Lager erneuerm.
® Das Lager einpressen, bis es in der Bohrung aufsitzt,

Spezlalwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [A]

® Das Lager mit Hochiemperaturfett f0lien,
® Einen neuen Sicherungsring aulsetzen,

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

® Die Fettdichlung emeuern,

® Die Feitdichlung elnpressen, bis die Oberflache der Dichiung mit dem
Ende der Bohrung biindig jst.

O Hochtemperalurfett aul die Dichliippen auftragen.
Spezialwerkzeug - Lagertrelbersatz: 5T001-1129 A1

Priifen und Schmieren der Radkupplungslager

ANMERKUMG:

© Firdas Prifen und Schmieren braucht das Kupplungsiager nicht aus-
gebaut 2u werden. Wenn es ausgebaut wird, mul es emeuert werden,

® Das Lager mit einem Lasemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen,
trocknen (in rockenem Zustand nicht drehen) und dlen, Dann das
Lager von Hand drehen, um seinen Zustand zu Gberprifen.

“ Wenn eslautist, sich nichtweich dreht oder rauheStellenauhwelst, mub
s ausgewechselt werden.
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® Das Lager mit einem guten Lagerfett fetien. Dann das Lagervon Hand
einige Male durchdrehen, damit sich das Fett gleichmafig vereill.
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Explosionszeichnungen

B: Bremsfiissighkeit aufiragen.

G: Fett auftragen.

L: Sicherungsizck aul Gewinde aultragen.

R: Ersatrieile

5: In der vorgeschriebenan Rekhenfolge
fastrlehan.

Sl: Silikonfett auftragen (z B, PBC Fet).

T1: 1,0 Nm {0,10 mkp)
T2: 1.5 Nm (0,15 mkp)
T3: 2,5 Nm (0,25 mkp
T4: 5,4 Nm (0,55 mkp}
T5: 5,9 Nm (0,60 mkp)
T6: 6,9 Nm (0,70 mkp)
T7: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T&: B.8 Nm (0,90 mkp)
T2: 18 Nm (1,8 mkp)

T10: 21 Nm (2,1 mkp)

T11: 23 Nm (2.3 mkp)

Ti2: 25 Nm (2,5 mkp)

T13: 20 Nm (3,0 mkp)

T14: 32 Nm (3,3 mkp)

T15: 34 Nm (3,5 mkp)

Ti6: 2.9 Nm (0,30 mkp)

vt
i
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Technische Daten
Position Normalhwert Grenzwernt
Bremshebel, FuBbremshebel:
Stellung des Bremshebels 4-tach verstellbar (enisprechend dem
Fahrersunsch) e
Bremshebelspiel Nichl einstelibar -
FuBbremshebelsplel Micht einstelibar —_———
FuBbremshebelstellung Ca. 70 mm unterhalb Oberkante Fulirasto -
Bremsflissigkeit:
Sorte DOT. 4 -
Marke (Emplehiung) Castrol Girling-Universal P
Castrol GT (LMA) e
Castrol Disc Brake Fluid 2
Check Shock Premium Heavy Duty =
Bremsklotze:
Belagdicke: Yorna ZX750M: 4,8 mm, ZXT50P: 4 mm 1 mm
Hinten ZXTEON: 5 rarm, ZXT50P: 4 mm 1 mm
_ Bremsscheiben:
Dicke: Yoma 4.8-56.2 mm 4.5 mm
Hinten 5,8-6.1 mm 5.5 mm
Bremsschelbenschiag Gesamianzeige 0.2 mm oder weniger Gesamtanzeige 0,3 mm

Sperialwerkzeuge - Federringzange: 57001-143
Heber: 57T001-1238

i
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FuBbremshebel|

Priifen der Fu Bbremshebelstellung

® Kontrollieren ob der FuBbremshebel IA] In der richligen Stellung ist
[B] FuBraste

FuBbremshebelsteliung [C]
Mormalwert:  Ca. 70 mm unterhalb Oberkante FuBraste,

#* Wenn die Stellung nichtin Crdnung ist, muB der FuBbremshebel nach-
gestellt werden.

Machstellen des FuBbremshebels

ANMERKUNG:

© Normalerweisa ist es nicht erforderiich, dan FuBbremshebe| nachzu-
stellen; er muk jedoch nachgestellt werden, wenn der Hauplzylinder
zerbegt wird oder wenn dia FuBbremshebelstellung nicht korrekt jst.

® Die in der Abbildung angegebene Lange messen,

Linge [A]
Normalwert: &7 +1mm

* Wenn die Linge stimmi, ist der FuBbremshebe! viellsicht verbogen
oder falsch montiert

* Wenn die Linge nichtinnerhalbdes vorgeschriebenen Bereichesiegt,
ist die Druckstangs im Hauptzylinder wie folgt zu verstellen,

© Die Befestigungsschrauben [B] der Halterung entfernen.

© Die Kentermutter an der Druckstange [C] osen.

O Den Sechskant [D] an dar Druckstange drehen, bis die vorgeschria-
bene Langa [E] errefcht st

O Die Kontermutter festziehen.

Anziehmoment - Kontermutter fir Druckstange des Hinterrad-
Hauptzylinders: 18 Nm (1,8 mkp)

® Die Arbeltsweise das Hinterrad-Bremslichischalters Oberprilfen (siehe
Einstellen des Hinterrad-Bremslichtschalters im Abschnitt Eleddrik).
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Bremssittel

Ausbau

# DieHohischraube [A] emunteren Endedes Bremsschlauchs ibsen und
loge festzlehen.

#® Die Bafestigungsschrauben [B] 18sen und den Bremssattel [C] von der
Bremascheibe abnehmen.

VORSICHT:

Die Bremssattelechrauben [D] nicht l6sen. Fiir den Ausbau des Brems-
sattels nur die Bremssattel-Befestigungsschrouben herouesnehmen.
Wenn die Bremssattalschrauben gelfist werden, Buft Bremsfilssigkait
aua.

& Die Hohlschraube abschreuben und den Bremsschlauch [E] vom
Bremssattel abnehmen (siehe Aus- und Einbau der Bremsschlauche).

YORSICHT:
Auslaufende Bremsflissigkeit sofort aufwischen.

Einbau

#® Dan Bremssattel einbaven und das untere Ende des Bremsschlauchs
anschileBen.

O An belden Seiten der Bremsschilauchverschraubung eine news Unter-
legschelbe bellegen, -

@ Dis Bremssattel-Befestigungsschrauben und die Hohlschraube fest-

ziehen.
Anziehmoment —= Bremssattel-Befestigungsschrauben (vorme):
34 Nm (3,5 mip)
B sschrauben (hinten):
25 Nm (2,5 mikp)

Bremsschiauchhohlschraube: 25 Mm (2,5 mkp)

® Den Bremsiissigkeitsstand in den Bremsfidssigkeitsbehalem kon-
troliieren.

® Dia Bremslaitung entitften (siehe Entilften der Bremsleltung).

® Dio Bremse ausprobleren; sle darf nicht schleifen und es darf keine
Eremsfilssighkoll austraten,

N ACHTUNG:

Das Motorrad nicht tahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung ereicht
hat Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel 5o lange pum-
pen, bis die Bremski&tze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht
bel erstmaliger Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegen des Vorderrad-Bremssattels

® Die Bremssatiel-Hohlschraube [A] und dia Schrauban [B] f0r den Vor-
derrad-Bremssattel i3sen und dann lelcht festziehen.
@ Folgende Teile entfermen:
Vorderrad-Bremssattel (siehe Bremasattelausbau)
Bremsklotze
Schrauben lor Vorderrad-Bremssattel
O-Ringe
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® Den Kolben mit Druckluft ausbauen, Eine Moglichkeit ist nachstehend
beschrieben: ;
© Eine Gummidichtung [A] und &ln mehr als 10 mm dickes Holzbrett [B]
gemébAbbildung aul die Bremssattelhalfie aufeetzen und mitte!s elner
geeigneten Schrauba und einer Mutter gemat Abblidung zusammen-
montieren. Einen der Olkansle [C] offen lassen,
© Ein wenlg Druckluft [D] auf den Olkanal aufbringen, bis die Kolben die
Gummidichtung berGhren. Wahrend dieses Vorgangs die Offnung [E]
des Schlauchanschlusses blockleren, wenn eine solche Offnung an
der Bremssattelhalfte vorhanden Ist.
IF] Schraube und Mutter
[G] Ofkanal mit Gummidichtung abgedichtet.
[H] Mach unten driicken.

B ACHTUNG;

Um Verletzungen zu vermelden, dar nicht mit den Fingem oder mit der
Hand in den Bremssatiel hineingefalt werden. Beim Aufbringen von
Druckluft kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger einguetschen.

O Die Kolben von Hand herausziehen,
® Die Staubdichtungen [A] und BremsfQssigkeitzdichtungen [B] entfar-

nen,
® Das Entitftungsventil [C] und die Gummikappe [D] entlernen,

& Den obigen Arbeitsgang for den Ausbau der Kolben an der anderen
Seite des Bremssaltelgeh&uses wiederholen.

Zerlegen des Hinterrad-Bremssattels

@ Die Bremssattel-Hohlschrauba [A] und die Schrauber [B] fir den Hin-
terrad-Bremssattel [8sen und dann leicht festzichen,
® Foigende Telle entfemen:
Hinterrad-Bremssattel (siehe Bremssattelausbau)
Bremsklotze
Schrauben fOr Hinterrad-Bremasattal
O-Ringe

® Die Kolben wie folgt ausbauen:

Kolben an der linken Saite -
© Der Ausbau des Kolbens an derlinken Seite erfolgt in der glelchen Wel-
sa wia belm Vorderrad-Bremasattel (slehe Zerlegen des Vorderrad-
Bremssaitels,
[A] Bremssatiel an der linken Selte
[E] Gummidichtung
[C] Holzbrett
[ Bolzen und Mutter
[E] Druckiuft aufbringen.

Kolben an der rechien Seite
O Den Kolben [B] gemAB Abbildung mit der Schraube [A] des Hinterrad-
Bremsasattels ausbauen.




11-8 BREMSEN

#® Staubdichtung und Bremsfilssigkelizdichtung entfamen.
® Entl0ftungsventil und Gummikappe antfemen.

Zusammenbau
& Alle Bremssattelteflo auBer den Bremskitzen reinigen,

VORSICHT:

Fiir das Reinigen der Teile nur Bremsfilssighelt, lsopropylalkohol oder
Athylalkohol verwenden.

@ Das Enfitfiungsventil und die Gummikappe einbauan,

Anziehmoment = Bremssattel-Entiiftungsventile (20T50N):
5,4 Nm (0,55 mkp)
Bremssattel-Entiiftungsventile (ZX7T50F):

® Die Bremslissigkeitsdichtungen [A] emeueamn.

O Bremsfiissigheit auf die FAdssigkeitadichtungen auftragen und diese
von Hand In die Zylinder einbauen.

® Die Staubdichiungen [B] emeuern, wenn she beschadigt sind.

© Bremsfi0ssipkelt auf die Staubdichtungen auftragen und diese von
Hand in dia Zylinder eindricken.

# Die O-RAinga [A] erneuem, wann sie beschadigl sind.

® Bremsfiissigkeit auf die AuBenflache der Kolben auftragen und die

Kolben von Hand In die 2ylinder schisban.

® Vergewlssem Sle sich, dab die O-Ringe vorhanden sind.

® Sicherungslack auf das Gewinde der Bremssatielschrauben auftragen
(EXTS0N).

@ Die Bremssaltelschrauben festziehen.

23 Nm (2,3 mkp) ;
rauben (ZXT50P):
21 Nm (2,1 mkp)
Hinterrad-Bremssattelschrauben (ZXT50M):
32 Nm (3,3 mkp)
Hinterrad-Bremssattelschrauben (Z{T30F):
20 Nm (3,0 mkp})

@ Die Bremskiotze einbauen (sleha Einbau der Vorderrad-Bremskiotze).
#® Ausgelaulens BremsfiOssigkelt mit einem feuchlen Tuch vom Brems-
sattel abwischen,
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Bremsklttze

Ausbau der Vorderrad-Bremsklétze {ZXT50N)

® Folgende Teile entfernen:
AbschiuBstiick for Bremskiotstift [A] =
Bremsklotzstit [B]
Bremsklotrfeder [C]
Bremskittze

Einbau der Vorderrad-Bremsklize {ZXT50N)

@ Die Bremssattelkolben von Hand soweit wia mibglich hineindrocken.
® Folgenda Tells einbauen:

Bremsklbtze

Bremsklotzfeder

Bremsklotzstift

Anziehmoment - Bremsklotestift: 18 Nm (1,8 mkp)
® Das AbachluBstick fiir den Bremsklotzstift festriehen,

Anziehmoment - AbschluBstiick fiir Vorderrad-Bremsklatzstift-
2,5 Nm (0,25 mkp)
W ACHTUNG:
Das Motorrad nicht fahren bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat Dazu mitdem Bremshebel solange pumpen, bis die Bremsklttze an

der Scheibe anliegen. Die Bremza spricht bei erstmaliger Betiitigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau der Vorderrad-Eremsklétze (ZXT750P)

® Folgende Teile entfernen:
Bolzen [A] lir Bremsklotfoder
Bremsklotzfeder [B]

Klammer [4]
Bremsklotzstiil [5)
Bremskidtze [C]
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Einbau der Vorderrad-Bremsklttze (ZX750P)

® Dia Bremssattelkolben von Hand so weit wie maglich hingindriicken.

® Dia Bremskidlze einbaven.,

® Bremshilotzstift und Klammer alnhauan Die Klammer mub ,aulerhalb”
der Bremskiotrs sitran.

® Den Bremasatiel montleren {siehe Elnbau des Bremssatiels).

" Anziehmoment - Bolzen fir Vorderrad-Bremsklotrfeder:
2,9 Nm (0,30 mkp)
B ACHTUNG:
Das Motorrad nicht fahren bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreichit
hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die Bremsklétze an

der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bel erstmaliger Betitigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau der Hinterrad-Bremsklotze (ZX750N)

® Die Bremssatiel-Befestigungsschrauben herausdrehen.
® Den Bremssatiel von der Bremsscheibe abnehmen.
#® Folgende Telle entfernen:

AbschiuBsiock for Bremskiotzstift [A]

Bremsklotzstilt [B]

Bremshlotzfeder [C)

Bremskibtze

Einbau der Hinterrad-Bremsklitze (ZX750N)

# Die Bremssattelkolben von Hand soweit wie méaglich hinnindmnhm.
® Folgende Teile einbaven:

Bremakittze

Eromskiotzleder

Bremsklotzstift

Anziechmoment - Hinterrad-Bremsklotzstift: 13 Nm (1,8 mkp)
® Das AbschiuBstock I0r den Bremsklotzstift festziehen.
Anziehmoment = AbschiuBstilck fiir Hinterrad-Bremsklotzstift:
2,5 Nm (0,25 mip)
B ACHTUNG:
Das Motorrad nicht fahren bever die Bremse ihre valle Wirkung emeichi
hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die Bremskldtze an

der Scheibe anliegen. Die Bremsa spricht bel erstmaliger Betiitigung
nicht an, wenn dies nicht ruvor getan wurde.
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Ausbau der Hinterrad-Bremsklétze (ZX750P)

® Dio Bremssattel-Befestigungsschrauben herausdrehen.

@ Der Bremssattel von der Bremsschelbe abnehmen,

® Die Bremsklotzabdeckung [A] entfernen.

@ Die Klammer [B] herauszlehen und den Bremsklotzstift [C] abnehmen.
® Die Bremskidtze D] und dis Fedem [E] ausbauen. 3

Einbau der Hinterrad-Bremsklbtze (ZX750P)

® Dia Bremssatielkolben von Hand soweit wie mdglich hinelndricken.

@ Die Bremsklbtze und die Bremsklotzfedem [A] gemas Abbildung an der
urspringlichen Stells einbauen.

@ Die Bremsidotzstifte und die Klammemn [B] einbauen. Dis Klammer mus
~Auberhalb® der Bremskidize sizen.

® [Die Bremsklotzabdeckung einbauen.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat Darumitdem FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremskibtze
anderﬂdmhmlagn;nhﬂrmmnpﬂdnbeimnger Betitigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde,

BremsbelagverschleiB
® Die Belagdicke [A] der Bremskidtze In dem jewelligen Bremssattel kon-
trollfieran.

% Wenn bel sinem der Klotze die Balagdicke den Grenzwert [B] unter-
schrefet, sind beide BremskiBtze als Sakz avszuwechseln.

Normalwerl: Vome 4,8mm
Hinten 5 mm
Grenowert: 1 mm

Normalwert: Vome 4 mm
Hinten 4 mm
Grenzwert: 1 mm
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Hauptzylinder

Ausbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Die Steckverbinder fOr den Verderrad-Bremslichtschalter ausziehen.

® Die Hohlschraube [A] IBsen, so daB der Bremsschlauch vom Haupt-
bremszylinder abgenommenwerden kann {slehe Aus- und Einbau der
Bremsschiiuche).

# Die Klemmschrauben [B] entfernen und den Hauptzyiinder [C] als Bau-
gruppe mit Bremsllissigkeitsbehdlter, Bremshabel und Bremslichi-
schalter abmontieren.

Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

® Die Krnermarke [A] am Lenker aul dis Auliagefidcha [B] der Haupt-
nylinder-Belestigungsschelle ausrichien.

® Die Schelle mul so eingebaut werden, dab die Plellmarkierung nach
oben zeigt !

® Zuerst den oberen und dann den unteren Klemmbolzen festzishen.
Mach dem Festziehen st am unteren Tell der Schelle ein Spalt vorhan-
den.

Anzichmoment - Klemmbelzen fiir Vorderrad-Hauptbrems-
. zylinder: 11 Nm (1,1 mkp)

@ Aul belden Seiten der Bremsschlauch-Verschraubung eine neus Un-
terlegacheibe bellegen.
& Die Bramzschlauch-Hohlschraube festziehen,

Anzichmoment — Bremsschlauchhohlschraube: 25 Mm (2,5 mkp)

® Die Bremsieitung entioflen (siehe Entidften der Bremsleituna).
® Die Bremawirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht schielfen und es
darf keine Bremsfllssigkelt austraten.

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

® Die Bremsschlauchhohlschraube [A] am Hauptzylinder herausdrehen
{siahe Ausg- und Einbau der Bremsschiiucha),

@ Die Hauptzylinder-Befestigungsschraube [B] geringltgig Kaen.

® Die Befastigungsschrauben [C] der FuBrastenhalerung herausdre-
hen.

@ Dasuntera Ende [A] des Bremsfilssigkeitsschlauchs abziehenund die
Bremsiidssigkeit In einen Behdlter ablaufen lassen.

® Den Sicherungssplint [B] herausziehen.

® Den Verbindungsstift [C] abziehen.

ANMERKUNG:

© Den FuBbremshebel nach unten dricken und den Verbindungsstift
abziehen.

® Dia Belestigungsschrauben (D] heravsziehen und den Haupteylinder
[E] abnehmen.
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Einbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

® Einen newen Sicherungsaplint einsetzen.
® Aufbeiden Sellen der Bremsschlauchverschraubung eine neue Unler-
legscheiba bellegen.
® Folgende Telle festziehen.
Anzieshmoment = Hauptzylinder-Befestigungsschrauben:
23 Nm {2,3 mkp)
Bremsschlauch-Hohischraube: 25 Nm (2,5 mkp)
® [Die Bremsleitung enlitfien (siehe Entioften der Bremsleitung).
® Die Bremswirkung kontrollieren. Die Bremse darf nicht sehleifen und es
darf keine Bremsiiissigkelt austraten.

Zerlegen des Vorderrad-Hauptbremszylinders

® Den Vorderrad-Hauptbramsndinder abmonlieren (siehe Aushau des
Vorderrad-Hauptbremszylinders).

® Den Deckel vom Bremslliasigkeitsbehaller und die Membrane entfer-
nen und die Bremsfissigkeil in einen Bahalter gieben.

#® Die Kontermutter und den Lagerbolzen entfernen und den Bremshebel
abnehmen.

® Die Staubkappe zurickschieben und den Sicherungsring abnehmen.

Spezialwerkzeug — Federringzange: 5T001-143

® Den Kolban [A], die Sekundirmanschette [B], die Pimarmanschetie
[C] und die Rackholfeder (0] herausziehen,

VORSICHT:

Die Sekundirmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hierbed
beschiidigt wird.

Zerlegen des Hinterrad-Hauptbremszylinders

® Den Hauplbremszylinder abmontieren (siehe Ausbau des Hinterrad-
Hauplbremsarylinders),

® Dia Staubkappe auf der Druckstange zurbckschieben und den Siche-
rungsring abnehmen.
Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

® Die Druckstange mit dem Kolbenanschiag herausnehmen.

® Den Kolben [A), die Sekundarmanschetie [B], die Prim&rmanschetie
{C] und dia Rickholfeder [D] abnehmen,

VORSICHT:

Die Sekundirmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da sie hierbel
beschidigh wird,
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Zusammenbau

#® Vordem Zusammenbau alla Telle, auch den Hauptzylinder, mit Erems-
{iG=sighkalt cder Alkohol relnigen.

VORSICHT:

Ausgenommen fiir die Bremsklitze und fiir die Bremascheibe nur Schel-
benbremsfiissigkeit, Izopropylalkohel oder Athylalkohol fiir das Reini-
gen der Bremsenteile verwenden. Andere Fllissigkeiten sind nicht ge-
signet. Benzin, Motordl oder andere Petroleumdestillate greifen die
Gummiteils an. 1 1Bt sich schlecht vollstindig von den Tellen entfer-
nen; &5 gelangt schiie@lich an die Gummitelle der Scheibenbremse und
zerstirt diese.

® Bremsfldssigkalt auldieausgebauten Teile und auf die Innenfiéche des
Zylindars auftragen.

® Darauf achten, dad Kolben oder Zylinderwand nicht beschidigt wer-
den.

® Die Kontermulter und den Bremshebellagerbolzen festziehen,

Anzlehmoment - Bremshebellagerbolzen: 1,0 Nm (0,1 mkp)
Kontermutter: 5,9 Nm (0,6 mkp)

Inspektion der Hauptzylinder (Sichtkontrolle)

® Den Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszylinder zerdegen.

#® Kontrollieren, ob die Innenfliche der Zylinder [A] und die AuBanfidchen
der Kolben [E] verkratzt, angerostet oder angefreasen sind.

* Wenn Zylinder oder Kolban beschadigt sind, missen sle ausgetauschi
werden.

® Primarmanschetta [C] und Sekundirmanschette [D] inspizieren.

® Abgenutrte, beschadigle, welch gewordene (gealterte) oder aufge-
gucllena Manschetien auswechseln.

#* Wann Bremsfdssigekeit am Bremshebel austritt, ist der Kolben mit der
Manschetten auszutauschen.

® Die Staubkappen [E] auf Beschadigungen kontmolieren.

+ Baschidigte Teila erneuern.

@ Kontrolileren, ob die Ausgleichsbohrung [F] und die Zulaufbohrung [G)
frei sind.

* Wenn die kleine Ausgicichsbohrung verstopitist, schielfen die Brams-
kidtze auf der Bremsscheibe. Gegebenentalls die Bohrung mit Druck-
luft avsblasen,

® Dia Kolbenrickhotfedarn [H] auf Beschadigungen kontrollisren.

#* Die Feder austavschen, wenn sie beschidigt kst

W o
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Bremsscheibe

Ausbau

® Das Rad ausbauen (sieha Abschnitt Rader/Railen).

® Lia Bolestigungsschrauben herauzdrehen und die Bremaschalbe ab-
nehmen.

Einbau

® Die Bremsschelbe so an das Rad montieren, daf die marklerte Seita [A]
nach auben zeigt.
® Die Befestigungsschrauben [B] festziehen.
Anziehmoment = Bremsscheiben-Befestigungsschrauben:
23 Nm (2,3 mkp)

Bremsscheibenverschlei
® Lie Dicke der Bremsscheiben [4] an der Stella mit dem grifiten Ver-
schilef messon,
#* Die Bremsschelbe ernevern, wenn sle Ober das zulissige MaB hinaus
abgenutzt ist
[B] MeBfliche
Diche der Vorderrad-Bremsscheibe
Normalwert: 4,8-5.2 mm
Grenzwert: 4,5 mm
Dicke der Hinterrad-Bremsscheibe
Nermalwert: 53-6,1 mm
Grenzwert: 55mm

Verzug der Bremsscheiben
® Das Hinterrad vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238
® Fir die Profung der Varderrad-Bramsscheiben den Lenker ganz nach
einer Seite einschlagen.
® Eine MeBuhr geméB Abbildung an die Bremsscheibe [A] ansetzen und
dis Unwucht messen,
[B] Das Radvon Hand drehen.
* Wenn die Unwucht den Grenzwert Oberschreitet, is! die Bremszchaibe
ausziwechsaln,
Unwucht der Bremsschaiben
Normalwert: Gesamtanzeige 0,2 mm oder weniger
Grenzwert:  Gesamtanzeige 0,3 mm
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Bremsfliissigkeit

Konirolle des Bremsflilssigheltsstands

® Kontrollieren, ob die Bremsfllssigkeit im Vorderrad-Bremsflossig-
kelisbehalter [A] Ober der unteren Marklerungslinie [B] staht i

ANMERKUNG:

£ Bel der Kontrolle des Bremsfidssigkeitsstands den Lenker drehen,
damit der Behalter waagerecht steht

* Wenn der Bremsilissigkeitsstand zu niedrig ist mub Bremsfiissigkeit
bis zur oberen Marklerungslinie [C] Im Behalter nachgefiiit werden.

® Im Behalter [A] for die Hinterradbremse muB die Bremsfllissigheit zwi-
schen der oheran Markdenungsiinie [B] und der unteren [C] stehen.

* Wenn der Bremaflssigkeitsstand zu niedrig ist, muB Bremsfiossigkell
bis zur oberen Marklenungslinie nachgefiilt werden.

N ACHTUNG:

mﬁmmmmwlwmmudeMMrmmm
werden kann, weleha Bremsfillssighkedit sich im Behdilter befindet. Da-
nach nur noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke verwenden.

Empfohlene Bremsflissigkeiten
Sorte: DOT.4
Marke: Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty i

Wechseln der Eremsflissigkeit

ANMERKUNG:

O Der Ablauf beim Wechseln der Bramafilssighkeit fo0r die Vorderrad-
bremse ist nachstehend beschrieben. Das Wechseln der Bremsiiis-
sigheit 0r die Hinterradbremse erolgt in gleicher Weiss.

@ Den Bremsfilssigkelsbehilier waagerecht halten.

# Den Deckel vom Bremzfldssigkeitsbehalter abnehmen.

#® Die Gummikappe vom Entlifiung sventil [4] am Bremssattel abnehmen.

® Einen Kunsistotfschiauch [B] an das Entliftungsventil am Bremssatlel
anschiieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen Behalter
tohren.

® Frische Bremshidssigkeit der vorgeschriebenen Sorte in den Behdlter
folen.
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® Die Bremsfidssigkelt wie folgt wechseln:

© Diesen Vorgang so langewiederholen, bis frische Bremsli0ssigkeltaus
dem Kunststofischlauch herauskommt oder bis sich die Farbe der
Bremsfilissigkeit verandert.

1. EnliGfungsventil &finen [A]. 3. Entitiftungsventdl schileBen [C).
2. Bremss betMigen und halten [B]. 4. Bremss freigeben [D].

ANMERKUNG:

© Der Flllssigkeitsstand istwahrend des Olwechsels stfndig zu Gberpri-
fen; gegebenenfalls ist Bremsflissigheit nachzufilien, Wenn der Be-
héher wahrend des Olwechsals vollstandig leer wird, muf die Entiof-
tung von vorne baginnen, da Luft in die Leitung gelangt ist,

O Vorderradbremse: Die oblgen Schritte fir den anderen Bremssattal
wiederholen.

< Hinterradbremse: Die obigen Schritle ior das anders EntiGiungsventi
wiederholen.

® Don Kunststoffschlauch abnehmen.
@ Den Behilterdeckel aufschrauben,
® Das Entl0ftungsventil festziehan und die Gummikappe aufsetzen,

Anziehmomente - Entliftungsventile (ZXTS0M): 5.4 Nm (0,55 mkp)
Entliiftungsventile (ZX750P): 7,8 Nm (0,80 mkp)
® Nach dem Wechseln der Bremsfitissigksit die Bremsen ausprobieren;

she dirfen nicht schieffen und es darfkeine Eremsfissiokel austraten.
* Erforderlichenfalls die Bremsleitung entitften,

Entliiften der Bremsleitung

Die BremsflOssighelt 1a8t sich nur sehr wenig komprimieren, so daB die
gesamie Bewegung des Bremshebels direkd zum Bromesattel Obertragen
und in Bremswirkung umgesatzt wird. Luft |46t sich jedoch lelcht kompri-
mieren. Wenn Luft in die Bremsleitung gelangt, wird die Bewegung des
Bremshebels oderdes FuBbremshebels tebweise zur Komprimiereng der
Luft benutzt. Dadurch entsteht ein telgiges” Gefohl am Bremshebel oder
am FuBbremshebel und die Wirkung KB nach,

| | MG
lmmrwemahwﬂchnsoder,tﬂulnu’ﬂaﬁihlamﬂmmshabelm spll-
ren ist, nach einem Wechsel der Bremsflssigkeit oder wenn eine Ver-
schraubung an der Bremsleitung, aus welchem Grund auch immer, ge-
Igst vorden ist, ist die Bremse zu entiiften,

ANMERKLUNG; :
O Machstehend ist das Entlltfien dar Vorderrad-Bremsleitung beschrie-
ben. Die Hinterrad-Bremsleitung wird in aleicher Weise entioftet

® Den Deckel vom Bremsflossigheitsbehalter abnehmen und Bremsflis-
sigkeit bis zur oberen Marlderungsiinie nachfilien.

® Bel abganommenem Behilterdeckel mit dem Bremshebel mehrers
Male langsam pumpen, bis kelne Lufiblasen mehr durch die Bohrun-
gen an der Unterseite des Behélters aufstelgen,

O Aut diese Weise wird der Hauptbremszyviinder entitftot.

® Den Behilterdeckel aufschrauben,

® Die Gummikappe von Entigftungsventil am Bremsasatiel abnehmen,

® DenPlastikschlauch an das Entiiftungsventil am Bremssattel anschiis-
Ben und das andere Ende des Schlauchs in einen Behalter fahren.

® Dic Bremsleitung und den Bremssattal wie folgt entiiften:

© Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem Plastik-
schiauch austrin.

1. Mit dem Bremshebel pumpen, bis ein harles Gelohl entsteht, Dann
die Bremse betatigen und halten [A]

2. Bei betaligter Bremse das Ventil schnell 8ffnen und schiiefen [B].

3. Bremss freigeben [C].
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ANMERKUNG:

1 Der Flassigkeitsstand Ist wahrend des Entidftens stindig zu Oberpril-
fen: gegebenenfalls lst Bremsfldssigkeit nachzufdllen. Wenn der Be-
hatter wihrend des Entiiftens vollstandig leer wird, mufl die EntiOftung
von vorne beginnen, da Luft in die Leltung gelangl IsL

O Den Bremsschlauch lelchtab Bremasattel bis zum Behalter abkloplen;
dies erleichtert den Entiiftungsvorgang.

O Verderradbremee: Die obigen Schritte f0r den anderen Bremssattel
wiederholen.

O Hinterradbremse: Die obigen Schritte fir das andere Entidftungswenti]
wiaderholen.

& Den Kunststoffzchlauch abnahmen.
@ Das Enticflungsventil festziehen und die Gummikappe autsetzen.

Anzlehmomente — Entliftungsventile ZX750N): 5,4 Nm (0,55 mkg)
Enlliiftungsventile (ZX750F): 7,8 Nm (0,80 mkp)

@ Den Bremafl0ssigkeitestand kontrollieren.
@ Mach dem Entliften die Bremse ausprobieren. Die Bremse darf nicht
schleifen und es darf keine Bremsfiissigheit austreten.

B ACHTUNG:

Bei Arbeiten an der Scheibenbremses sind die falgenden Vorsichis-
malBnahlimen zu beachten,

1. Auf kelnen Fall alte Bremsfllssigkeit wiederverwenden.

2, Keine Fldzsigkelt aus elnem Behdlter verwenden, der nicht ver-
schlossen oder langere Zeit gedffnet war,

3. Nichi zwelerlzi Bremsafiossigheit vermischen, Dadurch sinkt der
Sledepunkt der Bremsfissigkeit ab, so dab die Bremse ausfallen
kann, AuBerdem kénnen die Gummilelle der Bremse angegriffen
worden. 4

4. Den Behaherdecked stets sofort wieder aulsetzen, damit die Fls-
sighkeit keine Feuchtigkeil aufnimmL

5. Bel Aegen und starkem Wind keinen Bremsiiissigkeitswechsel
vornehmen.

&, Ausgenommen for dis Bremskibtze und die Bremsscheiben nur
Bremsfiissigkeit, Isopropylalkchol oder Athylalkehol zum Relni-
gen der Bremse verwenden. Andere Fllssigheiten sind nicht
geeignet. Benzin, Motord! und anders Petroleumdestillate greifen
die Gummitelle an. 1188 sich schiecht vollstandig von den Tellen
entfernen; o= gelangt schileBlichandie Gummiteile der Scheiben-
bremea und zerstor diese.

7. Bel Arbeften an den Bremskiftzen oder an der Bremascheibe
sorgiaitig darauf achten, dad keine Bremsfiossigheit und kein Of
an diese Teile gelangt Wenn Bremsfidssigkelt oder Of unbeab-
sichtigt an Bremskittze oder Bremsschelbe gelangt, mub diese
mit einem Losemitiel mit hohaem Flammpunkt abgewaschen wear-
den. Keine Losemitiel verwenden, die Olrickstande hinterlassen.
Die Bremskittze auswechseln, wenn ste nlcht zufdedenstellend
gereinigt werden konnen.

B. Bremsliossigkelt zerstdrt schnell den Lack, Flisslgkeitsspritrer
sind sofort grindiich abzuwischen.

8, Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen oder das Entlif-
tungsventil gedlinet werden, MUSS DIE BREMSE ENTLDFTET
WERDEN.
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Bremsschiduche

Aus- und Einbau

VORSICHT:
B:unsﬂﬂaﬂgkaitgm]ﬂh:ﬁmndwgahmlduhﬂberﬂnhmmm
gelaufene Bremsfiissigkeit solite sofort vollstindig abgewlscht wer-
den.

® Beim Ausbau des Bremsschiauchs st darauf zu achien, daB keine
Bremsiidssigkeit an lackierte Flachen oder Kunsistoffleile kommt.

® Das Ende des Bremsschlauchs vorlbergehend an einer etwas hohe-
ren Stella befastigen, damit moglichst wenig Breme0ssigkeit ausiauit.

® Autbeiden Sellen der Bremsschlauchverschraubung eine neus Unter-
legscheibe beflegen,

® Beim Einbau der Schifuche darauf achten, dab diese nicht scharf ge-
bogen, eingeklemmt, abgelachtodar verdreht werden und dle Schiau-
che gemiiB demn Abschnitt Veriegen thr Schlfuche im Kapitel Allge-
maine Informationen verlegen.

® Die Hohlschrauben an den Schlavchanschiiissen festziehen,

Anziehlrmmﬂ - Bremsschlauchhohlschrauben: 25 Nm (2,5 mkp)

& Nach dem E]nhau der Bremsschifuche die Bremsletungen entliften
(siehe Enlliften der Bremslsitung),

Inspektion

® Durch den hohen Druck in der Bremsleitung kann Bremsfibssiokeit
austreten oder der Schlauch kann platzen, wenn die Lellung nicht vor-
schriftsmatig nmmtuin:l Den Schlauch bei der inspektion blegen
und verdrehen,

+ Dan Schlauch aumwcl-mum wenn Rizse oder Beulen fostzustalien
sind.
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Federung
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Explosionszeichnungen

1. Gabetleder: Kleineres Ende nach oben.

F: Gabeldl auftragen.

L. Sicherungslack aufiragen,
M: MoS; Felt auftragen.

R: Ersatrteile

5: In der vorgeschriebenen Reihenlolge festzieben.

T1: 15 Nm (1,5 mip)
T2: 20 Nm (2,0 mkp)
T3: 21 Nm (2,1 mikp)
Td: 23 Nm (2,3 mkp)
TS: 28 Nm (2,9 mkp)
TG: 39 Nm (4,0 mkp)
T7: 59 Nm (6,0 mkp)
T&: 98 Nm (10.0 mkp)
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Technische Daten
Position HNormahwert Grenzwert
Vorderradgabel (pro Einheit):
Innenrchrdurchmesser @ 43 mm -
{Cbere) Elnstellung der
Zugstufendamphung: ZXTS50N Tte Einrastung ab der 1. Einrastung der vollen
Unrzeigersinnsteliung et
ZXTE0P 7te Einraslung ab der 1. Einrastung der vollen
Unhrzedgersinnataiiung s
{Unters) Einstellung der
Druckstulenddmpfung: ZATEON 12ie Einrastung ab der 1. Einrastung der valien
Uhrzeigersinnsteliung i
ZATEOP 6la Einrastung ab der 1. Einrastung der vollen
Uhrzeigersinnsteliung _———
Einstellung der
Federvorspannung: ZXTE0N Dberstand des Einstellars 11 mm (4 Markie-
rungen) 4-19 mm
DTs0P (berstand des Einstetlers 16 mm (6,5 Markle-
rungen) 5-20 mm
Viskositat des Gabeldls KAYABA 01 (SAESW) PR
Olmenge ZXTS0M 485 1 4 ccm (vollsténdig rocker) S
ca. 420 com [bel Olwechsel)
ZXTE0P 431 == 4 com (vollstindin trocken) -——
ca. 365 com (bel Oiwechsel)
Gabeldlstand: (voll eingeledert,
ohne Feder, unterhalb Ober-
kante Aulanrchr) ZXT50N 88+ 2 mm -
ZXT50P 10+ 2 mm -
Freie Linge der Gabaleder: FXTE0N 2881 mm 292 mm
ZT50P 228,59 mm 222 mm
Hinterrad-StoBdimpfer:
Einstellung der
Zugshifendamplunag: ZAT50N Ble Einrastung ab’der 1. Blnrastung der vollen
Uhrzeigersinnstellung -
ZXTH0P Nr.2 1-4
Einstellung der
Druckstufendamplung: EXTE0N 17te Einrastung ab der 1. Einrastung der vollen
Uhrzelgersinnsteliung -——-
ZXTH0P 15te Einrastung ab der 1. Einrastung der vollen
Uhreeigerainnstaiiung -
Elnstellung der
Federvorspannung: 2XT50M Freie Lange der Feder minus 13 mm 0-28 mm
ZXTE0P Freie Linge der Feder minus 13 mm 0-20,5 mm
Gasdruck 980 kPa (10 kp/em?, nicht einstallbar) R

Spezialwerkzeuge — Federmngzange: 57001-143

Gidichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058

Hakenschilissel: 57001-1100 (2)

Lagertreibersatz: 5T001-1129

Gewlcht 1ir Gabelaufenrohr: 5T001-1218

Heber: 57001-1238

Gabelil-MeBlehre: 57001-1290

Gabelznylinder-Haltewerlzeug: STO0-1297 (ZXTS0F)

Kolbenstangen-Abziehwerkczoug, M 10 X 1,0: 57001-1298

Gabelfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-1138 [(ZX750P)
, @ 43: 57001-1340

Steckschlilssel: 5T001-1370

Gabelzylinderhaltewerkzeug: 570011396 (ZXT50N)
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Vorderradgabel

Einstellen: der Zugstufendampfung

#® FOrdasMNachstellen der Zugstufendampfung den Elnstelier [A] drehen,
_bla sla ein Kilcken hiren.
O Die Standardeinstellung fir einen durchschnittlich groBen Fahrer mit
* glnem Gewlcht von 68 kg ohne Belfahrer und Zubehdr kst dis 7, Ein-
rastung ab voller Uhrzelgersinnsteliung.

W ACHTUNG:

Wenn die beiden Einsteller nichtin der gleichen Position stehen, wird das
Handling beeintriichitigt und das Fahren kann geféhrlich werden.

O For durchschnittliches Fahren kann die Damplung welch eingestelit
- sein. FOr Fahrten mil hoher Geschwindigleit oder mit einem Belfahrer
" sollle die Dampiung jedoch harer eingestelt werden. Wenn die Damp-
fung zuweich oder zuhart zu seinscheint, istsie gemB nachstehender

© Tabelle einzustellen.

Einstellen der Zugstufendimpiung
Stellung | Damp- : Ge-
desEin- | fungs- sflfmg e | strae | schwin-
stellers kraft asung dighkeit
12-13 | Schwach | Weich Leicht Gut Niedrig
x| ! ! I I I
1 Stark Hat Schwer | Schlecht | Hoch

Einstellen der Druckstufendé@mpfung

#® FOrdas Machsiellen der Drucksiufendimpfung den Einsteller [A] dre-
hen, bis Sle ein Kiicken hiren.

O Die Standardeinstellung fOr einen durchschnitilich groBan Fahrer mit
einem Gewichi von 68 ko ohne Beifahrer und ohne Zubehor ist die
12 Einrastung (ZX750N), die 6. Einrastung (ZXT50P) ab voller Uhr-

- zebgersinnstellung.

B ACHTUNG:

Wenndie beiden Einstellernicht in der gleichen Position stehen, wird das

Handling beeintrichtigt und das Fahren kann gefihriich werden.

O For durchschnitifiches Fahren kann die Damplung welch eingestellt
sain. For Fahrten mit hoher Geschwindigkeit oder mit elnam Baifahrer
solite dle DAmplung Jedoch hiirter elngestalit werden. Wenn die Damp-
lung zuwelch oderzu hart zu seln schelnt, st sle gemaB nachstehender
Tabelie einzusiellen. Yy

Einstellen der Druckstufend&mpfung

Stellung | Damp- Ein- Be- 'Ge-
desEin- | fungs- Strafe | schwin-
stellers | ket | M9 | lestung digkeit

28(N) | Schwach | Weich Leicht Gut Miedrig
‘AP
I I | | I ]

1 Stark Hart Schwer | Schlecht | Hoch
(M) ZXT50N {P): ZXT50P
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Einstellen der Federvorspannung

® Fir das Elnstellen der Federvorspannung fst der Einsteller [A] zu dre-
han

O Dia normale Einstellung for elnen durchschnittlich groBen Fahrer mit
elnem Gewicht von 68 kg ohne Belfahrer und ohne Zubehor Ist die
vierte Marklerung [B] (11 mm, ZX750N), die & 5le Marklerung (16 mm,
Z¥T50P) von oben gemat Abbildung.

(berstand des Einstellers
Nermal: 4te Markierung (11 mm, ZXTE0N)
6,5te Markierung (16 mm, ZX750P)
Nutzbarer Bereich: 1te—B8te Markierung (5-20 mm)

B ACHTUNG:
Wenndie beiden Einsteller nichtin der gleichen Position stehen, wird das
Handling beeintriichtigt und das Fahren kann gefahilich werden.

O Fiir durchschnittliches Fahren kann die Federvorspannung weich ein-
gestellt seln. Fir Fahrten mit hoher Geschwindigkelt oder mit elnem
Beifahrer solite die Dadmpfung jedoch harter eingestelll werden. Wenn
die Dampfung zuweich oder zu hart zu sein scheint, st sle gemaf nach-
stehender Tabelle sinzusteilen,

Federwirkung

Stellung Damp- Ein- Be- G-
des Ein- lmﬂﬁ- stellun :asmg Strafe schwin=
stellers kraft 9 digkeit

8 (20 mm) | Schwach | Weich Leicht Gut Miedrig

I ! | i I I

1(Emm) | Stark Hart Schwer | Schlechlt | Hoch

Ausbau (pro Gabelbein)

® Folgende Teile entfernen: 5
Obere und untere Verkleldungen (slehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestel)
Vordarrad (siehe Abschnitt Rider/Reifen)
Vorderrad-Kotliogel (siehe Abschnlit Rahmen und Fahrgestell)
* Wenn die Gabel zerlegt werden soll, sind vorher der obere Gabel-
Klemmbolzen [A], der Bolzen der Lenkerhalterung [B] und der obere
Gabelklemmbolzen [C] zu I6sen.

ANMERKLUNG:
3 Zuerst den Bolzen der Lenkerhalerung und den oberen Gabelklemm-
bolzen Isen, dann den oberen Gabelbolzen.

® Wenn die Gabel zerlegt werden soll, sind vorher der obere Gabel-
Kemmbolzen [A], der Bolzen der Lenkerhalterung [B] und der cbero
Gabelklemmbedzen [C] zu Msen.

& Das Gabelbeln mit einer Drehbewegung nach unten herausdreben.
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Einbau der Vorderradgabel

® Dle Vorderradgabel wis fiolgt elnbaven:
[A] Oberkanta AuBanrohr
[B] Cboerkanta der oberen Gabelbricke
[C] 17 mm (ZXTS0N), 2 mm (ZXT50P)
® Dan unteren Gabelkdemmbolzen und den oberen Gabelbolzen festzie-

hen.
Anziehmoment = Unterer Gabelidemmbolzen (ZX750M):
21 Nm (2,1 mkp)
Unterer Gabelklemmbolzen (ZXT50P):
28 Nm (2.9 mhkp)

Oberer Gabelbolzen: 23 Nm (2,3 mkp)

® Den Bolzen der Lenkerhalterung und den oberen Gabelklemmbolzen

festriehen.

Anziehmoment = Bolzen flir Lenkerhalterung: 23 Nm (2,3 mkp)
Oberer Gabelklemmbolzen: 21 Nm (2,1 mkp)
ANMERKUNG:
O Vor dem Festziehen des Bolzens der Lenkerhalterung und des oberan
Gabelklemmbolzens zuerst den oberen Gabelbolzen festzishen,

® Dia ausgebauten Teile wieder einbauen (slehe Angabon in den ent=
sprechenden Abschnitten).
® Fedenorspannung und DAmpfungskraft elnstelian,

Wechseln des Gabeléls ZX750N)

#® Die Vorderradgabel ausbauen (siehe Ausbau der Vorderradgabel),

#® Das untera Ende des Innenrohrs In elnen Schraubstock spannen.

® Den Einsteller [A] for dle Federnvorspannung im Gegenuhrzelgersinn
bis gegen den Anschlag drehen,

@ Dan cberen Bolzen [B] vom AuBenrohr abnehmen.

# Die Folbenstangenmutter [A] mit einem Schilizsel [B] festhalten und,

den oberen Bolzen von der Kolbenstange abschrauben,

# Folgendas Telle entfernen:
Distanzsidck [A]
Gabelfeder [B]

{A
a

ELak]




FEDERUNG

129

@ Die Stange [A] for den Einsteller der Zugstufendimpfung von der Kol-
benstange [B] entfernen.

® Das Gabeldl In einen passenden Behalter ausgleBen,

O Die Kelbenstange mindestens zehnmal nach oben und unten bewe-
gen, um das gesamte Ol aus der Gabel herauszupumpen,

® Das Gabelrohr senfrecht halten und Aulienrohr und Kolbenstange
soweit wie méglich nach unten dricken,

ANMERKUNG:
© Die Feder solite nicht eingebaut sein.

® Die vargeschriebene Menge des vorgeschrichanan Ols einfillen,
Empfohlenes Gabelsl
KAYABA 01 (SAESW)

Gabeldimenge (bei Olwechsel):
ca. 420 ccm

® Das Kolbenslangenabziehwerkzeug [A] mindestens 10 mal langsam

aut- und abwérts bewegen, um die Luft aus dem Zylinder herauszu-
driicken.

Spezialwerkzeug - Holbenstangenabziehwerkezeug, M10 X 1,0:
57001-1208

® Das AuBenrohraul- und abwérts pumpen, um die Luft zwischen innen-
und AuBenrohr herauszudriicken ;

® Nachdem die Luft aus der Gabel herausgepreftist, ungefihr 5 Minuten
warten, damit evil. Luftblazen nach oben stelgen kiinnen.

® Das VerschluBisilick [A] des MeBgerites so einstelien, daB die Unier-
seite dem vorgeschrisbenan Oistand entsprichl

Spezlalwerkzeug — Olspritze: 57001-1290 [B]
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@ Bai voll eingefedeter Gabel das MaeBrohr In das Innenrohr einsetzen
und das VerschiuBstOck auf das obere Ende des Innenrohrs setzen,

# Das (iberschissige Ol abzlehen; hierfOr den-Grilf langsam ziehen, bis
keln O mehr aus dam Rohr herauskommt.

+ Wenn kein Ol herauskommd, ist nicht ganug Ol im Innenrohr. GieBen Sie
dann etwas Ol ein und dehen Sle den Oberschub wieder ab.

Olstand (vollstindig eingefedert, chne Feder)
Hormalwert: 88 + 2 mm {unterhalb Oberkanta Innenrohe)

# Die Kolbenstanges [A] Ober die Oberkante des AuBenrchrs hochzishen,
#® Die Kolbenstange mit einer Zange festhalten und die Kolbenstangen-
mutter [B] mit der abgeschragten Seite nach unten leicht festziehen.

IG] Tuch

VORSICHT:
Achten Sie darauf, daB die Kolbenstange nicht besch3digt wird.

@ Die Stange tlir den Zugstufenddmpfer in die Kolbenstange einsatzen.
@ Das Kolbenstangenabziehwerkzeug aul das Ende der Stange aul-
schrauben. .

Spezialwerkzeug - Kolbenstangenabriehwerkzaug, M10 x 1,0:
S7001-1208

# Die Gaballeder mit dem kelneren Ende nach oben einbauen.
@ Das Distanzstlck cinsetzen.

# Den O-Ring [A] am oberan Bolzen kontroliieran und emetern, wenn ec
beschidigt ist,

@ Den Dampfungseinsieller [B] des oberen Bolzens so elnschrauben,
daB der Abstand zwischen der Unierselte des Einstellers und dem Endea
des Bolzengehuses [C] 13 mm betragt (D).

® Denoberen Bolzen [A] mit einem Schlissel festhalien und die Kolben-

stangenmuttar mit ainem geelgneten Schidssel [B] gegen den oberen
Eolzen festziehen.

Anziehmoment - Kolbenstangenmutter: 15 Nm (1,5 mkp)

& Das AuBenrobr anheben und den oberen Bolzen einschrauben.

® Vergewissern Sie sich, dab sich der Einsteller der Zugstufendampfung
nicht im Uhrzelgersinn drehen (861

+* Wenn sich der Einsteller drehan |28, muB der obere Bolzen nochmials
eingebaut werden.

& Die Vorderradgabel einbauen (slehs Einbau der Vordemradgabedl).
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Wechseln des Gabeldls (ZXT50P)

#® Die Vorderradgabel ausbauen (siehe Ausbau der Vordemradgabel).

€ Das untere Ende des Innenrchrs in elnen Schraubstock spannen,

@ Den oberen Bolzen [A] vom AuBanrohr abschrauben,

® Wahrend ainer den oberen Bolzen fasthall, solte &in anderer das Ga-
belfederkompressionswerkzeug [B] nach unten dnicken und zwi-
schen Kolbenstangenmutter [C] und Federteller [D] einsetzen.

Spezialwerkzeug — Gabellederkompressionswerkzeug:
57T001-1338

# Die Kolbenstangenmutier mit einem Schilssel (4] festhatten und den
oberen Bolzen [B] von der Kolbenstange abschrauben.

#® Folgende Teile entfernen:
Stange [A] fir Einsteller der Zugstufendampiung
Kompressionswerkzeug fOr Gabelfeder [B]

ANMERKUNG:
O Dan Federteller [C] nach unten drocken und das Gabellederkompras-
glonswerkzeug herausziehen.

# Folgende Telle entfernen:
Federteller
Gabelfeder [D]

® Das Gabeldl in einen passenden Behaller ausgiefen,
) Die Kolbenstange [C] mindestens 10mal nach oben und unten bewe-
gen, um das gesamte 01 aus der Gabed herauszupumpen. -

® Das Gabelrohr senkrechit halten und Aubenrohr und Kolbenslange
soweit wie mbglich nach unten dricken.

ANMERKUNG:
C Dl Feder sollte nicht elngobaut sein,

#® Dia vorgeschilebene Menge des vorgeschriebenan Ols einfdllen.

Empfehlenes O
KAYABA 01 [SAESW)
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& Das Hubanﬂangerubﬂahwa:hwg [A] 10mal langsam aul und ab
bewegen, um die Luft aus dem Gabelzylinder herauszudricken,

Sperialwerkzeug - Kolbenstangenabziehwerkzeug, M10 3 1,0
57001-1298

® Das Aubenrohr aul- und abpumpen, um die Luft zwischen Innen- und
Aulenrohr herausrudricken,

ANMERKUNG:

O Bel diesem Arbeitsgang Ist immer soviel O nachzufllien, dad der OI-
stand Ober den beiden Bohrungen [A]im oberenTeil des Innenrchrs [B]
steht

® Nachdem dinLuﬂmadErGabelhﬂmwﬁgopfﬁﬂliﬁt ungealahr s Minuten
‘warten, damit evil. Lufiblasen nach oben steigen kénnen,

® Das VerschiuBstick [A] des MeBgersies so einstelien, dad die Unter-
seite dem vorgeschriebenen Oistand entspricht.
i'

Spezlalwerkzeug - Olspritze: 5T001-1290 [1E)]

® Bai voll eingelederter Gabel das Mebr

und das VerschiuBsitck auf das

ohr in das Innenrohr einsetzen
niaren,

obere Ende des Innenrohrs positio-
@ Das Oberschssige Ol abziehen; hierir den Griff langsam ziehen.

Olstand (volistindig eingefedert, ohne Foder)

Normabwert: 110+ 2 mm (unterhalb Oberkante AuBenrohr)

® Die Kolbenstange [A] aber die Oberkante des AuBenrohrs hochzishen.

® Die Kolbenstangenmutter [B] mit der abgeschriglen Seite nach unten
[C] auf die Kolbenstange schrauben,
0 Kontrollieren,

ob mindestens 12 mm des Gewindes [0} sichtbar sind,

T
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® Die Stange f0r den Zugstufendampler in die Druckstange einsatzen.
® Das Kolbenstangenabzlehwerkzeug aul das Ende der Stange suf-
schrauben.

Spezialwerkzeug — Kolbenstangenabziehwerkzeug, M10 x 1,0:
ST001-1288
® Die Gabelfeder mit dem kleineren Ende nach oben einbauen.
® Den Federteller einbauen,

® Wihrend einer das Kolbenstangen-Abziehwerkzeug [A] hochhalt,
driickt ein anderer das Gabelleder-Kompressionswerkzeug [B] nach
unten und schiebt es zwischen Kolbenstangenmutter [C] und Fader-
tefler [O] ein.
Spezialwerkzeug - Gabelleder-Kompressionswerkzeug:
5T001-1338

# Das Kolbenbolzen-Abziehwerkzoug entfernen,

® Den O-Ring [A] am oberen Bolzen kontrollieren und erneuern, wenn er
beschadigt ist.

® Den Dampfungseinsteller [B] des oberen Bolzens so einschrauben,
dal der Abstand zwischen Unterseite des Elnstellars und dem Ende
des Federeinstellers [C] 25 mm betragt [0,

& Den oberen Bolzen [A] mit einem Schibssel festhalten und die Kolben-
stangenmutter [B] gegen den oberen Bolzen festzishan.

Anzichmoment - Kolbenstangenmutter: 15 MNm (1,5 mkp)

® Das Gabelfederkompresslonswerkzeug ausbauen.
® Das AuBenrohr anheben und den oberen Bolzen einschrauben.
® Dia Vorderradgabel einbauen (siehe Einbau der Vorderradgabel).

Zerlegen der Vorderradgabel (ZX750N)

® Dio Vorderradgabel ausbauen (slehe Aushau der Vorderraclaabal),
@ Das Gabeldl ablassen (siehe Wechseln des Gabeldls),

#® Die Vorderradgabel in einen Schraubstock spannen [A]

® Dan Zylinder [B] mit dem Haltewerkzeug [C) festhalten.

Spezialwerkzeug - Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-1396

@ Die Inbusschraube [0] bsen, dann die Schraube mit der Dichiung an
der Unterseite des Innenrchrs herausdrehen.
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® Die Zyiinderainheit [A] herausnehmen.
O Die Zvlindereinheit nicht zerdagan.

® Folgende Telle entlernen:
Aubanrohr [A)
Staubdichtung [B]

Sicherungsring [A]

® Die Oidichtung [A] mit dem Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzaug
[E] entfermen.

Spezialwerkzeug = Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug:
5T001-1058

® Die Unterlegscheibe entfernen.

Zusammenbau der Vorderradgabel (ZX750N)

® Folgende Telle erneuem:
Oldichtung
Uniters Inbusschraubendichtung
® Folgende Telle auf das Innenrchr maenfieren:
Slaubdichtung
Gidichiung
Unteregachaibe




FEDERUNG 12-15

& Das Innenrohr in das Aulanrohr montieren und die Unterlegscheibe
beilegen.
@ Die Cidichtung mit dem Oldichtungstreiber [A] einbauen.

Spezialwerizeug — Vorderradgabelildichtungstreiber, @ 43:
ST001-1340

@ Den Sicherunasring und dis Staubdichtung [A] von Hand aufsetzen.

® Die Kolbenzylindereinheit in das Innenrohr einsatzen.
® Den Zylinder mit dem Zylinderhaltewerkzeug festhalten.

Spedalwerkzeug —~ Zylinderhaltewerkzeug: 5T001-1396

® Sicherungslack auf das Gewinde der Inbusschraube auftragen und die
Schraube festziehen.

Anziechmoment - Untere Inbusschraube: 3% Nm (4,0 mkp)

@ Ol der vorgeschricbenen Sorte einfillen (siche Wechseln des Gabel-
dls).

Empfohlenes 81: KAYABA 01 (SAESW)
Olmenge (vollstiindig trocken): 495 £ 4 cem

Zeriegen der Vorderradgabel (ZX750P)

& Dia Vorderradgabel ausbauen (sishs Ausbau der Vorderradgabel).
# Das Gabeldl ablassen {siehe Wechseln des Gabelbis).

#® Die Vorderradgabel in elnen Schraubstock spannen [A].

® Dan Zylindar [B] mit dam Hallewerkzeug [C] festhalien.

Spezialwerkzeug -~ Gabelrylinder-Haltewerkzeug: 5T001-1297

® Die Inbusschraube [D Bsen, dann die Schraube mit der Dichtung an
der Uinterseite des Innenrohrs herausdrehen.

# Die Zylindersinheit [A] heravsnahmen.
O Die Zylindereinbeit nicht zerlegan.

& Das Innenrohr wie folgt vom AuBenrohr frennan:
O Die Staubdichtung [A] hochschieben.
 Den Sicherungsring [B] vom AuBenrobr abnehmen.
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O Das Innenrohr lesthalten und das AuBenrohr mehrera Male nach aben
und unten Ziehen, Durch die StoBwirkung auf die Dichtung wird das
Innenrohr vom AuBenrohr getrennt. .

4 Wenn die Rohre sohr fest zusammensitzen, Ist das AuBenrohrgewichi
[A] zu verwenden.

Sperialwerkzeng — AuBenrohrgewicht: 570011218

® |nnenrohr-Fohrungsbuchse [A], AuBenrohr-FOhrungsbuchse [B], Un-
tarlegecheibe [C], Oldichiung [0, Sicherungsring und Staubdichtung
vom Innenrohr abnehmen.

Zusammenbau der Vordermradgabel (ZX750P)

#® Dis nachstehend aufgeflhrien ausosbauten Telle emeuern:
Oidichiung
FOh
Dichtung der unteren Inbusschraube

® Einen dlbeschichteten Plastikbeutel [A) Gber das Ende des Innenrchrs
legen, um die Staubdichtung [B] und die Cldichtung zu schitzen,

O Die Mutder Innenrchrbuchse hat eine scharfe Kante, die die Dichilippe
der Dichiungen beim Aulschieben dber das lnnenrohr beschadigen
konnta.

# Folgenda Telle auf das Innenrchr montigren:

Staubdichtung

Sicherungsring

Oidichtung =
Linterlegachaiba

AuBanrohr-Fihrungsbuchse

innenrohr-Fihrungsbuchse

® Baim Montleren der neuen AuBenrohr-Fohrungsbuchse [A] die Unter-
legscheibe [Bl gegen die neue Buchse halten und die Unteregscheibe
mit dem Oldichtungsireiber [C] bis gegen den Anschlag eindricken,

Spezialwerkzeug - Oldichtungstreiber, ¢ 43: STO01-1340

® Nach dem Einbau der Unterlegscheibe die Oldichtung mitdem Oldich-
lungstreiber einbawen.
#® Den Sicherungsring und die Staubdichtung von Hand aufsetzen,
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® Den Kolbenzylinder in das Innenrohr einssatren,
& Den Zylinder mit dem Zylinderhallewerkzeug festhallen.

Spezialwerkzeug - Zylinderhaltewerkzeug: 57001-1287

@ Sicherungslackaul das Gewinde der Inbusschravbeaufiragenund die
Schraube festziehan.

Anziehmoment =~ Untere Inbusschraube: 39 Nm {4,0 mkp)

& 0 der vorgeschrishenen Sorte einfillen (siche Wechseln des Gabel-
Bils).

Kontrolle des Innenrohrs

@ Das Innenrchr visuell kontrolieren und eventuelle Beschadigungen
reparkeren.

@ Einkerbungen oder Rostschaden kénnen manchmal mit einem Ab-
ziehstein reparertwerdan, da scharfe Kanten oder erhihte Fldchen dis
Dichtung beschidigan.

+* Wenn die Beschadigungen nicht beseitigt werden kénnen, ist das
Innenrohr auszuwechseln. Da bel Beschadigung des Innennchrs die
Oidichtung leldet, istbal Ausbesserungoder Auswechslungdes Innen-
rohrs auch stets dis Oldichiung auszinsechaaln.,

@& Innenrohr und das AuBenrohr provisorisch zusammenbauen und
manuell elnige Pumpbewegungen durchithren um die Gangigkeit zu
aberprifen.

VORSICHT:
Ein verbogenes oder stark verbeultes Innenrohr muf emevert werden,
Ein zu stark verbogenes Innenrchr verliert beim Richten an Festigkelt

Priifen der Staubdichtungen

& Die Staubdichtungen [A) auf Zeichen von Alizrung oder Beschadigung
kontrollieran,
# Dia Dichtung erforderlichenfalls ermeuarn,

Federspannung

® Wenn die Feder kirzer wird, 126t die Wirkung nach. Der Zustand der
Feder 1481 sich deshalb an der frelen Lénge [A] erkennen.

+ Wann die Feder In einem der Gabelbeine kiirzer ist als das rulfissige
Mab, mub sie ausgewechselbwerden. Wenn die Lange der neuen Feder
und die der anderen sehr unterschiadlich ist, ist die andere Fader
ebenialls ausruwechseln, damit dinGabelbeing gleiche Elgenschafien
aufweisen und die Fahrstabilitat erhalien bleibt,

Freie Linge der Feder

Mormalwert: 2081 mm [ZX750M), 328,9 mm (ZXT50F)
Grenzwert: 292 mm (ZXT50N), 322 mm (ZXTS50F)




12-18 FEDERUNG

Hinterrad-StoBdémpfer

Einstelien der Zugstufendémpfung (ZXT50N)

@ For die Einstellung der DAmplunoskralt den Einsteller [A] drehen, bis
Sie eln Klicken héren.

O Die Standardeinstellung fo0r elnen Fahrer mit durchachnitticher Grive
mit einem Gewlcht von 68 kg ohnae Belfahrer und ohne Zubehlr ist die

Bte Einrastung ab der ersten Einrastung der vollen Uhrzeigersinn-
stellung.

Einstellen der Zugstufendimpfung

Stellung | Damp- Ein- Ba- Ge-
des Ein- fungs- Strale schwin-
stollors | o | S®MAG | lastng digkeit
16-22 | Schwach Walch Leicht Gut Niesdrig
1 Stark | Han Schwer | Schlecht Hoch

Einstellen der Zugstufendimpfung (ZX750F)

® Den Einsteller [A] aul die gewlnschite Zahl [B] drahen, bis Sle eln
Klicken htren und die Zahl mit der Markierung [C] fluchiet
2 Die Standardelnstellung for elnen Fahrer mit durchschnitiicher Grée
. it einem Gewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehdr ist die
Zahl 2.
4 Wenn die D&mplung zu waich oder zu hart zu sein scheint, ist sie zu
regulieren.

Einstellen der Zugstulendimplung

Stellung | Damp- Ge-
desEln- | fungs- stsiﬂr:::'l Ini- Slrafle | schwin-
stellers |  krafl 9 i digkeit
1 Schwach Waich Ledchit Gut Miedrig
L Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch

Einstellen der Druckstufendampfung

® FOr das Regulleren der Druckstufend&mpfung den Einsteller [A] am
Gasbehdlier drehen, bis Sie ein Klicken hiren.

O Die Standardeinstellung fir einen durchschnitilich groBen Fahrer mit
einem Gewicht von 68 kg ohne Belfahrer und ohne Zubehbr ist die
17te Einrastung (ZX750N), 15te Einrastung (ZXT50P) ab der 1ten Ein-
rastung der vollen Uhrzelgersinnsizlung.

O FOr durchechnittliches Fahren kann die Damplung weich eingestelt
aein. Fir Fahrian mit hoher Geschwindigkeit oder mit einem Balfahrar
sollte die DAmpfung jedoch hirer eingestelit werden. Wenn die Damp-
fung zuweich oder zu hart zu sein scheint, |stsie gema nachstehender
Tabelle einzustellen.

Einstellung der DruckstutendiSmpiung
Stellung DAmp-

Ge-
Eln-= Be- ;
des Ein- fungs- Slrabo schhwin=
stoliers | joait. | Ve | leluing digkeit

16-22 | Schwach | WWeich Leich Gut Hiedrig

l ] I l I I

1 Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch
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Einstellen der Federvorspannung

® Den StoBdampler ausbauen (slehe Ausbau des Hinterrad-Stofdamp-
fers),

® Die Kontermutter 1&sen und dis Einstellmutter herausdrehen, damibt dis
Feder fref wird,
Spezialwerkzeug - Hakenschlissel: 57001-1100 (2)

® Die freie LAnge der Feder messen,

® Fir das Einstellen der Federvorspannung die Einstelimutter [A] aul die
gewlnschie Stellung drehen und die Kontermulier [B] lestziehen,

[C] Federidnge
Einstellen der Federlinge
Normalwert: Freie Linge der Feder minus 13 mm

Nutzbarer Bereich: Frele LEnge der Feder minus
0=-28 mm (ZX750N), 20,5 mm (ZXT50F)
{weicher bis hiirter)

L Fir einendurchachnitiiich grofien Fahrer mit einem Kirpergewichtvon
68 kg ohne Beitahrer und ohne Zubehér istdie Einstellmutter so zu dre-
hen, daB die frele Lange der Feder 12 mm vorgespannt ist.

* Wenn die Faderwirkung zv weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie
ainzustellen.

Einstellen der Fader

Stellung | Damp- Ein- Be- Ge-
des Ein- fungs- StraBe | schwin-
stellers krat | Steflung | lastung digksit
0 mm Schwach | Waich Leicht Gt Niedrig
. ] I | I l
28 mm (M) Stark Hart Schwer | Schlecht Hoch
20,5 mm (F)
{M): ZXTS0M {F): ZXT50P

Ausbau des Hinterrad-StoBdémpfers

® Folgenda Teile entfernen:
Sitza (ziehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Seitendeckel (sizhe Abschnitt Rahmen und Fahrgeztel)
Benzintank (slehe Abschnitt Kraftstotisystem)
Batteriekasten (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Unters Verkleldungen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestetl)
® Folgende Teile entiernen:
FRechte untere Verkleldungsstrebe
SeftenstAnder
® Das Hinterrad mit dem Heber vom Badean abhaben,

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

® Folgende Teile entlernen:
Untere StoBdampferschraube [4]
Cbere StoBdamplerschraube [B]

® Den Stobdampler nach oben entlernen,




i

12-20 FEDERUNG

Einbau des Hinterrad-StoBdBmpfers

® Die Schwinghebel-Nadellager dick mit MoS; Fett einfeten.
® Dig StoBdamplermutiern festziehen,

Anziehmoment - StoBdSmplermuttern: 59 Nm (6,0 mkp)

Verschrotten der StoBdimpfer

M ACHTUNG:
Da der Hinterrad-StoBdampfer Stickstoffgas enthiilt, darf er nicht ver-

Mnmmmwmaummmm.dmnu
kinnte zu einer Explosion kommen.

® Den StoBdampler abmontleren (slehs Ausbau des Hinterrad-Stof-
dampfers),

@ Die Ventilkappe [A] abnehmen und das Stickstofigas vollstindly aus
dem Gasbehalter herauslassen,

& Das Ventil entfernen.

N AC :

Das Ventil nicht auf Ihr Gesicht oder auf thren K8rper richten, da das
unter Hochdruck stehende Gas gefahrlich ist
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Schwinge

Ausbau

® Folgenda Telle entfernen:
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Rellen)
Batlerlekasten {slehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Hallewinkel f0r linke FuBraste und Fulischalthebel
Kettenabdeckung
Bremsschlauch-Belestigungsschellen [4]

@ Dle obere StoBdamplermutier I8sen [A.

® Folgende Telle entfernen:
Obere Schraube far Verbindungsgestange [A]
Untere Stofdamplerschraube [B)

® Die Kontermutter der Schwingenlagerung [4] mit einem Steckschifs-
sel [B] Ibsen

Spezialwerkzeug — Steckschiiissel: 570011370

® Die Schwingenlagermutter [A] abschrauben und die Schwingenlager-
welle [B] Ibsen.
® Dig Lagerwella herausziehen und die Schwinge entfernan,
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@ Dio linke Bundbuchse [A] und die rechte Bundbuchse (8] von der
Schwinge abmontleran.

Einbau

® GroBzigig MoS; Fell aul das Kugellager, die Nadellager und die Fett-
dichiungen aultragen.

® Bundbuchsen, Schwinge [A] und Lagerwelle geméB Abblidung ein-
baven.

© Die linke Bundbuchse [C) auf den Anschiag [0 im Rahmen [E] aufle-
gen.

O Die Schwingenlagerwelle von der inkan Selle her in den Rahmen ain-
sotzen.

® Die Lagerwelle fesizichen.

Anziehmoment - Schwingenlagerwelle: 20 Nm (2,0 mkp)
® Die Lagermutter festzichen.
Anziehmoment - Schwingenlagermutter: 98 Nm (10,0 mkp)
® Die Kontermutter [F] mit dem SteckschiOsss! festziehen.
Spezlalwerkzeug - Stecksechliissel: 57001-1370
Anziehmoment - Kontermutter filr Schwingenlagerung:
98 Nm (10,0 mkp)
@ Dip auspebauten Tells wleder einbauen (sleha Angaben in den ent-
sprechenden Abschnitten).

Ausbau der Schwingenlager

® Folgenda Teile entfermean:
Schwinge
Bundbuchzen
Fattdichiungen
Hilse
Sicherungsring (an der rechien Seita)

Spezialwerkzeug - Federringzange: ST0071-143

#® Dis Kugel- und Nadellager mit dem Oldichlungs- und Lagerausbau-
werkzaug [A] ausbauen,

Spezichwerkzeug — Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug;
5T001-1058

Einbau der Schwingenlager

® Grofziglg Fett aul die Kugel- und Nadellager aufiragen.
® Die Lager so einbaven, daB die Herstellermarklerungen nach aufen
zelgen,

Spezialwerkzeug - Lagerireibersatz: 57001-1129 [A]
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Verbindungsgestinge, Schwinghebel

Ausbau des Verbindungsgestinges

® Folgende Teile entfernen:
Obere und untere Verklsidungen (siehe Abschnit Rahmen und
Fahrgestell)
Kohler (slehe Abschnill Kohisystem)
Ausputftopf (siehe Abschnitt Motorobarteil
® Das Hinterrad mit dem Heber vom Boden abheben,

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

® Die obera Schraube f0r das Verbindungsgestange [A] und dia untere
Schraube [B] entfernen und dasVerbindungsgestange [C] herausneh-
men.

Einbau des Verbindungsgestinges

® oS, Felt aul Innenfidchen der Nadellager und Oldichtungen auftra-
gen.

® Dia obere und untera Schraube fir das Verbindungsgestinge festrie-
han.

Anziehmoment — Mutlern fiir Verbindungsgestinge:
59 Mm (6,0 mkp)

Ausbau des Schwinghebels

® Folgende Teile entlernen:
Obere und untere Verkleidungen (sishe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Kahler (sieha Abschnitt Kiihisystem)
Auspufitopf (siehe Abschnilt Moloroberteil)
® Mit dem Heber das Hinterrad vom Boden abheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

# Folgende Teila entfarnen:
Untere Schraube fOr Hinterred-StoBdBmplar [A]
Unters Schraube for Verblndungsgestange [B)
Schwinghebelschraube [C]
Schwinghebei [0

Einbau des Schwinghebels

® Mo3; Fettauf die Innenselte der Nadellager und der Oldichtungen aul-
tragen,

® Die Schrauben lir Schwinghebel, Verbindungsgestinge und Stof-
dampler festziehen.

Anziechmoment - Schwinghebelmutter: 59 Nm (6,0 mip)
Verbindungsgestingemutler: 59 Nm (6,0 mkp)
StoBddmpfermutter: 59 Nm (6,0 mkp)
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Inspektion der Nadellager

# Wenn Zwelfel am Zustand glnes Nadellagers vorhanden sind, missen
Lager und Hilse als Tellesatz ausgewechsell werden,

Inspektion der Hiilse fiir Verbindungsgestinge und
Schwinghebel

* Wenn Beschadigungen sichtbar sind, milssen Hilse und Nadellager
als Teilesalz ausgewechselt warden,
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Lenkung
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Explosionszeichnungen

ADr: Klabetoff auflranen.
: Fett auftragen.
Sleherungslack auftragen.

ro

¢ 34 Nm (0,35 mkp)

4,0 Nm (0,5 mip) oder handfest
: 9.8 Nm (1,0 mkp)

: 23 Nm (2,3 mkp)

24 Nm (3,5 mkp)

: 54 Nm (5,5 mkp)

sgrddz
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13-3

Technische Daten

Spezialwerkzeuge — Treiberwelle fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 570011075

Treiber fiir Kepfrohr-AuBenlaufring: 57001-1077 (2)
Hakenschliissel: 5T001-1100

Heber: 57001-1238
Steverkopflagertreiber: 57001-1344
Adapter filr Steuerkopflagertreiber: 57001-1345

[

L
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Lenkung

Inspektion

® Die Lenkung kontrollieren.
C Das Vorderrad mit dem Heber vom Boden abhaben.

Spezialwerkzeug = Heber: 5T001-1238

© Den Lenker in der Geradeaus-Stellung abwechselnd an beiden Salten
anstoBen. Das Vorderrad solite ganz nach links oder nach rechts bis
gegen den Anschiag der Gabelbeine schwingen.

* Wenn das Rad klemmt oder vor dem Anschlag stehenblelbt geht die
Lenkung zu stramm.,

O Durch Zehan und Driicken an den Gabelbelnen prifen, ob die Len-
kung Spiel hal.

* Falls Spiel zu splren ist, ist die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG:

O Es ist zu berOcksichiigen, daB die Bettillgungszige und Leftungen
einen gewizsen Einflul auf die Bewegung der Vorderradgabel haben.
Achten Sle darauf, daB die Leitungen und Z0ge vorschrifismabig ver-
legt sind.

O Eine solche Prifung ist nur ndtzlich, wenn die Lager in gutem Zustand
und vorschriftsmabio geschmier sind.

Einstellen der Lenkung

® Folgende Teile entfernen:
Obare Verkleidung (slehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Banzintank (siehe Abschnitt Kraflsloffeystem)
Ricksplagethakterung und Belestigungsschrauben

#® Folgende Belestigungen 15aen:
Untere Gabelidemmbolzen (an beiden Sclten)
Befestigungsmutter I0r obere Gabelbricke [A]

& Die Steverung nachstellen.
Spezialwerkzeug - Hakenschllssel filr Einstellmutter:
57001-1100 [E]

#* Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einslellmutter um den Bruchteil
elner Umdrehung 1bsen. -

* Wenn die Lenkung zu lose st, die Einstellmutter um den Bruchteil einer
Umdrehung festziehen,

ANMERKLUNG:

O Die Einstelimutter jewails nur um eine 1/8 Umdrehung festziehen oder
Msan.

#® Die Befestigungsmutter der oberen Gabelbriicke und die unteren Ga-
belklemmbolzen lestziehen.

Anziehmoment — Befestigungsmutter flir obere Gabelbricke:
54 Nm (5,5 mkp)
Untere Gabelklemmbolzen (ZX750N):
21 Nm (2,1 mkp)
Untere Gabelklemmbolzen (ZX750F):
28 Nm (2,9 mkp)

® Die Lenkung nochmals kontrollieren,
* Wenn die Lenkung immernoch zu stramm oder zu lose ist, mub die Ein-
stellung wiederholt werden,




Steuerkopf

LENKUNG 13-5

Ausbau des Steuerkopfs und der Steverkopflager

® Felgende Teile entfernen:
Obere und untere Verkleidungen (slehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Benzintank (sleha Abschnitt Kraftstolisystem)
Halterung (0r Rbcksplegel
Vorderrad (siehe Abschnitt RAder/Relfen)
Vaorderradgabel (siehe Abschnitt Federung)
Befestigungsschrauben [A] fiir Bremsschlauchverbindungsstick
Schrauben [B] und Instrumententafelhalterung [C]

Befesligungsmutter und Unterlegscheibe for obere Gabelbrocke
Obere Gabelbricke
Steckverbinder fir Hupenleitung

® Die untere Gabelbriicke nach oben dricken und die Sichenumngs-
scheibe [A], dle Befestigungsmutter [B], die Steuerkopfkappe [C] und
den O-Ring entfeman; dann den Steuerkopt [D) und die untere Gabel-
bricke abnehmen.

Sperialwerkzeug = Hakenschilliesel fir Steverkoptmutter:
S7001-1100

® Folgende Telle entfernen:
Innentaulring fiir das obere Steuerkopllager
Hupe

® Zum Ausbau der in das Kopirohr [B] eingepreBten Aubeniaufringe [A]
ainen Slab [C] In das Kopfrohr elnflhren und den am anderen Rohr-
ende befindlichen Laulring glelchmaBig heraussehlagen,

ANMERKUNG:
O Wenn elnes der Steusrkopflager beschadigt kst, wird empfchien, so-

wohl das obere als auch das untera Lager (sinschiieBlich der AuBan-
ringe) zu emewem.

® Das auf den Steverkopf aufgepretie untere Lager (einschiisflich der
Fettdichtung) mit einem geeigneten handelsOblichen Lagerabzieh-
warkzeug ausbauean,

Einbau des Steuerkopts und der Steuerkopflager

® Die auleren Laufringe schmieren und mitden Trelbern indas Kopfrahr
hineintreiban.

Spezialwerkzeug - Treiberwelle Hir KopfrohrauBenlaufringe:
ST001-1075 [A]
Treiber fiir KopfrohrauBenlaufringe:
570011077 [B] (2)
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® Den unteren Innenlaufring [A] schmieren und auf den Steverkopf aut-
treiben.

Spezialwerkzeug -

Steverkopflagertreiber; 57001-1344 [B]
Adapter filir Steuerkopflagertreiber: 57T001-1345 [C]

® Die Schrauben [A] und die Hupe [B] gemall Abbildung montieren.

® Den oberen Innenlaulring schmieren und in das Keplrohr einbauen,

® Falt auf den O-Ring aufiragen,

® Den Steverkopl durch das Koplrehr und den oberen Innenlaufring ein-
selzen, die untere Gabelbrilcke [A] nach oben dricken und den O-Ring
auf die Steuerkoptwelle auflagen.

@ Die Steverkopfkappe [B] elnsetzen und dia Einstellmutter [C] handfost
anziehen,

ANMERKUNG:

O Die Elnstelimutter so elnsetzen, daB die abgestufte Selte nach unten
zelgh

® Die obere Gabelbriicke montieren.

® DioUnterlegscheibe bellegen und die Befestigungsmutier lelchi anzie-
hen.

® Dia Innenlaufringe wie folgt einbauen;

2 Die Einstelimutter mit 54 Nm (5,5 mkp) festzlehen. (Um die Einstelimut-
ter mit dem vorgeschriebanan Drehmoment festzuziehen, den Schids-
sefan die Einstellmutier ansetzen und an der Bohrung des Schilssals
aine Kraft von 30,5 kp [A] in der gezelgten Richtung aufbringen.)
Spezialwerkzeug —

Hakenschiiisse] fiir Einstellmutter: 57001-1100 [B]

O Kontrollieren ob kein Spiel vorhanden is! und ob sich der Steuerkopt
leicht und chne zu rucken dreht Wenn dem nicht so ist, kann es sein,
dab die Steuerkopflager beschadigt sind,

O Die Binstellmutter nochmals um den Bruchteil siner Umdrehung her-
ausdrehen, bis sie leichtgiingig wird.

® Die Einstellmutter im Uhrzelgersinn leichl anzishen, bis sle schwergén-
gig wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen, da die Lenkung sonst zu
stramm geht.

Anziehmoment - Einstellmutter: Handfest oder 4,9 Nm (0,50 mkp)
® Die Vorderradgabel einbauen (siehe Abschnin Federung).
ANMERKUNG:
© Zuerst die oberen Gabefklemmbolzen, dann die Belestigungsmutter

far die obere Gabelbricke und zuletrt die unleren Gabelklemmboizen
festziehen.

Anziehmoment -
Befestigungsmutter fiir obere Gabelbriicke: 54 Nm (5,5 mkp)
Obere Gabelklemmbolzen: 21 Nm (2,1 mikp)
Untere Gabelklemmbolzen (ZXTS0M): 21 Nm (2,1 mkp)
Untere Gabelklemmbolzen [ZX750F): 28 Nm (2,9 mkp)
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® Die ausgebauten Teile wieder einbauen {siehe entsprechende Ab-
schnitte).

B ACHTUNG:

Betitigungszlige, Leitungen und Schlfiuche vorschriftsmibig veriegen,
damitdie Bewegungsireiheit des Lenkersnicht beeintrichtigt wird (sie-
he Abschnitt Allgemelna Informationen).

Schmieren der Steverkopfiager

® Don Steverkopt abnehmen.

@ Dia oberen und unteren Kegelrollenlager in den Kafigen mit einem LA-
semittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von den in das Rah-
menkopfrohr eingeprebten oberen und unteren Laufringen das alte
Fett und den Schmutz abwischen.

® Dia AuBeren Laufringe und Rollen einer Sichtprofung unterzieher.

#* Varschlissena und beschadigta Telle erneusrn,

® Die oberen und unteren Kegelrollenlager [A] in den Kafigen dick elnfet-
ten und eine diinne Schichl Felt auf die oberen und unteren Laufringe
auftragen.

® Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung elnstellen.
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Lenker

Ausbau

® Folgenda Teile entlernen:
Kupplungshauptzylinder
Linkes Schaltergeh&use am Lenker
Haltewinkel fir Kupplungshissigkeilsbehdilter
Haltewinked fir Vorderrad-Bremsfidssigkelisbehilter
Vorderrad-Hauptbremszylinder
Rechtes Schallergehduse am Lenker
Gasgriti
Lenkerbolzen [A]
Bolzen [B] [Or Lenkerhallerung

@ Das Motorrad vom Boden abheben,

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

® Folgende Telle entfernen:
Befestigungsmutter for obere Gabelbricke [C]
Unters Gabelklemmbolzen [D)

Obere Gabelbricke [E] und Lenkerhalterungen [F]
Lenker

Einbau

® Dan Stift [A) am Lenker in die Aussparung [B] der Lenkerhalterung ein-
Salren.

® Sicherungslack auf das Gewinde der Lenkerbolzen auftragen und dle
Bolzen wie folgt festzichen.

Anzighmoment — Obere Gabelklemmbolzen: 21 Nm (2,1 mkp)

: Balzen fiir Lenkerhalterung: 23 Nm (2,3 mkp)
Lenkerbolzen: 34 Nm (3,5 mkp)
Befestigungsmutter filr obere Gabelbrilcke:

54 Nm (5,5 mkp)

#® [ie ausgebauten Telle einbauen (siehe enteprechende Abschnitte).
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Rahmen und Fahrgestell
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Explosionszeichnungen

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
0; Of auftragen,

T1: 34 Nm (3,5 mkp)
T2: 44 Nm (4,5 mkp)
T3: 49 Nm (5,0 mkp)
T4: 59 Nm (6,0 mkp)
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AR: Osterrelchisches Modall
CN: Kanadisches Modell
Us: LS Modell
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Sitze

Ausbau (ZX750N)

® Den Zindschizsel [A] In das Sitzbankschiol stecken, den Schibzsel
int Gegenuhrzelgersinn drehen und den Sitz [B] an der Rickseite
hochziehan.

® Den Schillssel aus dem Sitchankschion herausziehen,

® Den Sitz ander Rickeolle hochziehen, nach hinten zichen und abneh-
men.

Einbau (ZX750N)

® Den Sitzhaken [A] unter die Strebe [B] der Tankhallerung schieben und
den Stift [C] in das Verrlegelungsioch [0] driicken.
® Hinten auf den Sitz drilcken, bis das Schiod sinrastet,

Ausbau des Hintersitzes (ZXT50P)

® Den ZondschlOszel [A] In das Sizbankschiol stecken, den Schidssel
im Gegenuhrzelgersinndrebien, den Sitz an der Adckseite [B] hochzie-
hen, nach vorne ziehen und abnehmen.

Einbau des Rilcksitzes (ZXTS0P)

® Die hintere Schlaufe [A] unter die Haken [2] der Hakenhallerung schie-
ben.

® Den Stift des Sitzes [C] In das Verriegerungsioch (O] drockan,

® Hinlen auf den Sitz dricken, bis das SchloB einrastet
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Ausbau des Vordersitzés (ZX750P)

® Den Hinlersitz abnehmen {siche Ausbau des Hintersitzes).
® Dle Siteverriegelung [B) herausziehen, dann den Verdersitz [A] nach
oben ziehen und nach hinten abnehman,

Einbau des Vordersitzes (ZX750P)

® Den Sitzhaken [A] unter die Strebe [B] an der Benzintankhalterung
schieben und den Stift des Sitzes [C] in das Verriegungsloch [D] drik-
ken.

#® Hinten aul den Sitz drocken, bis das SehioB sinrastel,
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Sitzbankabdeckung (ZX750N)

Ausbau

® Folgende Telle entfernen:
Sitz (slehe Ausbau des Sitzes)
Schrauben [A]
Schrauben und Schiod [B]
Sitzbankabdeckung [C]
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Seitendeckel (ZX750P)

Ausbau

# Folgende Teile entfermen:
Sitze
Schrauben [A)
Befestigungaathalien [B]
Sochrauben [C] fir Winkel der Halteschlane
Schrauben und Schicb [D]
Steckverbinder for Leftung der Rlck-Bremsleuchie
@ Den Seitendeckel mit dan ROck-/Bremsleuchten und die Halteschie-
nen nach hinten abnehmen.

® Folgende Teile entfarmean:
Obere Schrauban [A]
Untere Schrauba [E]

# Denvorderen Teil des mitileren Deckels [A] nach oben und dann nach
hinten ziehen, damit die Arretierungen [B] frel werden.

# Folgenda Teile entlernan:
Schrauben 10r Haleschiene [A]
Halteschiene [B]

Seltendeckel [C]

Einbau

® Die Arretierungen [A] des mittieren Deckels In die Seitendecke! und
dann die Nasen [B] in die Schiitze [C] der Deckel einsetzen.
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Verkleidungen

Auvsbau der inneren Verkleidung

® Die Schraube [A) entfermenund das Vorderlefl derinneren Verkleldung
[B] nach oben ziehen, damit die Arretierung frei wird.

® Dig Innenverideldung entfernen,

® Die anders Innenverkleldung in der gleichen Weisa abmontieren.

Einbau der inneren Verkdeidung

® Die Nase [A] an der Innenverkleldung in das Loch [B] im Luftansaug-
kanal [C] elnsetzen.
® Die Schrauben eindrehen,

Ausbau der oberen Verkleidung

@ Folgende Teile entlernen:
Innere Verkleldung
ROckspiegel [A]
Muttern fir Halterung [B]
Schrauben [C]
Steckverbinder far Schelnwerfer
Steckverbinder for Blinkerlsitung
Steckverbinder tor Standlicht (alls Modelle auBar LUISA, Kanada und
Australien)
® Die obere Verkleldung abmonfieran.

Einbau der unteren Verkleidung

® Folgende Tefla entfernan:
Schrauben [A] [B]
Inbusschrauben [C]
Klemmstick [D]
® Die untere Varklaidung abmontisren,
® Uie andere untere Verkleidung in der gleichen Welse abmontieran.

ANMERKUNG:

© Wenn die linke und rechte untere Verkleidung glefchzeitig abmontiart
werden, dirfen die Schrauben [B] {an beiden Seilen) und das Klemm-
stlck [D] nicht entfernt warden.
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Kotfiiigel

Ausbau des Vorderrad-Kotfiligels

® Die Schrauban [A] entfernen und das Vorderiell des Vorderrad-}iot-
fiigels [B] abnehmen.

® Foigende Teile entfarnen:
Bremsschlauch-Befestigungsschellen [A)
Balestigungsschelle [B] fir Tachometerwelle
Schrauben [C]

#® Das hintera Tell des Vordemmad-KotfiGgels [D] entfernen.

Ausbau des Hinterrad-Kotfliigels

® Folgenda Teile entfemen:
Sitza
Seltendeckel
Blinkerrelals
Steclverbinder f0r Blinkarleitungen
Schrauben [A]
# Den Hinlermad-Kotfidge! [B] entfernan.

Einbau des Hinterrad-Kotfiligels

& Die Erdungsklemma [A] gemaB Abbildung mit der Batestigungsschrau-
be montieren.
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Batteriekasten

Ausbau

® Folgendo Teille entiernen:
Silze -
Seitendeckel
Hinterrad-Kollidge|
Verellerkaston
Anlassemrelals und Hauptsicherung
Blinkerrelals
Benzinpumpenralais
Batterie
Belestigungsschraube f0r Hinterrad-Bremsaflissigheitsbehalter
Befestigungaschrauben [A]
Batleriekasten [B)
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Heckrahmen

Ausbau

® Folgende Teile entlernen:
Hinterrad-Ketfi0gel {siehe Ausbau des Hinterrad-Kotfligels)
Batteriekasten (slehe Ausbau des Batteriekasiens)
Rahmenschrauben und Muttern [A]

Einbau
® Diz Rahmenschrauben und Muttern lestziehen,

Anzichmoment — Schrauben und Muttern fiir Heckrahmen:
44 Nm (4,5 mkp)
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Elektrik
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Explosionszeichnungen

Standlicht (auBier AS, CN, US)
Scheimwerfer
Impulsgeberspula

I& Zonder
Rick-/Bramsleuchien
Mummermnschildbeleuchiung

¢ 7,8 Nm (0,8 mkp)
;8.8 Nm 1,0 mkp)
: 13Nm (1,3 mkp) -
: 25 Nm (2,5 mkp)

AS: Australisches Modell
CM: Kanadisches Modell
US: US Modell

IT; Rhalienisches Modell

ddmd eoepNs
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1. Benzinpumpenrelais
2. Benzinpumpe
3. Anlasserrelais

EC: Motordd auftragen.

T1: 25 Nm (2.5 mkp) TE: 11 Wm (1,1 mkp)
T2: 54 Mm [5,5 mkp) T7: 4.9 Nm (0,50 mkp)
T3: 4,4 Nm (0,45 mkp) T8: 59 Nm (0,60 mkp)
T4: 2.5 Nm (0,25 mkp) T9: 8.8 Nm (1,0 mkp)
T5: 3.4 (0,35 mkp)
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Explosionszeichnungen

55: Bilikondichtsiolf auftragen.

T1: 1,0Nm (0,10 mkp)
T2: 3.4 Nm (0,35 mkp)
T3: 3,9 Nm (0,40 mkp)
T4: 15 Nm (1,5 mkp)
T5: 18 Mm (1,8 mkp)
T6; 1,5Nm (0,15 mkp)

L: Sicherungsiack auf Gewinde aufiragen.

—t ol el el
BREDoENOM AL~

. Beheinwerferdiode

Blinkrelais
Verteilerkasten
Kihlgeblaseschalter
Wassertemperatursensor
Kihigeblase
Oldruckschalter
Leerlaufschaller

. Vordemrad-Bremslichlschalter
. ZindschlinB

. Sellenstinderschalter

. AnlaBsperrschalier

. Hinlerrad-Bremslichischalter
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Technische Daten
Batterie:
Tvp Warlungsfreie Batterie o
Kapazital ZXTS0N 12V B Ah PR
ZXTE0P 12V 10 Ah e
Spannung ZXTS0N 12,8V oder mehr -——
ZXTEOP 12,6V oder mehr e
Lichtmaschine (Ladesyslem):
Typ Drehstrom (Regler/Glelchrichter elngebaut -
Ladespannung 14,2-14.8 V bei Motordrehzahl 4000 min™ _———
Rotorspulenwiderstand 23-350 A
Statorspulenwiderstand 1,0 Q oder weniger o
Schlelfringdurchmesser 14,4 mm Grenmwert
14,0 mm
Langa der Kohleblrsten 10,5 mm Grenzwert
4,5 mm
Ziindsystem:
Luftspalt der iImpulsgebarapula 04— 0,6 mm [nicht verstellbar) A
‘Widerstand der Impulsgeborspule 375-565 0 (X 100 Q) !
Zondspule;
Funkenlinga 7 mm oder mehr i
Primarwicklungswiderstand 23-350 T
Sekundfnwicklungswidersiand 12-18 Kk e
Zindkerze:
Tvp MNGK CRIE cder ND UZTESR-N 3 e
Elektredenabstand 0.7-0.8 mm e
Widerstand des IC-Zinders siehe Taxt I
Elektroanlassersystem:
Anlasser:
Lange der Kohleblrsten 12 mm . 8.5 mm
Kollektordurchmasser 28 mm 27 mm
Benzinpumpe:
Viderstand des Pumpenrelals sleha Text ==
Benzinpumpendruck 11-16 kPa (0,11 -0,16 kpfcm?) ---
Schalter und Sensoren:
Hinterradbremslichischalter leuchiet nach etwa 10 mm FuBbremshebel-
weg aut -—-
Anschilsse des Oldruckschallers Motor ausgeschallet: ON -——
Motor 1auft: OFF S
Anachilase des Geblisaschalters:
Stelgende Temperatur von OFF auf ON bel 93-103°C e
Sinkende Temperatur van OM auf OFF bel 91-95°C -
OM: wenigerals 0.5 O
CFF: mehr als 1 MO
Widerstand des Wasserdemperatursensors 47 =57 O bel 80 °C e
26-3010 bel 100°C - ==
Anschlisse des Drosselklappenschalters Gasgrifi gedifnet: ON -——
Gasgriff geschlossen: OFF -———

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz 57001-1129

Werkzeug filr Kurbelgehiuse-Auseinanderbau: 57001-1362

Handiester: 57001-1394

Bordwerkzeug - Ziindkerzenschlilssel, 16 mm: 92110-1154

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Lage der Teile

[T W S A

. AnlaBsperrschaller
. Z0ndspulen
, Verleilerkasten

Anlasserrelais und Haupisicherung

. Kihlgebliseschalter
., Lichtmaschine
. Leerauischaltor

Anlasser

. Seitenstnderschalter
. 1C Zhnder

. Blinkralais

. Benzinpumpenrelals

. Vorderrad-Bremslichischalter
. Hinderrrad-Bremslichischalter
. Olpumpe

. (ldruckschalter

17. Impulsgeber

1B. Wasseriemperatursensor

189. Magnetventil 10r Kraftstoff-
anreicherung (ZXT50MN)

20 Drosselklappenschalter
(ZXT50N)
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Vorbemerkungen

Bel der Wartung der Elekiroantage missenelnige wichfige Punkte beach-
tet werden. Machen Sie sich mit folgenden Vorschriften vertraut und be-
achten Sie sle.

O Dis Anschilsse der Batterieleffungen nichl vertauschen, da sons! die
Dinden der Elekirotells durchbrennen.

O Stets die Batterie Oberprifen, bevor andere Telle des Systems ausge-
wechselt werdan. Damit das System genau Oberprdft werdan kann,
muB die Batterie stets voll geladen sein,

O Beim Umgang mit elekdrischen Teillen daraul achten, daBdie Teile nicht
hinfallen oder mit einem Hammer darauf geschlagen wird, Dies knnte
die Teile zerstdran,

O Wenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist, ddrfen Batterieleitun-
gen oder andere elektrische AnschiGsse nicht abgeklemml wearden,
solange die Z0ndung elngeschaltet ist oder der Motor 13uft; auf dlese
Weise verhindern Sia Schaden an der Elektroaniage.

© Da ein starker Strom fliedt, st der Anlasserknopf sofort loszulassen,
wenn sich der Anlasser nicht dreht, da sonst die Anlasserwicklungen
durchbrennen kinnen.

O Verwenden Sie [0r die Instrumentenbeleuchiung nur Lampen mit der
vorgeschricbanen Wattzahl, da sich das Instrument oder die Anzeige-
tafel durch die von der Lampe ausgestrahlle ObermaBige Hitze verzie-
hen kénnte,

2 Leltungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batterie angeschlossen
sind, dbrfen nichi an Masse gelegt werden,

O Sttrungen kdnnen durch ein einzednes Tell eder in manchen Fallen
auch durch alla Tella varursacht werden. Bavor Sie ein Tell auswech-
seln, it stets die STORUNGEURSACHE zu bestimmen. Wenn die Ste-
rung auf andere Teile zurlckzufihren ist, sind diese ebenfalls zurepa-
rieren oder auszuwechseln, da sonst die gleiche Storung bakd wieder
auftritt.

© Achten Sle darauf, dafl alle Stackverbinder im Schaltkreis sauber sind
und guten Kontakt haben; priifen Sie dis Leitungen auf Beschadiaun-
gen. Schadhafte Leftungen und schlechle Kontakle beelntrdchtigen
die Arbeitsweise der Elekirik.

 Spulen- und Wicklungswiderstinde messen, wenn die Tefe kalt sind |

(Zimmeartempearatur).
O Farbschlissel:
BK Schwarz G Grin P Rosa
BL Blau GY Grau PU Purpur
BR Braun LB Heliblau R Rot
CH Dunkelbraun LG Hellgron W WelB
DG Dunkelgron © Orange Y Geb
2 Elektrische Steckverbinder

Steckbuchsen [A]

Slecker [B]

B4
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Elektrische Leitungen

Priifen der Leftungen

® Die Leftungen visuell aul Schmorstellen, Verschieil usw. kontrollieren.

# Schiechta Leitungen sind zu erneuern,

® Die einzelnen Steckverbinder [A] ausziehen und aul Korrosion,
Schmutz und Beschadigungen kontrollleran,

* Korrodierte oder schmutzige Steckverbinder sind sorgiiitig zu reini-
gen. Bei Beschidigungen sind die Sleckverbinder zu erneuem.

® Die Leitungen aut Durchgang kontrolieren.

2 Im Schaltplan die Enden der Leitungen bastimmen, die eventuell eine
Stérung verursachean.

C Den Handtester an die Enden der Leitung anschiieBen.

Sperialwerkzoug - Handtester: 57001-1394

O DasInstrument auf den Bereich x 1 Q schalten und die Anzalge ablesen.
% Wenn das Garél nicht 0 0 anzeigt, ist die Leilung schadhaft. Gegeba-
nenfalis dis Leitung oder den Kabelbaum [B] emeuermn.
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Batterie

Priifen der Ladebedingungen

Der Zustand der Batterie kann durch Messen der Klemmenspannung ge-
prift warden,

& Dia Sitze abnehmen (siche Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).
® Die Batterlekabel abklemmen.

VORSICHT:

Denken Sie daran, daB das Massekabel zuerst abgekiemmt werdan
muf.

# Die Klemmenspannung messen,

ANMERKLNG:
O Verwenden Sie ein dighales Voltmeter [A], welches die Spann ung auf
eina Dezimalstelle genau anzeigt.

* Wenn die Anzelge den vorgeschrichenen Wert unterschreitet, mul die
Batterle aufgeladen werden.

Batterieklemmenspannung

Normalwert: 12,8 V oder mehr (ZXT50N)
12,6 V oder mehr (Z{750F)

Aufladen

® Die Batteriekabel abklemmen (siehe Prilen des Ladezustands).

® Diz Battaria [A) ausbauen.

# Dia Batierle gema0 Klemmenspannung nach folgender Methode aul-
laden:

VORSICHT:

Es handelt sich bei dieser Batterie um eine geschlossene Ausfihrung.
Auch beim Laden dilirfen die Dichtkappen [B] nicht entfernt werden.
Ebenfalls darf kein Wasser nachgeflllt werden, Die nachstehend ange-
gebenen Stromstirken und Zeiten sind zu beachten.

Klemmenspannung: 11,5 - weniger als
12,8V (ZXTSON), 12,6 (ZXT50P)

Normalladung a
ZXT50N: 09Ax5-10h
{slehe Tabelle der folgenden Seite)
DXT50P: 1,2Ax5-10h
{siehe Tabelle der folgenden Seite)
Schnelladung
ZXTS0N: 40Ax1h
ZNTS0P: 50Ax1h
VORSICHT:

Schnelladung nach Méglichkeit vermeiden. Wenn eine Schnelladung
unumgdnglich ist, mufl die Normalladung spéiter nachgeholt werden.

Klemmenspannung: weniger als 11,5V
Lademethode: 0,9 A x 20 h (ZXT50N)
1,2 A x 20 h (DX750F)
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ANMEREKUNG:

© Zu Baglnn den Ladestrom stelgern (maximal 25 V) und etwa fonf Minu-
ten laden; dles als Richiwerl. Wenn das Afmperemeter nach 10nf Minu-
ten kélna Verinderung zelgl, muB die Battere ernevert werden, Die
Stromstirke wird beim Laden lelcht zu hoch, Die Spannung muB des-
halb so oft.wie erforderich réguibert werden, damit der Normalwer
{1,2 A) erhalten bleibt (2(750M 0,9 A, ZTE0P 1.2 A),

Batterie [A]

Ladegerat [B]
MNormalwert [C]

Tabelle fir normales Laden der Batterie

(hi [(CY
12

1

Ladezeit
o

11. 5 12.0 YE 9 13.0
Batterieklemmenspannung (v)

#® Den Zustand der Batterla nach dem Aufladen prifen.
O Die Batterie nach dem Aufladen 30 Minuten stehen lassen und dann die
Klemmenspannung gemal nachstehender Tabelle messan.

Kriterian Beurteilung
12,8V (N), 12,6V (P oder hoher gut
12,0-128 (N), 126 V (F) oder Ladung unzurelchend -
niedriger Aufladen
12,0V oder niedriger Unbravchbar = Auswechsein.

(N): DT50N  (P): 2X750P
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Lichtmaschine

Ausbau

ANMERKUNG:
O Die Lichtmaschine braucht nicht susgebaut zu werden, wenn Gleich-
richter, Regler und Kohlebdrsten ausgebaut werden sollen. Dissa Tells

konnen ausgebaut warden, wenn der Lichimaschinendecked abge-
nommen lst

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Krafistolfsystem)
Linka untera Verkleidung (slehe Abschnitt Rabmen und Fahrgestell)
Steckverbinder [A] f0r Lichtmaschinenleitung
Wasserpumpenrohr und Schlauch
Kupplungsnehmerzylinder (slehe Abschnitt Kupplung)

® Diz Befestigungsschrauben [A] herausnehmen.

® Die Lichtmaschine [A] vormn Molor abmontieren und dann die cbera
rechte Befestigungsschraube [B] herausziehen,

Einbau

® Beim Einbau die Ansitze an der Lichimaschine [A] und das Kurbed-
gehiduse [B] an den Stellen, an denen dls Lichimaschine geardel isl,
reinigen.

® Ein wenlg Motordl auf den O-Ring [C] aufiragen.

® Die Lichimaschinen-Bafestigungsschrauben festzishen

© Dle untere Befesligungsschraube ist kirzer als dis beiden oberen
Echrauben.

Anzichmoment - Lichtmaschinen-Befestigungsschrauben:
25 Nm (2,5 mkp)

Zerlegung
® Folgende Teile ausbauen:

Lichtmaschine (slehe Ausbau der Lichtmaschineg)
Schrauben [A] und Lichimaschinendeckat [B]
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# Folgende Teile entfernen:
Birsteneinheit [A]
Gleichrichter [B]
Regler [C]
O Dia Leltungen am Glelchrichter ablaien [D].

VORSICHT:

Die Lichtmaschinenleitungen am Gleichrichter schnell abliten. Wenn
die hohen Temperaturen lénger als ein paar Sekunden auftreten, kiin-
nen die Gleichrichterdicden beschidigt werden.

& Die Blrstenleitung abldten [A], wenn die Kohlebirste ausgebaut wer-
dan mub.

# Die Lichtmaschinenkupplung ausbauen, damit die restlichen Teile wia
folgt zerlegt werden konnen:

O Die Uchtmaschine In einen Schraubstock spannen und die Kupp-
lungsmuttar [A] und die Kupplung [8] entfernan.

O Die Lichtmaschinenmuttern [A] abschrauben,
O Den Lichimaschinenrahmen [B] entlarman.

+* Wenn sich der Rahmen [A] schwer ausbauen 148t Ist das Werkeeug fir
den Auselnanderbau des Kurbelgehfiuses [B] zu verwenden,

Spezialwerizeug - Werkzeug fir Auseinanderbau des Kurbel-
gehliuses: 57001-1362

O Eine Unterlegscheibe (0D 12 % |0 8 mm) [C] aul den Rotor [D] legen,
damit er nicht beschadigt wird.,

© Die 5 mm Schrauben soweil wis miglich eindrehen.

O Die mittlere Schraube am Lagerabziehwerkzeug festziehan, um die
Lichtmaschinenhdlften auseinander zu bauen.

O Wenn die Lichtmaschine auseinandergebaul st, das Spezialwerkzeug
wieder ausbauen und den Lichtmaschinenrabhmen antlernen.
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® Das Rahmenkugellager mit einem enlsprechenden Lagerabziehwerk-
zeug [C] aus dem Lichtmaschinenrotor [B] ausbauen:
® Das Kugeliager nichl wieder verwenden,

® Den Lichimaschinenrotor [A] aus dem Lichtmaschinengehiuse [B)
herausdricken.

® Folgende Teile entfernen:

Schrauben [A] und Lagersicherungsring [B]
Gehauselager [C]
Lagerhalterung

® Die Oidichtung mit dem Lagerirelbersatz ausbauen,

Spezialwerkzeug - Lagertrelbersate: 57001-1129
® Gehauselager und Gldichtung nicht wisder ainbauen,

Zusammenbau

® Die Oidichtung [A] mit dem Lagertrelbersatz einbauen,
Spezialwerkzeug = Lagertreibersates 57T001-1129

& Folgenda Teile einbauen:

Lagerhalterung [B]
Gehduselager [C)

® Die Lagersicherunasring mit dan Befestigungsschrauben einbauen.

Anziechmoment - Befestigungsschrauben fiir Lagersicherungs-
rirg: 2,5 Nm (0,25 mkp)
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® Das neue Kugellager [A] so posilicnieren, daB der innenlaufring ein-
wandirel auf der EinpreBvorrichtung [B] sitzt,
@ Den Lichtmaschinenrotor [D] in das Kugellager pressen [C].

® Daz neue Kugellager i0r den Rahmen [A] und die Lagerabdeckungen
[B] aut die Rotorwelle prassen, Der breite Rand [C] am AuBenlaufring
zaolgh nach oben.
[D] Ring
[E] Lichimaschinengehause
[F1 EinpreBvorrichiung

® Den Ring |4] for das Rahmenkugellager so positionieren, dab die Nase
am Aing [B] ungefahr mit der Mutabschragung [C] an der Stellefluchtet,
wo die Nut am fefsten Ist. Hierdurch wird der Einbau des Lichtmaschl-
nenrahmens erfeichiert
® Die Oldichtung 50 elnpressen, dab das Federband nach aulen zeigl
und das Ende der Dichiung blndig mit dem Ende der Bohrung sitzt.
Exzentrische Ringrut [D]

# Den Lichtmaschinenrahmen auf den Rotor montieren.
® Dia Lichimaschinenmuttern fastziehen.

Anziehmoment - Lichtmaschinenmuitern: 4,4 Nm (0,45 mkp)

® Die Kohlebirstenleitung [A] gemiB Abbildung an den Birstenhakter
|Blan.

A

¥
i
¥

i

i

S
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® DieLichimaschinenlsitungen [A] gemaB Abbildung in die Nuten [B] ein-
satren.

VORSICHT;

Wenn die Lichimaschinenleitungen an die Gleichrichter-Anschlufklem-
men gelitet werden, muB dies schnell geschehen, Wenn hohe Tempera-
tur Enger als ein pasr Sekunden wirkt, kénnen die Glelchrichterdioden
beschidigt werden.

Anziehmoment - Lichimaschinenreglerschrauben, Licht-
maschinenbiirstenschrauben und Anschiul-
schrauben filr Lichtmaschinenleitung;

3,4 Nm (0,35 mkp)

#® Die Nase [A] des Lichtmaschinendeckels in die Nut [B] des Lichima-
schinenrahmens einsetzen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Lichimaschinendeckel:
3,4 Nm (0,35 mkp)
Murtter filr Lichtmaschinenkupplung:
54 Nm (5,5 mkp)

Priifen der Arbeitsweise

Bei StSrungenim Ladesystem immer zuerst dieLeltung Oberprifen (siehe
Inspektion der Leitungen). Dann dis folgenden, in der Fehlersuchanlel-
tung angegebenen Prifungen durchitthren,

Anleftung fir die Fehlarsuche
1:: Stérung Symplome

1 Batterie entladen Anlasser drehl nicht durch i

Stand der Elekirolytii0ssighkeit sinkt
2 Batlerie Oberladen schnsil ab

3 Gerfiuscha Lichtmaschine ader Kette [uft laut

Test Nr. 1 = Batterie entladen
@ Folgende Teile entlernen:
Linke untere Verkleldung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

® Die Befestigungsschrauben des Lichimaschinendeckels [A] abschrau-
ben und den Deckel abnahmen.

® Kontrollieran, ob dis Leftungen und Steckverbinder in gutem Zustand
sind.

» Beschadigta Teile gegebenenfallz reparieren oder armauarm.

@ Die entladene Batierle gegen elne neve Batterle austauschen.

® DenHandlester [A] gemaB Abbildung an die Batteriekabelanschiiefen.

® Die Ladespannung bei laufendem Motor kontrollieran.

* Das Ladesystem istin gutem Zustand, wenn die Ladespannung hiher —(A)
als 13,6 Vist. h.

W |stdie Batteriespannung niedriger als 13,5V, muBlolgendes untersucht
werden;

Ladespannung 14,2-14,8 V bel Motordrehzahl 4000 min!

O
O+

Batterie
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® Die F-Klemmo des Reglers [A) mitlels einer Hilfsleitung an Masse anlegen.
® Den Motor starten und die Ladespannung bel laufendem Motor Obar-
profen.
* Wenn diz Ladespannung hoher als 13,5 Visl, mub der Regler Oberprdit
wearden,
+ Folgende Teile sind zu Oberprifen, wenn die Ladespannung nisdriger
als135Vist:  °
Lichimaschinenausgangsspannung
Sialorspule
Rotorspula
Schleifringe
KohlebOrsten
Gleichrichber

Test Nr. 2 — Batterie Gberiaden
® Regler und/oder Rotor Oberprifen.
* Beschéadigte Teile reparieren oder erneuem.

Test Nr. 3 = Gerdusche

® Den Durchhang der Lichimaschinenkette priden und die Kette erfor-
derichentalls spannen (siehe Abschniti Kurbemwelle/Getriebe).

& Die Kugellager der Lichimaschinenwelle prifen.

® Kugellager, Statorspule undfoder Gleichrichter dberprifen, wenn die
Lichtmaschine geruschyoll I8uft

* Beschadigte Telle reparieren oder ermeusn.

Priifen der Statorspule
® Den Handtester (Bereich * 1 () an die Spulenleltungen anschlieBen
und den Anzeigewert ablesen.
# Wenn das Inatrument nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt, muf
die Statorspule ausgewechselt werden.
Widerstand der Statorspule: 1,0 (3 oder weniger

® Den Handtester auf den hichsten Bereich umschalten und den Wider-
stand rwischen Statorspulenkemn und den einzelnen Spulenlefungen
messen.

# Wenn einWiderstand angezeigt wird, hat die Statorspulanwickdung elnen
KurzschiuB und der Lichimaschinenrahmen mull ausgewechseltwerden.

Priifen der Rotorspule

® DenHandtester (Bereich X 10} an dis Schieildnge [A] anschliefen und
den Anzelgewert ablesen.

# Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigl, mul
der Rolor [B] ausgewechsealt werden.
Widerstand der Rotorspule: 2,3-3,5 0

& Den Handtester auf den hochsten Bergich umschalten und den Wider-
stand zwischen Rotorwelle [C] und den einzelnen Schlelfringen mas-
sen,

# Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Rotorspule einen Kurz-
schiuf und mub ernouert werden.

Reinigen des Schieifrings

® Den Durchmesser des Schieifrings messen.
® Den Schieifring visuell aul Schmutz oder Rostfral inspizieren.

% Den Schieifring erforderdichenfalls mit Schmirgelleinen Kmung 300-
500 glatten.
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Durchmesser des Schleifrings

® Den Durchmesser des Schileifrings messen.

* Wenn das MaB unter dem Grenzwer liegt, mub dier Rotar [a] ermeuert
werdan,

Sehleifringdurchmesser

Normahwert: 14,4 mm
Grenzwert: 14,0 mm

Linge der Kohlebiirsten

® Die aus dem Gehfuse herausstehende Linge [A] der beiden Kohle-
blrsten messen,

* Wenn eine der Birsten Ober den Grenzwert hinaus abgenutzt ist, mud
gie ermeuert warden.

Linge der Kohlebirsten (varstehender Teil)

Normalwert: 10,5 mm
Grenzwert; 4.5 mm

Inspektion des Gleichrichiers

® Den Handlester auf den Berelch 1 kQ schallan.

® Den Handlester auf 0 stellen und an die elinzelnen Klemmen [A] an-
schileBen, um den Widerstand in beiden Richtungen zu messen.

© Der Widerstand sclite in einer Richtung niedrig sein und in der anderen
Richtungmindestens 10malso hoch. Wenn der Gleichrichter [B] in bel-
den Richtungen einen niedrigen oder hohen Wert anzeigt, lst er defekt
und der Gleichrichter muB dann emeuer werden,

ANMERKLUNG;

O Je nachdem, welches MeBoerst verwendet wird, kann die Anzeige
variieren, aber im allgameinen mub die untere Anzelge zwischen 0 und
der Halfte der Skala =ein,

VORSICHT: '

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gﬂri.t mit einer starken Batterie ver-
wendet wird, wird der Gleichrichter beschidigt

Priifen des Reglers

#® Folgende Pritwerkzeuge vorberziten:

Priflampe: 12% 3.4 W Glihlampe
Batterien; Zwel 12 V Ballerien
Testleilungen: Drei Hilfsleitungan

VORSICHT:

Die Priiflampe wirkt als Anzelgegerit und auch als Strombegrenzer, um
den Regler gegen Oberstrom zu schiltzen. Kein Amperemeter anstelle
einer Priflampe verwenden.
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® Die Priflampe und die 12 V Batlerie gemdd Abblidung an den Regler [4]
anschlieBan.
O Jatzt solite die Priflampe aufleuchten.

VORSICHT:

Darauf achten, dal die Balleriakabel {+) oder {-) nicht an das Metall-
gehiuse des Reglers kommen,

* Wenn dbe Proflampe nicht auflauchtet, st der Regler baschidigt und
mub ermauaert werden,

® Die Proflampe und zwei 12 V Batterien wie gezeigt an den Ragler an-
schiieBon.
0 Jetrt sollte die Priflampe nicht aufleuchien.

* Wenn die Priflampe aufleuchtet, st der Regler beschadigt und mub
erneuert werden,

® Den Handtester (Spezialwerkzeug) auf den Bereich = 1 kQ schallen.

® Den Widerstand swischen den Klemmen IS und Fin beiden Richtungen
messen.

* Wenn In belden Richiungen 0 £ oder unendiich (kelne Anzelos) anoe-
zeigt werden, Ist der Regler defekl und muB emeuvert werden.

Priifen der Lichtmaschinenkugellager

YORSICHT:

Fiir diese Priifung die Lager nichtausbauen, da sie bel der Zerlegung be-
schidigt wirden

@ [Die Lichimaschinenwelle vor- und rickwarts drehen und dabei die La-
ger auf Spilel, rauhe Stellen oder FreBstellen konbrollieren.

#* Wenn Lagersplel, rmuhe Stellen oder FreBstellen, festgesiellt werden,
sind die Lager zu erneusm.

- o+

12 V Batterle

Ps
1ty

Friflampa 12V 34 W

)]
o A -
+h= &
12 ¥ Batterien

Priflampe 12V 34'W
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Lichtmaschinenschaltkreis
EC102
@ + —
® ®
@
= @

il

4. Statorspule

7 J
EFIG | & @
1. Lichtmaschine 5. Regler 9. Batiwrie
2. Rotor 8. Glelchrichter 10. Verbraucher
*" 3. KohlebOrste 7. Zondschiod

B. 30A Hauptsicherung
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Ziindsystem

B ACHTUNG:

Im Ziindsystem wird eine auBerord entlich hohe Spannung erzougt Ach-
ten Sie darauf, daB die Ziindkerzen, Zindspulen und Zlindkabel bei lau-
fendem Motor nicht beriihrt werden, damit Sie kelnen extrem hohen
Schlag bekommen.

VORSICHT:

Klemmen Sie die Batteriekabel oder andere elektrische Anschilizse
nicht bei eingeschalteter Zndung oder laufendem Motor ab. Soverhin-
dem Sie Beschidigungen am IC-Zlinder. Die Batterie nicht verkehrt
gepolt einbaven. Die negative Seite liegt an Masse. Hierdurch verhin-
demn Sie Beschidigungen der Dioden und des IC-Ziinders,

Ausbau der Impulsgeberspulen

#® Folgende Telle entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraltstoffsystem)
Steckverbinder [A] for Impulsgebereitung
Rechita untere Verlkleidung (sleha Abschnitt Rahmen und Fahrge-
shall)
Impulsgeberdeckel [B] .
Steckverbinder [C] for Oldruckschalterleiiung

Schrauben [A] far Impulsgebarspule
Talla [B]
Impulsgeberspule [C]

Einbau der Impulsgeberspule

® Die Leitung der Impulsgeberspule ordnungsgemit verlegen (sighe
Verlegen der Lellungen, Z0ge und Schlauche im Abschnitt Allgemeine
Informationen).

® Die Impulsgeberspule einbaven und die Schrauben festzichen,

Anzighmoment — Schrauben fiir Impulsgeberspule:
7,8 Nm (0,80 mkp)

® Silikendichistoff [A] aufdie Kurbelhalften-Auflagefiiche an derVorder-
und Ricksefte der Impulsgeberdeckel-Befestigung auftragen,

Dichistoff - Kawasaki Bond (Silikondichistofl); 56019-120
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® Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben fiir den Impulsgeber-
deckel [A] auftragen und dle Schrauben festziehen,

Anziechmoment - Schrauben fiir Impulsgeberdeckel:
9,8 Nm (1,0 mkp)

Priifen der Impulsgeberspulen

® Folgende Telle entlernen:

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder fior Impulsgeberiitung [A]

® Den Handtester auf den Bereich % 100 € schalten und an die schwar-
zen und gelben Leifungen im Steckverbinder anschlicBen.

* Falls der Widerstand Ober dem vorgeschrisbensn Wert liegt, hat die
Spule gine Unterbrechung und muB ausgewechsell werden, Wenn der
Widerstand wesentiich nledriger izt bedeutet dies, daf die Spuba einen
Kurzschiul hat; sle muB dann ebenfalls ausgewschselt werden,

Widerstand der Impulsgeberspule: 375=565 0

® Den Handtester auf den hbchsten Widerstandsbereich schalten und
den Widerstand zwischen den impulsgeberieiiungen und Masss mes-
san, .

* Bel einer Anzelge von weniger als unendlich (=) liegt ein Kurzschiub
vor; die Impulsgeberspule mub dann erneuert werden.

Ausbau der Ziindspulen

® Folgenda Telle entfernen:
Luftfiltergehfiuge (siehe Abschnitt Krafistolisystem)
Ziindkerzenstocker
Schraube [A] und Hallewinkel [B]
Steckverbinder der Primarsitungen
Muttern und Zondspulen [C]

Einbau der Ziindspulen

® Folgende Telle einbauan:
2imdspule #1 und # 4 [4]
Zindspula #2 und #3 [B)
Huilse [C), Unterlegscheibe [D] und Muttemn [E)
Haltewinke! und Dampfer [F]
Haltewinkel-Befestigungsschrauben
O Die Primérieitungen an die AnschiuBiklemmen der Zandsputen an-
schlielan:
Schwarze Leitung —+ Spule #1, #4
Griine Leitung —+ Spule #2, #3
Rote Leitungen -+ an beide Spulen
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Priifen der Ziindspule

® Dia ZOndspulen aushauen (slehe Angaben in diesem Abschnitt).

® JurFeststellung des Zustands der ZOndspulen [B] die Funkeniange mit
elnem handelsiblichen Spulentesier [A] messen.

® Die ZOndspule gemal den Angaben des Herstellers an den Tester an-
schlieBen (den Z0ndkerzenstecker am Z0ndkabel nicht abnehmen)
und die Funkenldnge messen.

Funkenlinge: 7T mm oder mehr

B ACHTUNG:

Spule oder Leitung nicht berlihren, damit Sie keinen extrem hohen
Schlag bakemmen.

 Wenn die Funkenlinge unter dem vorgeschriebenen Wert llegl, sind
Zondspule cder ZOndkerzenstecker defelkt.

#® Um festzustellen, welches Tell schadhaft ist, muB die Funkenldnge mit
abgezogenen Zindkerzensteckem (die Stecker im Gegenuhrzeiger-
ginn abschrauben) nochmals gemessen werden.

- Wenn dia Funkenlangewie vorherunterdem normalen Wert liagh, ist die
‘Stérungin der Z0ndspale zu suchen. Wenn die Funkenlinge jetzt nor-
mal kst, kommt die Stérung von den Zondkerzensteckem,

+ Falls keln ZOndspulentester vorhanden ist, kann dieZondepule mitdem
Handtester (Spezialwerkzeug) auf Unterbrechung und Kurzschiuf ge-
privit werden.

ANMERKUNG:
O Mitdem Handtesler kdnnen jedoch keine Windungsschilsse und kei-
na Durchschiige bel hohen Spannungen fesigesteill werden.

® Den Widerstand der PrimArwicklung [A] wie folgt messen:

O Den Handtester an die Spulenklemmen anschileban.

O Den Tester auf den Bareich % 1 0 schalten und den angezeigten Wert
ablasen.

® Den Widerstand der Sekundarwickiung [8] wie folgt messan;

O Die ZOndkerzenslecker Im Gegenuhrzeigersinn abschrauben.

O Den Tester an die ZOondkabel anschiieben.

O Den Tester auf dan Bereich % 1 k{2 anschlieBen und die Anzeige able-
s0n. .

Widerstand der Ziindspulenwicklungen
Primirwickiungen: 23-350
Sekunddrwicklungen: 12-18 kI
# Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werle anzeigl, ist die
Zindspule Zu emMeEUem.
© Den Z0ndkerzenstecker Im Uhrzelgersinn aufschrauben

Ausbau der Ziindkerzen

® Folgenda Teile entfernen:
Luftfiltergehduse (siehe Abschnitt Krafistofisystem)
Zindkerzenstecker

® Die Zondkerzen mit dem 16 mm Z0ndkerrenschiissel ausbauen.

Bordwerkzeug - Zindkerzenschllissel, 16 mme 92110-1154
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Einbau der Ziindkerzen

® Die Zondkerze in den Zondkerzenschitssel stecken und senkrecht in
die Zondkerzenbohrung [4] elnsetzen.

Bordwerkeug — Zilndkerzenschilssel, 16 mm: 921 10-1154
® Die ZOndkerzen feslziehen,

Anziehmoment — Ziindkerzen: 13 Nm (1,3 mkp)
® Dia Ziindkerzenstacker gut aufstecken,

Elektrodenabstand

® Den Elekirodenabstand mit einer Fohlerblatishre messen,

* Die Masse-Elekirode erforderfichenfalls mit einem gesigneten Werk-
zeug sorglillia nachblegen, so dab sich dervorgeschriebens Elokiro-
denabstand ergibl.

Elektrodenabstand: 0.7-0,8 mm

Inspektion des IC-Ziinders

YORSICHT:

Folgendes ist bei der Prilfung des IC Zlinders zu beachten, damit das
Gerft nicht beschidigt wird.

Den IC Ziinder nicht bel eingeschalteter Zindung abklemmen. Hierbel
kann der IC Ziinder beschidigt werden,

Die Batterlekabel nicht bei laufenden Motor abklemmen. Auch hierbel ..

kann der IC Ziinder beschidigt werden.

® Die Seitendeckel abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrga-
stell).

® Den IC-Zander [A] ausbauen und die Steckverbinder abzicher.

® Den Handtester (Speziaiwerkzeug) aul den Bereich X 1 kO schalten
und die Messungen wie in der Tabelle aulgefihrt ausichren,

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-1394

* Wenn der Tester nicht die entsprechenden Warte anzeigt, mul der
IC-Ziinder ausgetauscht warden,

VORSICHT:
Fir diesen Test nur den Handiester 57001-1304 verwanden, Bel ande-
ren MeBgerlten kdnnen unterschiedliche Werte vorkommen,

Wenn sin Megohm-Meter oder ein Geriit mit einer starken Batterie ver-
wendet werden, kann der IC-Ziinder beschidigt werden,
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ZXT50N: = ]
Widerstand des IC-Zlinders (3-polig) MaBainhet: k(2 1314 18 55 7 B 13
Anschlisse der positiven Lelung (+) T I I
Klemme Nr. 1 2 a 4 fe
1 : oo - @ﬂﬁ] i [[ ]
s BB e - 0-08 | 26-150 = -
) 3 o 0-08 - 26-150 16 17 18 8101112 34
4 - 24-150 | 24-150 .
{-)*: AnschluB der negativen Leitung (-} des Testers
Widerstand des IC-Ziinders (8-polig) MaBeinheit: kG
AnschluB der Tester-Plusieitung (+)
Klamme Nr. i [ T a 9 10 11 12
5 - ] o o oo o oa B
& 35-300 - 22-490 20-80 | 35-300 | 45-400 o 17-70
T 7-30 75-20 - 2-8 7-30 55-24 o= 4-16
’ B 42-17 | 46-198 | 18-75 - 42-17 | 28-12 oa 2-8
) = e = e > - =— = =
10 oa o o oo o - = e
1 oo & o o= o o - o
12 14-6 16-T 2-9 1.6-65 14-6 g-22 e -
{-)*: Anschlul der negativen Leltung {-) des Testors
Widerstand des IC-Ziinders (6-polig) MaBeinheit: kQ
Anschlufl der Tester-Plusieitung (+) _
Klemme Nr. 13 14 15 16 17 18
13 - wa o o = o
14 o - =] o o e
" 15 =] o - o o oo
16 B5-35 o e = s o
17 - Lo o L - o0
18 - o o o oo -

{-}*: AnschluB der negativen Leitung (-) des Testers
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ZXT50P:
Widerstand des IC-Ziinders {4-polig) MaBeinheft: kD el - e
Anschilsse der positiven Leitung (+) k |
KlemmeNr.| 1 2 3 4 SISEE
PR M e e P N L)
e - - 0-08 | 30-150 -_
3 oo 0-08 - 30 - 150 I !
q = 24-180 | 24-150 - 9 10 1112 b S
(=}*: AnschluB der negativen Leilung (-) des Testers
Widerstand des IC-Ziinders (B-palig) MaBeinheil: k(2
AnschluB der Tester-Flusleitung (+)
Klemme Nr, L] B T ] 9 10 11 12
5 - -] ] L] e L) =] Ex
& a5 - 200 - 22 - 100 20 - B0 35-200 | 45-400 oo 17-70
7 7-28 | 75-36 - 2.8 T-28 | 55-24 o 4-15
e & 4-17 44-18 18-75 = 42=-17 28-12 L 2-8
9 L] ] L] e - ] ] oo
10 2] e oo o e - sa oo
11 = oo oo e na = - -
12 14-6 | 16-7 | 22-9 | 14-65 | 14-6 5-22 e -

(-)": AnschluB der negativen Leitung {-) des Testers
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Fehlersuche im Ziindsystem 1)

IC-Zonder oder mpulsgeber beschadigl,

2) Selbstwenn die vorhergehenden Prifungen gul
gind, kann eln Fehler vorllegen, der mit dem Hand-
tester nicht chne welleres erkannt wird.

Beginn
A
IE-Zonder und Impuls-
gaber kontrollbsren.
Beschadigbe Teile
Ll erneuern
C-Zinder
Talla auswechaeln die
im vorstehenden Schritt
noch nichl ausgewechsalt
wurden.
Impulsgebsrspulen
BITHELIT
Main
Dia Stémung kann durch
andere Teile Im ZOndsystem — |
oder durch den Motor selbst
veruraacht sein.
> Ende }&
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Schaltbild filr das Ziindsystem
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Anlasser

Ausbau

® Folgende Teile entfernaen:
Linke untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestel))
Benzintank (slehe Abschnitt Kraltsioffsystem)
Schraube [A] und Anlasserleilung [B]

Lichtmaschine (siehe Ausbau der Lichimaschine)
Bofestigungsschrauben [A]
Anlasser [B)

® Die Anzschlulmutter [8] abschraubenund die Anlasseriaifung vom An-
lasser abnehmen.

Einbau

YORSICHT:

Micht auf die Anlasserwelle oder das Gehfiuse himmern. Durch Ham-
memaufdiaWella oder das Gehiuse kann der Anlasser beschadigt wer-
den.

# Beim Einbau des Anlassers dis Ansétze am Anlasser [A] und das Kur-

belgehsuse [B] anden Stellen, an denen der Anlasser geerdetwind, rel-
nigen.

# Einwenig Motor! auf den O-Ring [A] aultragen.
® Sicherungslack auf das Gewinde der Befestigungsschraube aufira-

gen.
Anzichmoment = Anlasserbefestigungsschrauben:
9,8 Nm (1,0 mkp)
AnlasseranschiuBmutter:
4.9 Nm (0,50 mkp)

® Mach dem Einbau dis Anlasser-AnschiuBldemme nach unten bisgen
(sieheVerlegen der BetatigungszOge, Leftungen und Schiauche im Ab-
schnitt Allgemeine Information).
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Zerlegung

® Die Durchgangsschrauben [A] herausnshmen und belde Abschiui-
deckel [B] entfernen; dann den Anker aus dem Gehfluse [C] ziehen.

© Mitdem finken AbschluBdecke! [B] kemmen Birstenplatie [A] und Biir-
slen heraus,

® Die Kontermutter [A] und die AnschiuBschraube [B) entfarnen und

dann die Blrste mit der Birstenplatie [C] vom linken AbschiuBdoeckel
abnehmen.

Zusammenbau

® Birstenplatie und Borsten [A] einbauen und dann den Anker{B] zwi-
schen die BOrsten legen.

® Die O-Ringe [A] gemaB Abbildung einbauer,
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#® Die Aussparung [A] in der Borstenplatte auf die Aussparung des Ab-
schiubdeckels [B] und die Markierung [C] am Gehduse ausrchian.

® Die Markierungslinien [A] am Gehduse aul das Schraubenloch [B] am
rechien AbschluBdeckel ausrichten. i

Anziehmoment - Anlasserdurchgangsschrauben:
5,8 Nm (0,60 mkp}

Inspektion der Blirsten

® Die Lange [A] der einzelnen Birsten messen.
+ YWenn eine der Blrsten bis zum Grenzwert abge nutzt ist, sind BOrsten-
halter [B] und AnschluBschraubeneinheit [C] zu ermeuem.

Linge der Anlasserbiirsten
MNormalwert: 12 mm
Grenzwerk  B5mm

Reinigen und Priifen des Kollektors

® Die Koliektoroberiliche [A] erorderichentalls mit einem feinen
Sechmirgellainen [B] glatten und dig Nuten gemad Abbildung auskrat=
ZeT.

® Den Durchmesser [4] des Kollekiors [B] messen.
* Den Anlasser ernevern, wenn der Durchmesser unter dem Grenzwert
liegk

Durchmesser des Kollektors

Normalwert: 2B mm
Grenowert: 27 mm
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Priifen des Ankers

® Den Handtester auf den Bereich % 1 O schalten und den Widerstand
zwischen Jeweils zwei Kolleklorsegmentan [A] messen.

* Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich (=) ist, liegt eine
Unterbrechung vor und der Anlasser mub erneuert werden.

® Den Handtester auf den hochsten Berelch umschalten und den Widar-
stand zwischen den Segmenten und der Wella [E] messen.

* Wenn der Handtester einen Widerstand anzelgt, liegt ein Kurzschlul
am Anker vor; der Anlasser muB dann erneuen werden.

ANMERKUNG:

© Auch wenn bei den obigen Profungen keine Stdrung am Anker festge-
stelitwerden kann, liegt maghcherweise eine mit dem Handtester nicht
feststellbare Beschadigung vor. Wenn samilichs anderen Teile des
Anlassers und des AnlaBschaltkrelses in Ordnung sind, der Anlasser
gigh jadoch nicht oder nur schwerfdllig dreht, ist der Anlasser auszu-
wiechseln,

Priifen der Bilrstenleitung

® Den Handtester auf den Bereich 1 achaltenund denWiderstandwie
peraigt messen,
[A] AnschiuBbolzen und positive Borste
[B] Borstenplatte und negative: Blrsta
* Wenn der Widerstand nichtfast 0 (O betragt liegt eine Unterbrechung in
der Leitung vor. Die AnschiuBbolzeneinhait und/oder die Birstenhalte-
reinhelt mossen dann erneuerd werdon,

Friifen der Biirstenplatte und des AnschluBbolzens

® Den Handtester auf den hdchsten Bereich schalten und der Widsr-
stand gemaB Abbildung messen.

IA] AnschluBschraube und linker Seitendeckel
[B] AnschluBbolzen und Borstenplatte

* Wenn eln Widerstand angersigt wird, hat die Borstenhalisreinheitund’
oderdie AnschiuBbelzeneinheit elnen KurzschiuB, In dissem Falle sind
Borstenhalter- und Anschiubolzeneinheil zu emeuern.

Priifen des Anlasserrelais

#® Dig Slize abnehmen.

® Das Anlasserrelals ausbauen.

® Den Handtester [A] und die 12 V Batteria [E] gem&B Abbildung an das
Anlasserrelais [C] anschliefen,

* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise funktionber, ist
&5 defekt und muB erneusrt werden.

Priifen des Anlasserelais
Instrumentenbereich: %10
Kriterien: ‘Wenn Batterie angeschlossen - 00
Wenn Eatterie abgeklemmi — ()
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Beleuchtungsanlage

Bei den Modellen for USA, Kanada und Australicn ist im Vertellerkasten
ein Scheinwerferrelais vorgesehen. Bel diesen Modellen geht der
Schelnwerfer nichtan, wenndie Zindung eingeschallel wird, Der Sehein-
warler leuchtet erst auf, wenn der Anlasserknop! frefgeqgeben wird und
bleibt dann an, bis die Zondung wieder ausgeschaltet wird, Der Schein-
werfer geht jedoch voribergehend aus, wenn der Anlasserknopf betatigt
wird und leuchtel wieder auf, wenn der Knopf frelgegeben wird,

Horizontaleinstellung

® Die Horizontaleinsteller [A] an den Schsinweremn nach innen oder
aufien drehen, bis der Scheinwerferstrahl geradeaus zeigh

Vertikaleinstellung

® Die Vertikaleinsteller [B] an den Scheinwerfam nachinnenoder aulen
drehen, um den Scheinwerferstrah] vartikal einzustellen,

ANMERKUNG:

© Bel Fernlicht mOsszen die htichstan Punkia knapp unterhalb der Hord-
zontalen llegen, wenn das Motorrad normal belastet jst. Stellen Sio den
Scheinwerfer auf den den Jewsiligen Varschriften entsprechenden
Winkel ein.

O FOr das US-Modell ist ein Winke! von 0,4° unterhalb der Horfzontalen
vorgeschiieben. Dles entspricht einer Nelgung von 50 mm auf 7,6 m,
gemessen ab Scheinwerfermitie, wobel das Motorrad normal belsstet
seln mui,

50 mm [4]

Mitte des hellsten Punktes [B)
7.6mC]

Hihe Scheinwerarmitte [D]

Austauschen von Scheinwerferlampen

® Folgende Telle entlernen:
Steckverbinder 10r Schelnweriar
Staubkappe fir Scheinwerlerlampe [4]
Haken [B]

VORSICHT:

Beim Auswechselnvon Quarz-Halogenlampen das Glasteil nicht mitder
bioBien Hand beriihren. Immer ein sauberes Tuch verwenden, Slyver-
schmutzung durch Hinde ederschmutzige Lappen verkiirzt die Lebens-
dauer der Lampe oder kann die Lampe zum explodieren bringen,

® Die Glihlampe auswechealn,

® Die Staubkappe [A] mit der Markierung .Top® [B] nach oben geman
Abbildung fest eufsetzen [Cl.

® Nach dem Wechsein der Lampen den Schelnwerfer einstellen (siehe
Angaben in diesem Abschnitt)
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Priifen der Scheinwerferdioden (européische Modelle auBer UK)

® [ie obere Verklaidung abmontieren.

# Die Diode [A] Bus dem Hauptkabelbaum ziehen.

® Den Handtester (Spezialwerkzeug) auf 0 stellen und an die einzelnen
Klemmen anschiieSen, um den Widerstand In belden Richtungen zu
MEBssen.,

C Der Widerstand muB in einer Richtung niedrig und in der anderen
10mal so hoch sein.

+ Wenn der Widerstand einer Diode in beiden Richtungen niedrg oder
hech ist, ist die Diede defelkt und muB susgewechsell werden,

ANMERKUNG:

0 Je nachdem, welches MeBgearat und welche Diode verwandet werden,
kann die Anzeige variieren, aber im allgemeinen muB die untere An-
reige awischen 0 O bis zur Halfe der Skala sein.
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Schaltkreis fiir Scheinwerfer

{US und Kanada)
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Schaltkreis fiir Scheinwerfer
{Australien)

1. Zandunterbrecher
2. Anlasserknopt

3. Benzinpumpenrolals
4, 1C Z0nder

5. Vertedlerkasten

6. 10A Sicherung for Fernficht und Hupe

T. 10A Sicherung far Zilindung

8. Schelnwerlerrelais

9. 10A Sicherung fir Scheinwerier
10. Fernlichikontrollampa

13. Abblendschalter

14. Lichthupenknopf
15. Balterie

16, 30 A Hauplsicherung
17. Anlaszarralais

18. Zondschlod
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1. Scheinwerferschaliter 7. Fornlichtkontrollampe 13, Uchthupenknopt

2. Vereilerkasten 8, Standlicht 14. Batterie

3. 10A Sicherung fir Ricklicht 8. Rechler Scheinwerler (Femlicht) 15. 30 A Hauptsicherung
4, 10A Sicherung [0r Schelnwerler 10. Linker Scheinwerfer (Abblendlichi) 16. Scheinwerfer

5. 10A Sicherung [0r Fernlicht und Hupe 11. Dioda 17. Fernlichirelais

G.

ZiondschioB 12. Abblendschalter
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Priifen des Blinkrelais

® Folgende Teils entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Seltendeckel (slehe Abschnitt Rahmen und Fah rgestell)
Blinkrelais [A]

® Eine 12V Batlerie anschiieBen, die Blinker gemai Abbildung betitigen

jot: 2 Blinker sind ;
und die Blinkfrequenz pro Minute z&hlen. e i oo

Al Blinkrelais (A)
[B] Blinkerlampen E
[C] 12V Batteria ! @
#* Wenn die Blinker nicht wie vorgeschrieben arbeiten, I8! das Blinkrelals
U emeLuem. —_A
Priifen des Blinkrelais + =
Verbraucher @
EcHM
Anzahl der : Blinkfrequenz (T/m* e =
angeschlossenen Wattzahl (W) e o7l
Blinkerlampen
1 21 oder 23 Blinker blaibt an
2 42 oder 46 75=-85

(*): Takte pro Minute
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Benzinpumpe

O Die Benzinpumpe [A] 13ult, wenn der Anlasserknopf betatigt wird oder
wenn der Motor lufi.

© Wenn der Kraftstofistand in der Sehwimmerkammer zu niedrig Ist, [8uft
dia Pumpe und férdert Krafistofl in die Schwimmerkammer. Wenn ein
gewisser Kraftsloffstand erreichi ist, steigt der Kralistofidruck und die
Pumpe wird ausgeschaltet,

Aus- und Einbau
® Siche Abschnift Kraftstofisystem,

Inspektion des Benzinpumpenrelais

® Dig Sitze abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestall).

® Das Benzinpumpenrelais [A] ausbauven.

® Den Handtester auf den Bereich * 1 k(2 schallen und diein der Tabelle
angegebenen Messungen durchidhren,

Spezialwerkzeug = Handtester: 57001-1394

* Wenn die Anzalgen nicht den vorgeachriebenen Werten entsprechen,
mui das Benzinpumpenrelals emeuert werden.

* Wenn die Anzeigen normal sind, ist die Arbeitswelse der Benzinpumpe

. Eu Oberprifen.

VOREICHT:

Fiir diesen Test nur den Handtester 57001-1384 verwenden. Bel ande-
ren MeBgerditen kiinnen unterschiedliche Anzelgen vorkommen.

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerdt mit siner starken Batterie ver-
wendet werden, filhrt dies zur Beschidigung des Pumpenrelais.

Innenwiderstand des Benzinpumpenrelals

Bereich Anzchilisss der positiven Leilung (+)
X 1RO 1 2 3 4
1 " e =1 oo
. 4 i = 2 i
i 3 = 10- 100 = oo
4 = 20 - 200 1-5 =

{=}": AnschluB der Testar-Minusletung (=)

Priifen der Arbeltsweise der Benzinpumpe

® Die Benzinpumpe mit dem Krafistollilter ausbaven (siehe Abschnitt
Kraftstoffsystem).

® Einan mit Kerosin gefiilten Bahilter vorbareiten.

® Die Gummischiduche vorbereiten und an die Pumpenanschllsse an-
schlieBen.

# Einen gaeigneten Druckmesser gemal Abbildung an den Ausgangs-
schlauch anschlieBen.

Benzinpumpe [A) ¥erosin [F]

Druckmesser [B] 2-poliger Steckverbinder [G]
Ausgangsschlauch [C] Batterie [H]
Eingangsschlauch [ Hilisleitungen [T}

Kraftstoffilter [E]
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# Die Fumnpenleitungen mit Hillsleftungen gemas Abbildung an die Balte-
rie anschlieBen.

* Wenn die Pumpe [Auft, mul das Pumpenrelais geprift werden.

+ Wenn die Pumpe nicht lault, ist sle defekt

* Wenn die Pumpae lduft und das Relais in Ordnung ist, den Ausgangs-
schlauch zustipseln wihrend die Pumpe 13ult.

® Wenn die Pumpe ausgeschallet wird, ist der Druck am MeBgerdt abzu-
lzzen.,

* Wenn die Anzeige des Druckiesters auBerhalb der vorgeschriabanan
Werte liegt, ist die Pumpe defekL

Benrinpumpendruck
Normalwert: 11-16 kPa (0,11-0,16 kp/cm?)
Benzinpumpenstromkreis
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1. Verteilerkasten 5. Benzinpumpenrelals 8. 30A Hauptsicherung
2. 10A Sicharung fir Z0ndsystem 6. Benzinpumpe 10. Batteria
3. Zondunterbrechar 7. Zondspule 11. G Z0nder
4. Anlazserknopl 8. Zondschlod




ELEKTRIK 15-41

Kiihlgeblise

Inspekiion des Schaltkreises

& Die Leitungen vom Kihlgebliseschalter [A] abklemmen,
® [zl eitungen des Geblaseschaliers mit einer Hilfsleitung [B] anschiie-
Ben.

* Wenn das Geblase lAuft, ist der Schaller zu prifen.

* Wenn das Geblase nicht lauft, ist folgendes zu kontrobieren:
Leftungen und Steckverbinder
Hauptsicherung und Geblasesicherung
Geblasemator

Inspektion des Geblisemotors

® Den 2-poligen Steckverbinder [A] der Geblaseleitungen abziehen.

® Das Geblase mit zwel Hillsleitungen an die Ballerle anschilefien [B].

* Wenn das Gebldse jetzt nicht IAuft, ist es defekt und mub arnauart wor-
den,

Gebldsestromkreis
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1. Klihlgeblsse 8. Vertellerkasten 5. 30A Hauptsicherung
2. Geblaseschalier 4. 10A Geblisesicherung 6. Batterle
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Instrumente und Anzeigegerite

Ausbau

#® Folgende Teile entfernen:
Obere Verkieidung (siehe Abschnitt Bahmen und Fahrgestell)
Oberes Ende der Tachometerwells [A]
Steckverbinder fr die Leitungen
® Die Belestigungsmuttern [B] abschrauben und die Instrumentenein-
heit abnehmen.

VORSICHT:

Das Instrument oder Gerdt mit der richtigen Seite nach oben legen, da
sonst mit Siérungen zu rechnen jst

Zerlegen der Instrumente und Anzeigegeriite

® Die Instrumenteneinheit entfernen (siehe Ausbau der Instrumenie und
Anzelgegeraie),

® Den ROckstelknopf [A] herausdrehen.

® Die Schrauben [C] entfernen und die Abdeckung [B] abnehmen.

® Fir den Ausbau der einzelnen Gertite die Schrauben [A] entfernen:
Wasseremperaturanzelge [B]
Drehzahlmesssar [C]
Tachometer [D]

Austauschen von Lampen

® Zum Ausbau der Lampen mil Stecksockal [A] die Lampe aus dem Sok-
kel [B] herauszlehen,

VORSICHT:

Die Lampe nicht drehen, damit sle nicht beschidigt wird. Nur Glihlam-
pen der vorgeschriebenen Wattzahl verwenden.

Priifen des Drehzahlmessers

® Die Leitungen im Drehzahimesserstromkrels kentrollleren {slehe Pro-
fen der Leitungen),

* Wenn alle Leitungen und Einzeltelle auBer der Drehzahimessereinheit
in Ordnung sind, ist das Gerat eventuell defekt und mul wis aezeigt
geprift werden:

O Die obere Verkleldung abmontleren {slehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgastall),

O Dig BK-Leitung [A] abklemmen und die AnschluBschraube [B] wieder
festrieghen.

O Das Ziindschlof aul ON drehen.

O Dia AnschluBklemme dar BR-Leitung [D mittels der Hilfsleitung [c1
mehrmals an die AnschluBklemme der BE-Leitung [B] anschlieBen
oder abklemmen.
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O Der Drahzahimasserzaiger [A] solite jetzt ausschlagan [B].

2 Die Zondung auf OFF drehen.
+ Wenn der Zeiger nicht ausschlagt, ist die Drehzahimessereinheit zu

BrOSUer.

Drehzahlmesserstromkreis
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1. Drehzahimesser 4, Zindschlol 7. IC Zinder
2. Vertailerkasten 5. 30A Hauptsicherung
3. 104 Sicherung fir Zindsystem 6. Batterie i
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Priifen der Wassertemperaturanzeige

& Folgende Teile entfernen:
Rechte untere Varklaidung
#® Eine Hilfzleitung vorbereitenund die Arbeitsweise der Wassertempera-
turanzeige [A] Oberprifen.

Uberpriffung der Arbeitsweise
Ziindschiofistellung: ON
Lage der Leitung: Steckbuchse des Sensors (abgezogen)
Ergebnizsa: Das Gerdt muB auf C zeigen, wenn die Lei-
tung unterbrochen ist [A].
Das Gerat muB auf H zeigen, wenn die Lai-
tung mit dem Motor kurzgeschiossen ist.
YORSICHT:
Die Laftung nicht 1&nger als erforderlich kurzschliefien. Wenn der Zeiger
auf . H" steht, ist der KurzschluB zu unterbrechen, da es zu einer Beschi-
digung des Gerites kommen kann.

* Wenn die Anzeigen in Ordnung sind, ist der Wassertemperatursensor
defekt.

* Wenn diese Anzeigen nicht erfolgen, liegt die Stérung am Anzeigegerat
und/oder an den Leitungen.

® Die Leitungen des Stromkraizes fir die Wassertemperaturanzeige
Uberprifen (siehe Profen der Leftungen).

® Wenn alle Leitungen und Einzelleile in Ordnung sind, ist die Wasser-
temperaturanzeige defekt.

Stromkreis fiir die Wassertemperaturanzeige

W W ECN1OE
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1. Zondschiol 4. Wasserlemperaturanzeige 7. 30A Hauptsicherung
£. Vertellerkasten 5. Wassertemperatursensaor
3. 10A Sicherung fiir Zindsystem 6. Batterie
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Schalter und Sensoren

Priifen der Bremslichtschaltereinstellung

® Die ZOndung einschalten,

® Den FuBbremshebel betatiden und dia Arbellsweise des Hinterrad-
Bremslichtschalters Oberprofen,

* Wenn das Bremslicht nichtwie vorgeschrieben tunktiondart, ist die Ein-
stellung zu regulleren,

Bremslichteinstellung

Normalwert: Leuchtet nach etwa 10 mm FuBbremshebelweg
auf [A]

Regulieren der Bremslichteinstellung

DurchVeranderung der Position des Hinterrad-Bremslichischalters kann
dig Bremslichteinstellung nachgestem werden.

® Den Schalerso verstellen, da das Bremslicht nach demvorgeschrig-
benen FuBbremshebel aufleuchtet; hierfirist die Einstelimutter [A) zu
drehen,

VORSICHT:

Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht beschidigt werden,
darf das SchaltergehSuse bei der Einstellung nicht verdreht werden,

Inspektion der Schalter

® Mit dem Handlester Oberprifen, ob nur die In den Tabellzn angegebe-
nen Anschiisse Durchgang haben (etwa O Q).

® FOr die Schalter am Lenker und fir das Z0ndschlo geltendle Tabellan
im Schaltbild. _

* Wonn der Schalter eine Unterbrechnung oder einan KurzachluB hat, ist
&r zu reparieren oder zu erneuem.

Speziatwerkzeug — Handtester: 57001-1394

Anschiiisse des Hinterrad-Bremslichtschalters

BR EL
Fubremshebel betftigt C——
FuBbremshebel frelgegeben .
Anschliisse des Seitenstiinderschalters
GAw BKSY
Seitenstander eingeklappt [T E—
Seilenstinder ausgekiappt
Anschlisse des Leerlaufschalters
SWrSchalteridemme b
Getriebe Im Leerlauf O O
Gang eingelegt
Anschliisse des Oldruckschalters*
SVWSchalterklemme e
Molor ausgeschaitet O 0
Motor Euft

*: Das Motorschmiersysiem ist in gutem Zustand
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Priifen des Kihlgebldseschalters

® Den Gebliseschalter ausbauen {siehe Abschnitt Kohlsystem).

® Den Schalter [A] 5o in einen Wasserbehalter einhangen, daf der tem-
peraturempfindliche Tell und der Gewindeteil untergetaucht sind,

® Ein genaues Thermometer [B] in das Wasser elnhangen.

ANMERKUMNG:

O Schalter und Thermometer dirden die Seitenwénde des Behalters oder
den Boden nicht berlhren.

® Den Behdlier auf aine Warmenquelle setzen und die Temperatur des
Wassers unler leichtem ROhren anstelgen lassen.

® Mit dem Handtester den Widerstand zwischen den Schallerklemmen
bel den in der Tabelle angegebenen Temperaturen messen,

* Wenn der Handlester nicht die vorgeschricbenen Werie anzeigh istder
Schalter zu erneuesrn.

Widerstand des Gebléscschalters
O Ansteigende Temperatur:
Von OFF auf ON bei 33-103 °C
2 Absinkende Temperatur:
Yon ON auf OFF iiber 31-95 °C
ON: Weniger als 0,50
OFF: Mehr als 1 MO

Priifen des Wassertemperatursensors

® Den Wasserlemperalursensor ausbauen (siehe Abschnitt KOhlsy-
stem).

® Den Sensor [A] 0 in sinen Wasserbehdlter einhdngen, daB der tempe-
relurempfindliche Tell und der Gewindeteil unlergetaucht sind.

® Ein genaues Thermometer [B] In das Wasser einhangen.

ANMERKUNG:

© Schalterund Tharmomeler dirfen die Seltenwande des Behaliers oder
den Boden nieht beriihren.

® Don Behdlier auf sine Wiarmequelle setzen und die Temperatur des
Wassers unter lelchtem Rilhren ansteigen lassen,

& Mit dem Handtester den Widerstand des Sensors rwischen Anschiufl-
Klemme und Geh#use beidenin der Tabelle angegebanen Temperatu-
FEN Massen.

* Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, izt dar
Sensor zu ermeusm.

Wassertemperatursensor
E0°C: 4r-570
100*C: 25-300

Prilfen des Drosselklappenschalters (ZX750MN)

® Den Benzintank abnehmen [sieha Abschnitt Kraftstoffsystem).

® Die 20ndung ausschallen.

® Den Steckverbinder [A] for den Drosselklappenschalter abziehen,

® Den Handiester an die Anschilsse des Steckverbinders anschliefen,

® Den Handiester aul den Berelch % 1 0 schalten,

® Den Gasgrifl Sfinen und schllaBen und die angezeigien Werte am
Tester ablesen.

J

Al
e |
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VORSICHT:

Den Gasgriff nichtzu oft ffnen und schiieBen, da die Beschleunigungs-

pumpe sonst 2uviel Kraftstof! zum Mator férdert, was Slartschwierigkei-
ten verursachen kann,

Priifen des Drosselklappenschaiters
Einstellbereich: X 10
Kriterien:
Bei gedfinetem Gasgriff
(Gasschieber mehr als 3/8 gedffnel) - 00
Bel geschlossenem Gasqgriff
(Gasachieber 3/8 oder weniger gedffnet) — ==

#* Wennder Handtestor nicht die vargeschriebenen Werte anzelgt, ist der
Drosselklappanschalter defekd

0 Das Lultfiltergehfuse ausbaven und den Drozselklappenschalter [A]
ernewam,
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Magnetventil fiir Kraftstoffanreicherung (ZX750N)

Inspektion

® Folgende Teile entfermen:
Banzintank (siehe Abschnill Kraftstoffsystem)
Magnetventil f0r Kraftstoflanreicherung [A]

@ Dia Arbeitswelse des Ventils mit elner gemdB Abbildung an den Steck-
verbinder angeschlossenen 12 V Baterie [A] prifen.

O Wenn die Batterie angeschlossen ist, wird das Ventil getffnet und Luft
kann fileBen. Wenn die Batierie abgeklemmt ist, wird das Venlii ge-
schiossen und es kann keine Luft mehr durch das Ventil strémen.

+ Wenn das Magnatventil nicht in der beschriebenen Weise tunidioniert,
mull es arneuart werden.

ANMERKUMNG:
O Ob Luft durch das Magnetvantll strdml, kénnen Sle auch profen, wenn
Sie einfach in die Schlduche blasen.

Schaltbild fiir die Kraftstoffanreicherung

)

L
BR/W—

o
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1. Magnetventil fOr Kraftstoffanreicherung
2. 1G Zonder
3. Ziindunterbrecher

4, Vertellerkasten
5. 10A Sicherung [or Z0ndung
6. Zindschiob

EC103

7. Drosselklappenschalter
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Verteilerkasten

Im Vertellerkasten [A) sind Sicherungen [B), Relals und Dioden unlerge-
bracht. Die Relals und Dioden k&nnan nicht ausgebaut werden,

Priifen des Sicherungsschaltkreises

® Die Sitze abnehmen (giehe Abschnitt Rahmern und Fahrgestell).

® Die Sitzabdeckung (ZX750N).

® Den Verteilerkasten ausbaven.

® [ig Stechverbinder vom Vertellarkasten abzlehen.

® Hontrollieren, ob afle Kontakte der Steckverbinder sauber und fest, so-
wie nicht verbogen sind.

* Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verbogaena Kontakte ge-
rade biagen,

® Mitdem Handtester den Durchgang der numerierien Klemmen kontrol-
lieran,

* Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist der Ver-
teilerkasten zu ernevern.

Inspektion des Sicherungsstromkrelses

Ay

Instrumentenanschiuf Instrumentenanzeigs () Instrumentenanschiuf Instrumentenanzeige ({2
1-1A 0 1A-8 o
1-2 Q L]
AA-4 0 AA-8 o2
B-5 ] =
6-10 4] G-3A L]
-7 0 17=3A e
6-17 0
Priifen des Anlasserstromkreis-/Scheinwerferrelais
® Dan Verteilerkasten ausbauen.
@ Einen Handtester und eine 12 \ Batterle gemdB Abblldung an den Ver=
teilerkaslen anschlisBen und kontrollieren, ob die felgenden numeriar-
ten Klemmen Durchgang haben.
* Wenn der Testor die vorgeschriebenen Werte nichi anzeigt Istder Ver-
tellerkasten zu erneuern,
Priifen des Relaisstromkreises (Batterien abgeklemmit)
Testeranschiub Testeranzeige () Testeranschiuf Testeranzeigs ()
“7-8 b g-11 o=
Scheln- *7-13 oo Anlasser- 12-13 oo
“'Erfgf— {-|-:i {_} relais ¢+} t"'
relais "3 -8 nmwn 13_'_11 -
+ (-
- 12-11 nicht &= **

(% Mur for die Modelle Tor USA, Kanada und Australian. -

(*): Die jeweilige Anzeige &ndert sich, je nach verwendetem Tester.
(+): Teslerplusieitung anlegen,
{~}: Testerminusleiiung anlegen.
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Friifen des Relaisstromkreises (Batterie angeschiossen)

Batterie- Instrumeanten-
anschiu '"m"'“”;“' anzeige
# =) s ()
Bohainwerfer- . s
relais 8-13 7-8 0
+ (=
Anlassemelaks 11-12 13-14 nichd oo **

(") Mur fir die Modelle far USA, Kanada und Australien,

(") Dle jeweilige Anzeige &nder sich, Je nach verwendetern Tester.
(+): Testerplusleitung anlegen.

{=): Teslerminusieitung anlegen,

Inspektion des Diodenstromkrelses

® Den Verleilerkasten ausbauen,

® Foigende Klemmenpaare auf Durchgang kontroflleran,

Friifen des Dicdenstromkreises

| Testeranschiud |  *13-8,"13-9,12-11, 12-14, 15-14, 164 |
(*): Mur for dia Modelle fir USA, Kanada und Australien.

* Der Widerstand muB in einer Richtung niedrig und in der anderen
10 mal 50 hoch sein. Wenn der Widerstand einer Diode in baiden Rich-
tungen nledrig oder hoch ist, Ist die Diode defekd und dar Verteflar-
kasten muB ausgewechsall werdan,

ANMERKUNG:

0 Je nachdem, welches MeBgerat und welche Diode verwendst warden,
kann dia Anzelge variieren, aber im allgemeinen muf dis unterste An-
zelge zwischen 0 © bis zur Halfte der Skala sein.
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Schaltkreis filr Verteilerkasten (USA, Kanada und Australien)
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icherung

usbau der 30A Hauptsicherung

Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Anlasearrelals und Steckverbinder [A] fir 30A Hauplsicherung
| Die Hauptsicherung [B) mit siner Spitzzange aus dem Anlasserrelais
herauszighen.

iusbau der Verteilerkastensicherung

» Die Sitze abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

» Die Sitzabdeckung entlernen (247 50N},

# Den Haken entrlegeln, um den Deckel [A] hachzuheben.

» Dle Sicherungen [B] mit einer Spitzzange gerade aus dem Verteller-
kastan herausziehen,

Einbau der Sicherungen

@ Wenn eine Sicherung durchbrennt, ist die Elekiroantage zu dberprio-
fen, damit die Ursache festgestelit wird, Dann eine neue Sichamnung mit
der vorgeschriebenen Stromstirke einbauen.

® Dic Sicherungen an denauf dem Deckelangegabenen urepriingfichan
Siellen wieder sinbauen.

Priifen der Sicherungen : ECI0A

# Die Sicherung ausbauen (siehe Ausbau der Sicherungen).

® Das Sicherungselement inspizieren.

* Durchgebrannte Sicherungen missen emeusrt werden, Profen Sie
vorher die Stromsiarke des jeweiligen Schaltkreises. Wenn die Strom-
siarke der Sicherung entspricht oder hiher Ist, sind Leilungen und
angeschlossena Teile auf KurzschiuB zu Oberprafen.

Gahause [4] AnschiuBkiemmen [C]
Sleherungselament [B] Durchgebrannte Sicherung (0]
VORSICHT: ¥

Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der fiir den Schalt-
krelz vorgeschriebenen Stromstirke. Wenn eine stirkere Sicherung
eingebaut wird, kiinnen Leitungen und Einzelteila beschidigt werden,
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Schaltplan fiir ZX750N (USA und Kanada)
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Schaltplan fiir ZX750N (GroBbritannien)
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Schaltplan filr ZX750N (Europaische Modelle auBer GroBbritannien)
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Schaltplan fiir ZX750P (USA und Kanada)
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Schaltplan filr ZX750P (Australien)
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Schaltplan fiir ZX750P (Européische Modelle auBer GroBbritannien)
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Zusitzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fir verninftige und vorsichtige Verwendung als
Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch Kunden ogeben, die das
Motorrad unter auBergewdhnlichen, beisplalsweise unter Weltbewerbs-
bedingungen, benutzen mochien. KAWASAI] EMPEIEHLT ALLEN FAH-
RERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FOR MOTORRADER UND FUR
MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN GESETZE UMD VORSCHRIF-
TEM ZU BEACHTENI

Hennen milssen unter Oberwachten Bedingungen durchgefthr werden:
wellera Einzelheiten milssen bei den zustindigen Behtrden elngehicll
werden. FOr digjenigen, die an Rennwettbewerben oder 2hnlichen Veran-
staliungenteilnehmen mbchien, sind die folgenden technischen Informa-
tionen viellelcht notzlich, Einige Punkte missen jedoch berdcksichtigt
warden,

® Sie sind vollverantworilich, wenn Sie Ihr Motorrad unter auflergewdhn-
lichen Bedingungen, belsplalsweise bel Rennen, verwenden. Kawa-
saki haftetnichtior Schaden, die bei solchen Gelegenheilen entstehen,

® Motorrader, die 10r Rennen und ahnliches benutzt werden, schileBt
Kawasaki von der Garanlie 10r das Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die
Garantiebedingungen sergiaitl.

® Molorradrennen ist ein sperieller Sport, der vielen verinderfichen
Bedingungen unterllegt. Die nachstehenden Oberlegungen sind nur
theoretischer A, und Kawasakl hattet nicht for Schaden, die durch
Ver