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THhey

La Suzuki« O 760.S » s sa version  do 1989, Lo dbcor oo réservorest rouveas, o solle est

t lemplacement des letirages molf

romercier la sociéis SUZUKI France ot N7 Wolos, concessionnie SUZUKI
mkmﬁm@npom/wdeqwsno«san apportée dans la réalisation de cette étude.
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SUZUKI « DR 750 S » ~ PRESENTATION GENERALE —

Une « DF 750 SK » cotoséloctur: Lo potecteur de dsaue de fron AV, exste égaiement surfo
le de 1988 (Photo AMT).

La promirs versio do 1088, a4 D 760.8/»aveo roin A fambeur, La rotcton d foureau
oit manque sur cé modél (Photo AMT).

L'appétit vient en mangeant, c'est bien connu. Alors
que ses débuts en monocylindre trail n'étaient pas a
Marquer dune piere blanchd (SP 370, DR 400 puis
500 S) Suzuki avait choisi la bonne formule avec sa
DR 600 présentée au salon de la moto de Paris en
1984,

Le succes de cette monocylindre ne sest
dementi depuis et 5 ans apras sa_présentation 1a
BR600 routot o vortabi tour G forcs dowe a moto Un trois-quart AR do la

qui figure & la 3 place du palmarés des modéles les | Aremidre version. La sotriété

lus vendus en France (sur les 9 premiers mois 1989) | otdécor domnat au réservolr
et trés nettement en téte de la catégorie de trails toutes | T "Sguable (Fhoto

cylindrées confondues.

Face aux 650 ou 750 o do la concunence, Suzuk
crut néanmoins opportun de doubler sa DR 600 d'u
Plus G108 model, fodjours en monocyindre de 727 o’

cette fois-ci: ce fut la DR 750 S, & laquelle on n'était
pas sans donner une certaine connotation Paris-Dakar,
puisque Suzuki la baptisa dés le début « Désert
Express

résentée au Salon de la Moto de Paris en 1987,
cette nouvelle DR ne passa pas inapercue, ne serait-ce
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qu cause des coloris retenus ou encore par son faux
gavde -boue supérieur trés caractéristique, et rappelant

anciens » les N.S.U allemandes de compéition,
fes céisbres Delphin

La « DR 750 SJ » (1988)

La présentation aux Services des Mines a eu lieu le
15/01/88 et Iui a donné lappeliation SR 41 A. La
commercialisation a été effective a partir de février
1988 au prix de 30 453 F.

Le 1 de'aére oot indqué cur t colonns de NG
et commence au n” S 41 A 10000

La présentation revatait deux aspects

~ blanc (réf. 30 H) cadre noir, moteur, bras oscillant et
aines parties de habillage en orange (réf. 36 T),

~ blanc (réf. 30 H) cadre, moteur, bras oscillant et
certaines parties de I'habillage en bleu (réf. 34 U).

Le fait que le moteur, volumineux, soit peint dans des
coloris auss voyant 'a pas s sans suprendre une
partie de a ciientdle, et dés la fin ce modéle

0.5 bk rerel pa U ol soruin o
présentation plus orthodore.

ATION GENERALE ~
La«DR » ﬂl')

La #ﬁ a eu lieu le @ novembre 1988
ot DR 750 SK regoit toujours  'appeliation
SRA1A

L8 n* de série commence & SR 41 A 107725.

'l y & une nouvelle présentation C'est 4 cause du
:plm de frein AR qui évolue, puisque I'on passe

frein & tambour & un frein 4 disque, avec étrier
flottant & double piston.

K » se signale extérieurement par
s0n moteur qui désormais est de couleur gris métallisé,
tandis que le cadre peint en blanc regoit des éléments
de « carrosserie » soit rouge (141, 28 V), soit bleu d'une
Rouvelle tonaite puisaue 1 référence et 36 K

Ce modéle 1989 a ét6 commercialisé au prix de
32444 F

A noter d'autres évolutions mineures, telle la colonne
de drecion qu vot sa cwette nféreurs & biles
remplacée par un roulement 3 fouleaux coniques, la
capacits dule G Tourche trés Iggerement diminée,

L commercialisation de celte moto prend fin avec
rannée 1989. Elle se lrouve remplacée au sein de la
amme Suzuki par une nouvelle version dont la
cylindrée moleur est poriée & 779 cm': clest la

SUZUKI « DR 750 S »

Tablosu
e petitsaute-vent (hoto AMT).

moteur (Photo AMT).

a colonne de direction (Photo AMT).
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SUZUKI « DR 750 S »
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Crové du bloc-moteur Suzuki DR 750 § montrant f'emplacement des principaux organes.

SUZUKI « DR 750 S »

Encomérement du moteur DR 750 5.

Comment se faife un trou dans un segment
de marché ou les grands constructeurs jouent
déja des coudes 7
La_méthode est simple : employer des
ios

mpéit.
ns nl douto
cempl

seulement d'un

o e G o
Y
umm'"a et un e e,

Mnl o qu- mwmnm au

Le fait que la moto sot
spécisloment die’ aue e lschmqﬁl
 » voir
emm Dans les lignes qun vont suvre vous.
n juger par vous.

Courbes caractéristiques du moteur de
la DR 7505,

/e

//

ImdaN
)

le (m kg -daN)

20

N

tr/mn

4000

5000 6000 7000 8000
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SUZUKI « DR 750 S »
MOTEUR

CULASSE, CYLINDRE ET DISTRIBUTION
La culasse de la DR 750 S est équipde do

au'une,

Larbre 4 cames st enraing par uno chaine

silencieuse en E 1 2o S 0 vieroqun

mais sur le balancier déuumnoe supbrieur
ouvelle_par

par
de la culasse ne pouvant pius ére
Signes oo cmmclum-n( e piston étam i ben s
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~ PARTICULARITES TECHNIQUES —

Inclinaison des soupapes d'admision f d'échap-
pement

asihdonson de le chaine de dstition

s siomaiaue
MW ﬂs e-llu |nslnu sur les.
s o sago iger o i
nte aciérée. e

cnmke o
un réalésage & + 0,5 mm ef + 1,0 mm.

La culasse de la DR 750 S
o5 Saupde do 1 soupapes
‘mais aussi do 2 bougies pour
uno metlou of uno’ s
(apide inamy

(Photo

Bloc-cylindro chemisé piston

de damétre 105 mm of axe

de_piston de diaméire
36 mm. (Photo AMT),

ENTRAINEMENT DE LA DISTRBUTION
1

age . Balancier ' équilbrage nféreut <
70 Ghaine g ontilnemenscos saengons mooud
ibrage.

Gnmssme n n:rnmmsssusm

mun;..gmntouw
gron ‘st 8 farire 6o

wn
il

Graissage supérieur du moteur.



e | [
T e Lo

[

[RovLements
iowows DARBRE
Friae

i;LilM NTI‘

caerme
Sons

‘Schéma de principe du circuit de graissage.

Schéma du
a culasse est graissée apros passage de huile
‘dans le radiateur e refroidissoment.

circuit do graissage. Il est a noté que.

T
dun

BALANCIERS D'EQUILIBRAGE

rout le monde connalt le principal défaut
tions.

va non pas dotés de
masses entiérement _circulaires, mais
un poids supérieur partie

‘opposée au maneton. Cela va

donc créer une force centrifuge s'opposant & la
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SUZUKI « DR 750 S »

foma e e i t 6 ion, Male s
ner totale-

dequilbra

|mmeluxwmxwmrm et

s Pincoménient & micourse do pion,
o foree

mm i Sonsiaa, de
On va_dor

régimes  normaux.

par_des
balmm dbquirhuge o e
Honda sur sa XL 600 R, on peut

~ PARTICULARITES TECHNIQUES —

deriér o viebrequn,

nd
CERERE

lanciers _étant

un dea

Fautre.

contreparte, c'est” une solution iy

encombrante’ ot qu_nécessite une. tension

périodique de Ia chaine.

Rappelons que co_sont avec

hguriant 50 106 .ym..;"q‘“ i
ot de tels

Py i

Ce systéme bien que dé ancien n'en est

en
par p\g\ons. o4 i uliser doux baianciers
entrainés par chaine et placés devant et

Xl ]
e R

sy

Principe de fonctionnement des balanciers d'équi-
librage.

T &

o =
= % 2
@ Manstan 90°
o
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Description

o5 balanciers dquirage. sont
entrainés cdtégauche du_moteur
chaine simple & fouleatx. Tous deux toument
sur roulements 4 biles et sont logés dans le
carter-moteur; pignons  étant
externes au carter.

Pour rattraper la détente de la chaine, il st
ot spoel & un pgnon intarmadiirg morié sur

e pl nsion d'un ressort.
F‘tmd\quemem ' fau oérer ot platig pour

au rossort d'ocercor. son acton

Toclage os smpic mals necessts 1 dépess
couvercle d altemateur.

o
Sachar wepois tournent o
invaree du iebrequn < ot en adant e
e fone, nous pouvo ment les
forces 56 ot anniées,
Seneant s s dos v,
~ Posiion 1, mancion .-
Dans cet posiion,l frce dngre créée
la bill o o piston ot diigee vers
haut, paut re

- Position 3, maneton & 180° et position 4,

respectivement _qu'en
forc

ALIMENTATION
CARBURATION

ALIMENTATION
bénificie dun_résenvoir de

29 litres. La particularité du
o™ isnis un da ‘TaureCov Joux
mmvﬂ‘l ““WHHIYIWM

sur cone. Sur
Fétanchéits soblient per fintermédiaire
da a pibce centrale conique repoussée par son

Lo réservl do carturant imposant st formé de

dous dsrvois ncdponcan

Tolds anio o par une. ca
dun raccord rapide (Photo AMT).

ressort sur le joint plastique interne. Lors de
Comecion dob deux pres, b ot eme (mv
I prise amole) fasant g &

-
o T
e et
n( du réservoir droit s'écoul
drecton du robinet de carburant. Une patte de

‘maintien sur a partie exieme de la prise femelle
permet de verouler la connection,

¥
femello -3 Ressort
de pression am obturarice - 5. Joint détan-
chdite - 6, conigue 7. Patte de maintien.



SUZUKI « DR 750 S »

Vers Ia dépression sur les carburateurs.

Le robinet de carburant classique est & trois
(ON ouvert; OFF : fermé; AES
i, d'une

CIRCUIT DADMISSION ET DECHAPPEMENT
1.Carburatour - 2_File & air - 3. Soupape
dadmission - 4. réchappement - 5.
Arbre & cames - 6. Pision.

arburant non plus vers le réservoic mais vers la
cuve du carburateur.

alimente en_carburant
carburateurs possédant chacun leur conduit
dadmission dans le cylindre permettant ainsi un
meiller remplissage de ce derne.
CARBURATION

deux

fait par fintermédiaire de

Mmmnéam trowe un _filtre ‘l essence du t. Plus simplement, ces

o leurs

Gommandb par dépresaon cet safin UIISES | oullolne, carursieur cus 1 k]

pour faire parveni le carburant du r aux | fotaiité des multicylindres Suzuki et que I'on

carburatours. e est vait déja sur le DR 600.

lorsque le niveau d'essence dans le réservoir ix_cylindriques, ce.

st plus bas que la cuve du flotteur des carbus. | plats offrent lavantage d'élre étroit et par

De plus, cette pompe permet de régulerle débit nce géne mons laspeaton du
oo Fapuie.

terrains escarpés ou accidentss). uma-m.ww;yﬁxwm

ecsnesr Nicsssa Tsaiaion 98 or o
iy by oo e | o5 o & Torisos il o St o
i o sHincroton atemen;

dans ies pics dadmisin, | engondre une | 85¢ Syateus  cépression par I smp an

depression” Une, durt_ o au ey, de | g s papions dos gaeguint 3 dpression

Vadmasin rsonta poro & cuturarternl | 8 O o commarde . ieves des

COUPE DE LA POMPE A CARBURANT
la

st la membrane interne de a pompe.

Coupe du carburateur 4 boisseau 4 guillotine
monté sur la DR 750 S
1. Boisseau - 2. Gicleur principal - 3. Alguille!

e

~ CIRCUIT PAINCIPAL
1. Papilon des gaz - 2. Boisseau - 14. Aiguile -
15, Gidleur daigulle -16. Gicleur d'ar - 17. Gicleur
principal
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SUZUKI « DR 750 S » - PARTICULARITES TECHNIQUES -

Tout d'abord, il faut savoir que le rdle du
R % 06 1% e oo ot
Plis 5 mois. orande dapression &

CIRCUIT DE RALENT/
1. Papilon des gaz - 9. Or-
de déversement - 10. Vis
de richesse -11. Orifice do
by-pass - 12. Gicleur de

ralenti -13. Gicleur d'air

‘CUVE A NIVEAU CONSTANT
7. Flotteur 8. Pointeau.

w2 BN o B e . oo oe s
TP a2 e e e - 10 P o et 18, Gt
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le w:\lon mumenu trés 1égérer

lo mélange pour
e e U0 Vo & SR
{10) cispossedans la crcut est prérégide on o
dlessence et ainsi obtenir un bon mélange de
ralont

tent entre-ou-
o soumer le

A Towerture du_ papillon, la_quantité d'air
‘augmente graduellement et un {11 en
Géfvaton c crout e ralent ppelé by-pass
Saiouls pour consarver une bonno pr
mélange ef assurer ainsi e reas onire o
ol 611 marche homale, A ota mesure
de fouverture du papillon, le boisseau
boubue pasistemart _wn_focclen’ (ff)
Faugmental dépression. L'aigui
anciée & Tembase. Gu bosseau st
Dosces- ot cadase tans un

\ ur maintenir un bon mélangs
P it los cémarages g un
: st dans chacus caturieu | 1 ECTRICITE

\ leurs SOUSVe e | ALLUMAGE CDI
k  Quciayun alunage decroiase e st oo
:
:
:

g do arr (15 6o chage St i
ouveats on sat. fallomage dlsciony
MECANISME DE SELECTION nmp'wco.i;y a DT:ASS <S)De\“1e\ﬂ i plué‘l:cm}
ot Co demier,

iz eprend oo 8 DR 750 sonfamous | i & dachargs o Candenceou) comprana
mécanisme do sélecton & chuels. Co systome | L aemateat: o capioor dalmege. on boter
vl com mpacl sife e e prbson 6o | 0L el bomm Fallmage (dans Ie cas pre-
Uiterie Saciaus g pa ratematou

A Joxrers tambour de | charge un condensateut Gatts dnargie eetbé-

extome
siact i alssgs, sesuells un oyseme 3 | 122'Sn o impison au S g e
Goux dlquuu ‘aclionnés par un secteur den assage dune protubérence du roto daler-
e e hiecion 0o e g | 14 Enssage dine Pk érence B ks

image),

TECHNIQUES - SUZUKI « DR 750 S »

B
d:";
Z

PANCIPC DE FONCTIONNEMENT DU CLIOUET DE SELLCTEUR
1. Barilet - 2. Secteur denié -3. Cliquets - A liguot avant quil nattaque Jo barilet en B,

o
1
L 1
| 1
Lot
1
v
i
- =
!
|
S
" |
g =
i
1 B
= — | @
ya—!r 2 i
i i ol
I i
- o = scr |
[ E |
1
h

SCHEMA DE PRINGIPE DU CIRCUIT DE CHARGE DE LA SUZUK DR 750 S

Ao (1)

sour (2) vant do charger ia balterio (4) (9) Contacteu dallmage

5 oqmp.mm jecirique. B. Quand le moleur ne foume pas sulffsamment, la

inireo par [ aimatour 51 infériure & a tansion i d réguitour; Co

dorir ne lonione donc pas. Dans co cas, o couran datornatur chargo on
rect la bater
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SUZUKI « DR 750 S »

~ PARTICULARITES TECHNIQUES —

n

12

+

CIRCUIT DE DEMARRAGE ET DALLUMAGE

1, Bobines dalumage - 2 Alerateu. - 3. Captur dalumage 4. Boiter C
ur do pointmort - 7. Cont

commande du dém

dallmage

o 3.
12. Contacteur & clé

raverse alors le obt6 primaire de la
bmne allmage. O haute tension est

ans I'e

i oraners Toancole enre
e

‘lectrodes de la bougie.
CIRCUIT DE DEMARRAGE

La DR 750 S est dauipée d M}q e dun
démarreur lectrique. Ce demier par lintermé-
diire de trois pigno mlwllmq roue fibre
de_démarreur installée e e
vilebrequin.

Par mesure de sécurité, un certain nombre
de contacteurs gérss par un bioc de commande
Goupe Talimeniaton du relas de démareur et

ceci dans les cas suivants :

- Lorsgus la pognée du décompresseu r'a
Xl do nest pas
poignée de débrayage

92 — Revue MOTO Technique

Contacteur dembrayige
13. Relais du gémarreur -

DI - 5. Contacteur du.
&, Boiter do
Coupe-circit

15. Démarrour.

5.

cteur de’ béquile Jatérale

10. Bouton du démarreur - 11,
14. Baterie

PARTIE CYCLE
caDRE

Tant oncepton que dans sa
réalsaion, e cadre 6o 1a DA 755 § reste rds
pant Jes. DR ‘806, on
fetrouve un simple berceau iblé de t et
ot gros tube avant n'est plus.
e
.6 1 pour une dpassaur

TR
rwevl selle) n'e W‘F“
ais soudée au

suv:won ARRIERE
50 regoit u aiére &
ot o Rad| n-pm «Fal
Fioator par” Suzuk, Colle. suspension
luporl % 1 R 600 Jans 1 sens
que son basculeur ne se
weau de 'ancrage supérieur

de "mais. A Ja bass o
i ixaion we se fait
 directement au cade.

Dibsament o bras csclart ot yshre ce suspension mono amessses i
e Suziki ~ Full Floar

La seconde génération de-
R 750 SR pate 0 o vorson 89 soarorn
i e a disque.

Ce type de frein se retrowe aussi sur les
DR 600 Djebel moddle 8.




SUZUKI « DR 750 S »
PERIODICITE DES ENTRETIENS
m | 1000 | 6000 | 12000 | 18000 [ 24000 |
Opération & tos
oo | 2 | v || iNsEREES | e
MODE D’EMPLOI
DE L’ETUDE GRAISSAGE MOTEUR
Contréle niveau d'hulle moteur | ‘Tous les 200 km environ T es
Vidange hulle moteur ... [ o | o | el [ o5
Cette étuce techiaue de la Suzuki DR 750 § com < < < -
pore ders crapires o taieau. préseniés s e Remplacement du it  hulle -1 I I I I L
ame REGLAGE MOTEUR
o Netioyage filre  air Tous les 3000 km environ %
ou des moseles. Remplacement filre 3 air %
Réglage du ralentl 0 0 0 0 0 o7
— Un tableau ces caractéristiques techniques et des Josi au cable de gaz i e - Y ) L]
réglages. Bougies (C contrdle - A < < W c w o7
Contréle du jeu aux soupapes . . . . . 98
— Un chapitre décrivant os particularités techniques. Réglage do Ia chaine des balanciers d'équilibra D %
Réglage de Ia commande de décompresseur 0 . . O . %
R s B e s S ST Filire & carburant (C - contrdle - A Remplacement) | " o
tion réalisable avec oo Ioutilage courant et avec un
minimum de connaissances mécaniques. Un tableau TRANSMISSION
indicue les périodicités de ces entreliens e T s [ e D)
Graissage chaine seconda I Suivant utlisation T o0
chapitre «Cansells Pratiquess consacré au Conirble et tension chaine secondairs i tous 1es 500 km [ o1
Gémontage et Ia réparation du moteur et de a parlle
cycle. opérations qui exigent souvent un outillage spé-
cial dont nous donnons les références constructeurs. FATIEC(CLE
Si certeins outls demeurent idispensabes, d'autres e Dot o e 100 I %
cbs par un peu d'astuce. Cerlains consiructeurs ou Vidange hulle de fourche 7| |- =i | 101
importateurs accsptent de vendre cat outilage au par- Contrble usure des freins Tous Tes 1000 km 103
Veulr genérement rcha, s encagher uprs Niveau de liquide de freins tous les 2000 km 03
Nattoyage frein 4 tambour (AR) | [ o e smmie 705
Contréle jeu & la colonne de direction _ | | B [
(SRS E B o AT Grassage sxe systéme Ful Floater et bras cacilam | | i o
phe « Métroogie » Le « Lexique des Méthodes » caspelle Remplacoment du liquide de frein Tous les 2 ans 703
certaines notions mécaniques de base el explique des
méthodes de contrdle et de réparation communes 4 1a plu- DIVERS
11 des motos. Quan au paragrashe « Métrologie », i
ool ol Batterio (niveau d'électrolyte) | P P T 700
dos coles Fusible I I I T 700
Consultez attontivement ces pages. Durits de carburant Tomplacer tous les 4 ans =
Contrale ot serrage vis ot boulons B i R | =
Graissage cables, articulations, poignée des gaz | [ [ o
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SUZUKI « DR 750 S »

— RESERVOIR DE CARBURANT —

COUIRANT

ENTRIETIEN

RESERVOIR
DE CARBURANT

DEPOSE/REPOSE (Photo 1)
un grand nombre d'opérations, la dépose
du réservoir de carburant st oblgatoire. Ce der-
fier, pariculier par sa concepton, nécessile une
attention pariculire tant 4 sa dépose qua sa
rénsialaton. Procéd
robinet de carburant sur « OFF »
Retier fes deux caches latéraux puis déposer
la sele maintenue par deux vis (dé de 12).
A avani du réservor, reter, de chaque co16,
a Vis cruclorme mainiénant 16 carénage avant
au résenvor (Photos 1 t 2, repére 4)

* A faide dune cié Alen do 3 mm, retier fa vis
e maintion supérieure (toujours de chaque cot6)
6u carénage avant au réservoir (Photo 1 ot 2,
repére 5)

« Déposer les deux bouchons de réservoir, puis
reier les deux vis de fialion supérieures (cé
Allen do 4 mm). Reirer lo cache plasique.

pérr los deux douiles (Photo 1 ot 3, rapérs €),
pu's dégager la proloction caouichouc du réser-
vor. Par précauton réinstaler les deux bouchons
du réservor.

PHOTO 1 (Photo AMT)
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RESERVOIR DE CARBURANT

it . Vis
Rondelles plates - 2. Doulles - 23. Sfent-blocs.

24. Patto_dassemblage avant des demi-
résenvoirs - 25, Patte dassemblage ariére des
demiéservois - 26, Vis d'assemblage - 27. Palle
Jancrage avant de la selle - 25. Fixalions aridro
du réservoir - 29. Rondelles plates - 30. Douilles

314 34. Silent-biocs.




PHOTO 3 (Phoio AMT)

PHOTO 4 (Phoio AMT)

~ HUILE MOTEUR —

PHOTO 5 (Photo AMT)

HUILE MOTEUR

» Dévisser, & laide Gune cié 4 doille ou & pipe.

Geux vis do maintien de la patte do
fixaion avant de selle, vis sevant de aussi de
fixation arrére du résenvoi (Photos 1 6t 4, ropdre

« Dégraler la prise do connexion rapide des deux
demi.réservors (Photos 1 ot 5, rapére 3), puis
dégager correciement les deux tuyaux d'al

« Dévisser, 4 faide dune dé Allen de 5 mm les
dex vis mainienan lo robinet de carburant sur

po d carbura, dbrancher
la dui I aimeniaton venant du

 alrs, 1o faservor do carourant en
o souevant Kgéromont de Iamére pus en 6
tirant dans ce mémo sens.

Au remonts

der & Iinverse des opérations de dépose

n prenant soin de bien raccorder loutes les
durits de carburant.

nuu PRECONISEE

J2uki préconise une hulle mulirade de classi
eaton A S b0 SF o 06 viscosl SAE TON-40
Les autes viscosides possibles sont SAE 15W-
40, 20W-40, 20W-50, 10W-50 et 15W-50.

NIVEAU D'HULE MOTEUR (Photo 6)
« Avant de verfier le niveau dhuie moteur, faire
Tourer a moleur, au ralent, pendant queldues.
instants, puis stopper le moteur.

 Mettré lamolo blen verticale o attondre queiques.

+'Si e nveas eut supdriour au vai copire
£.F ridanger o top pain (Vo wiango do
e moteur, Giaprés)

VIDANGE DE L'HUILE MOTEUR
ET REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE
idange de IMuile molour ainsi que e rempla-
omon d Tl & hule est & eflecuer au premier
000 kiomees puis tous les 6 000 kiometres.
Procéder comme suil

PHOTO 6 (Photo AMT)

SUZUKI « DR 750 »

PHOTO 7 (Photo AMT)

+ Fao oumer e molou percantquogues mines
20 do vdanger Ml motedr
 Gurto bouchon e 'nmmsEdge e pros)
percage sous le sabot de carénago
S coadar  a vis o vidange u bige

pour cela, feni 'a moto bien verticalement

Pendant que [uile s'écoule, procéder au rom.

placement du fire 2 hulle do la maniére suvante
Rotirer 4 faide les ois vis

manant o sovere e (Phote 8

« Rotirer e couverde, le res

+ nsalrun o pout an ronant s eécausons
suvantes (Photo 9

o 2 ogemert do five, gassurer do
a présence ainsi que du bon éiat du pelit jont
orique
. Sassurrdupartal éat dujoin rae sl
sur le couvercle de logemen du fi

No pus oubler de moive o Tessort onve o
fie et le couverci
S erer sans excés los s vs do fixaton du
cowvercle.
+ Réinsialr o bouchon de vidange en prenant
°* Retoyer acpréaiave los pourtours de Foriice

de vidange.
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SUZUKI « DR 750 S »

PHOTO 9 (Photo AMT)
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— ALIMENTATION CARBURATION —

— Nettoyer la vis do vidange.
— Conibler

ondelle_cuivie
détanchité do la vis de vidange, remplacer cetle
dernisre rondelle si nécessaire.

— Vidange sans fire : 26 lies.
— Vidange avec fire : 2,7 fires.

— Aprés évision compiéte du moteur - 3,4 tes.
« Installer le bouchon do remplissage.

‘compris enire 1,8 ot 2;

Verser a quanits vl nécessaie dans o et min socois 580 o0 Bl

bloc moteur.

ALIMENTATION
CARBURATION

plsse e filve 4 hule ainsi que son logement.

FILTRE A AIR (Pholo 10)
Netioyer o e & a i 03 3 000 lomées

04 lu Souventen cas dutlisaton raverie en

loutieran. Tous os 12000

van’( uisalon oy suvan:éat ' ive,romplacer

e

+ Déposer les caches latéraux,a sefe ainsi que
e résenvoir de carburant comme décrit en tie
de chapilre.
 Retirer les trois vis do fiation du flre, installg
816 gauche du motour, puis dégager c
« Chasser 4 lair_comprimée les impureiés
cononues dans le fie.

s S
sur Tlextérieur du fitve. Une aoplication cu_jol
i applauee de Fnkeut Gu v g8 Ipureics
colmatera encore plus les pores du fite.

Avant do réinstaller e fite a air, netioyer, &
Tade dun ciln ras inérur d boiier
filre. Graisser |égérement le joint d'étanchéite
& couverce o e,

POIGNEE ET CABLES DE GAZ

1) Jou 4 la poignée des gaz (phn(us etz
Pour compenser les variations de tension du

Tordre .;« 2,0430 mm dela pognée des gaz
(Photo 1

P Bagnee des gaz a epos et gutdon bien ol
sassurer que le cavle des gaz a bien un jeu ce
054 1.0 mm au niveau do son extéG supe-

Pour obenir ce jeu, agi soit sur e tendeur
supériour {Photo 11, repére A) ou soi sur o
feroeur 2y mveau G Garourateur (Photo 12,
roparas A ot B) aprés avorr déblogué leur contre:

* Faire tourner lo moteur au ralenti et sassurer
que e régime de ce dermier ne varie pas lorsque
Fon toure lo guidon vers fa droite comme vers,
Ia gauche.

BOITIER ET FILTRE

1. Ensomblo boitir et fire
aair -2, Cartouche fillanie
4 5. Vis de fxation du

fire & o
plato e rondelle type
6. ai -7.




PHOTO 12 (Photo AMI)

2) Remplacomont du cable des gaz

* Déposer les caches latéraux, la sele et e
résevor de carburant comme décrit en 18te de
paragrapho.

+ Delendro onsite fe cable au maximum du cbié
guidon comme du cB16 carburaleur.

e on eu f piace au cible

cible au niveau du carburateur
ainsi qu'au nveau du guicon pus contrler e jeu
4 1a poignée des gaz comme décrit précédem.
men,

nsc.ucz DU RALENTI (Photo 13)

Ce réglage ne peut ére valablement
w'ques‘whu'saawﬂcswmcs' Nt propres
VO noufs et i fe U UX SOUPADES st correcie

égle.

Le moleur é1ant 4 sa fempérature do fonclon.
nement le régine du alori o e conp
enire 1200 et 1 400 trimy

6l a v do richesse
(s 105 doux carouraiours)Photo 13, epere A)

PHOTO 13 (Photo AMT)

PHOTO 14 (Photo AMT)

SUZUKI « DR 750 »

moteur arrété, Sans forcer pour ne pas endom-

‘mager sa fine oxtrémité, rovisser entiérement cetto
i ik senle ow gbet [dtiscon, pds'e

desserror de 2,5 ours.

tour of ag sur 18 grosse vis

H

sens, sur la vis de richesse jusaua

déterminer la positon ou le régime de ralent est
plus réguler et lo plus rapi

ovenir 4 la vis de butée de ralent

pour abaisser lo régime de ralent & sa valeur

FILTRE A CARBURANT (Photo 14)

Le fitve & carburant sur la durit d'aimentation

entro le réservoi et la pompe 4 essence se situe

juste sous le cache latéral gauche en retait de
pompe & carburan,

Il ost nécessairo de conrdler son état tous les

o fai tous

 Pour plus accessibiité déposer le cache latéral
gauche.
< Instaler le robinet de carburant sur la positon
« OFF

« Alaido de pinces, retrr les agraphes de main-
son dos s 2 v
staller un chifion sous le filre puis retirer fo
fie dos s

« A linsillaion dun nouveau filve insialer ce
dernier de tolle fagon que la fleche gravée sur
Son corps indique & sens d écoulement du card
rant (du réservoi vers la pompe).
« Ne pas oublier e remelie s agraphes do
mainiien du fire,

ALLUMAGE

BOUGIES
remier 1000 km puis tous s 6000 km,

conseillé de remplacer les bougies tous les
12000 km.

s démontage avec la ié & bougie G
fouillage de bord, nettoyer les Gloctrodes 4 'aide

do 08 m. Au besoin, tordre Iégérement
Télectrode de masse pour ajuster cet écarement

ant de remonter les bougies, netloyer leur culot
et endire d e ou moteu le flot

 cos bougies pour faciiter lour démontage e
ieur. Commencer Ia repose des bougies en vis-
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SUZUKI « DR 750 S »

sant ces derires 4 la main avant de fini lour
serrage au couple prescrt (couple de serrage 1.2
51,6 m.daN) 4 Iade de la 6 spéciique du lot
de bord,

t 1a couleur de la céramique de
Félectrode_centrale, vous pouvez déterminer i
o si le choix di

t correct pour lutiisation que
fo. Les bouges dorigine
fans.la majorié dos cas mais pour
une utlisalion trés intensive, il est préférable de
onter des bougies un pou pus froides (voir
tableau dans les « Caraciérisiques générales )

orsque feur couleur es Irés ciaire, monter les
bougies les plus froxdes. Par contre, pour une
couleur noide (uslsation prncipalement urbaine)

SOUPAPES

— SOUPAPES DECOMPRESSEUR —

orier les bougies pls chtudes M I o
e le culot saitle méme - @ 12 x 19 mm.

Important No famls falf founr le moteur
avec un fil de bougie do débranché, au isque
o caquer fune dos bobines dalumege.
AVANCE A ALLUMAGE

4 s'ocau

ent élect

wique » du chapive
« Consols pratques -

ET DECOMPRESSEUR

L jouauxsoupapos ansi que ooy au dicom
presseur se conirde ous les 6000 km. Ces
Eoiratons oo bve.[aes en. mhrs innes
car elles sinfluencent mutolement

JEU AUX SOUPAPES (Photos 15 ot 16)

Rappel  Jeu aux soupapes : 0,05 4 0,10 mm
4 admission comme  (échappems

¥ b

PHOTO 15 (Photo AMT)
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« Déposer les caches laiéraux ainsi que la selle

e laurvor 53 kgt ok paktohe 1o

S unncprabiS o o)
surle cache culbuteur, los deux petts

Couverlos masduanties s de vk dos Gl
teurs

+ Dovssora grosse vis au conie du couverce
gauche du moret

PHOTO 16 (Photo AMT)

el contre-

Rigiage dujou axsoupapes - Déloduer
‘écrou puis rdgler Ia vi.

A Taide dune cié de 17. ramener, en ourmant
versa gauche, lo trait repée sur e rotor dallera
centre de la

iston se trowve au point mort haut fin de
compression (Photo 1
« Inserrer une cale dépaisseur entre lextrémité
8 quete da scupare st vis o rigaga
jeu Photo 16).

e T ok vous wouvez est hors léances,
régler celuici 4 l'aide dun tournevis aprés avoir

débloqué le conire-écrou do la vis
de réglage (vor d
« Une fois

i)
i o Jou désié est obeny. ben
resserrer lo contre-erou de réglage
Attontion. Les jouxdes oux R
pemen commeles eux aux deux soupapes d adis.
ion dowen re 65 plUs proches possbies
« Une fois o réglage du jeu aux Supapes fer-
mine, ne pas oubler de contdler e jeu au levier
de décompression.

BALANCIERS
D’EQUILIBRAGE

PHOTO 17 (Photo AT)

JEU AU LEVIER DE DECOMPRESSEUR
est & conidlr aprés chague régage
S Soupapes. Procsder comme s

 Aprés avoir déposé le réservor de carburant
écit on tete de chapitre, contdler, levier

du tendeur (Photo 17,
o Uneloslejau bt rsserr s deux drous
do maintien du tende

TENSION DE LA CHAINE DES BALANCIERS

witer quo la chaine fasse
Mendeur doit dire réglé tous les

du cowvercle

fa dépose
e e lallemateur),
S i oo 3 01 .

rable deffectuer cefte opération 4 foccasion dune
vidange de I'uile motew. Procéder comme suit
« Vidanger IMulle moteur.
. nenuser e sabot moteur mainenu par 4 vis.
et le couvercle dalterrateur mainteny par
2 (0 o ) i, s s 3o I oo
rcle, do ne pas laisser tomber les
pignions intermédiaires du démarreur (s 008 pignons.
Tombent, vous reporter au paragraphe vratant des




EMBRAYAGE

RGE —

I présance st du partst ot do couverle
daltermateur (Photo 19, repbra B). Si ce dernier

st déchirs, lo rem; igatoirement
* Installr o n place les 12
s do fxatons vk dessn cig. Doux dos vis

fixatior matour regoivent
ne rondelle detanchéie.

GARDE A

Emplacement des vis de fixation du couvercle
gasche moter s rosses iches indignt

La garde & fembrayage doit &tre de 10
20 mm, mesurée & extrémté dulevier au guidon.

i

pignons intermédiaires du démarreur au chapire

« Conseils pratiques ).

Nota : Le cowercle dallemateur est un
dur A retirer du fait de ses deux douilles de
cenrage mas auss: du fai de famantaion du
o dite

ro 6704 de locage Pheto 18, opare

l)de Ta ve do buiée (Pholo 15, repére 2)
dusserer Ios doux vis o gudage (Phote. 16,
Topores 3) 8u ondout 4 ads. Sune do Alon
Le tendeur ainsilioéré,

avor absorbé cetle garde (Photo 20)
rtundes dous endours

a2k rglage, agi s
o, S0t guidon (Phalo 21, soi au
ol uvorcs dombrayage (Phots 22

et tms

REMPLACEMENT DU CABLE D'EMBRAYAGE

I:epnser le protége main de la poignée de
quidon

fondro au maximum los deu tendeurs d
caue dembrayage.

lo mou do la chane’ gréce & son ressort i
en retrait du tendeur.

\%

PHOTO 18 (Pholo AMT)

au rveau Gl GOVerC ot cU Motewr da fagon
& exaire plus faciement le cable de ce levier

10220mm

PHOTO 19 (Photo AMT)

SUZUKI « DR 750 »

PHOTO 21 (Photo AMT)

« Accrocher un il électrique & celte extrémité
du cable.
o Au guidon, aligner les fentes do Iscrou de
locage et i tendour. Dégage st a g
do cable de sa butée et sorl o cable par les
fenies aignees.

rlo clolo vor o hau o  Sciiaue
Sinsiiant on e o place du cable q
venez Goxare

r votre nouveau cable au il électriaue
buis dbgager 1o 1l Secinaue au vendra nstaler
le nouveau cavle en lieu et place

Focedor ensuito a rogage 6o la gade &

fembrayage comme decri G-avan.

b}

PHOTO 22 (Photo AMT)
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— EQUIPEMENT

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

a) Niveau déloctrolyte :
Une fois par mois ou fous Jes quinze jours en
période chaude, vérfier ie niveau de Ia batieri,
Un niveau r0p bas peut provoquer une sulfatation
des plaa

La batterie est accessible aprés avoir enlevée
les caches latéraux pus la selie (Photo 23).

wu dans chadue élément doit se main-
lovel » 61

b) Chargo do la bat
Tous les 6 mois.environ, 4 l'aide d'un pése acide,
mesurer a donsié do féectolyo dans chaaue
ément de la
Cette ﬂenswe “racit ot do charge de la
baterie 4 20'
A 1zt hauge romae
Zia7a \|9 172 on
— o g
mmr; asons, évier do laissr uno
batere ma ca, vous risauez
problames de dérman s\qna\lsﬂvm Do
Plus, on hvers, I aut raina le-gel auauel ne
ésiste pas une banerie dachary
< Pour' sfectuer une charge de ia batere, la

T2V - 14 &. S\ vove crarge
‘courant rop fort, brancher une amy
5 qui & pour conséquence d'abaisser 'ampérage.

PHOTO 23 (Photo AMT)
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» Durantfa charge, la température do [électrolyte
e ot jamals dépasser 45 C. Sinon cosser
entanément la

orsaue des bules dhydrogine dchapport
2o ooy, . chargs et aiMamte ¢ ok
b st

4,Enindo charg, o donsit dof e comprises
enire 1,27 ot 1,29

4. 1a repose do la bateri. sassurer aue lo
ube do s 4 Tai ibre st n caince, 1 P
elauil ne débouche pas sur une parte Méialique

) Bomes : eillr 4 ce que les bomes
sufatent pas (désdr blanchave) siven i pout
problémes de démarrage.

‘st le cas, reiter les cbles (négati en
premier) et netioyer les bomes en les grattant
i$ avec une solution 1 de bicarbonate

de soude pus les rincer.

rebranchement des cables (posiif en
o, onre o v on s e

FUSIBLES

No jamais remplacer un fusile pas
un quelconque conducieur metallique, au risque
e fare grilr s et dectique. et do meive
le feu 4 Ia moto.
s remplacer un fusible par un autre do
méme valeur aprés avoir recherché la cause ayant
provoaués lo giago o lsbe (courcicut,
mal branché ou mal isol

W
@

PHOTO 24 (Photo AMT)

ELECTRIQUE —

7750 S it protégos que par un seu

La OF
fusible de 15 amg

g
L2
3

‘pérago se rouve normaloment prés
du fusible en foncton.

AMPOULE DE PHARE HALOGENE

L'ampoue du par phare du type halogéne Ha
nécessie cerlaines précautions dans sa manipula-
tion

it do oucher cette demiére, sassurer quale
o b | it biperd

R —

our remplacer lampoule, i sulfit de déposer
Ia prise située 4 l'arére du phare, de retrer o
détancheits ot de re le pince ampoule,

PARTIE CYCLE

CHAINE DE TRANSMISSION

SECONDAIRE

NETTOYAGE DE LA CHAINE
La chaine de la DR 750 S étant murie do
joints torique, ne pas la netoyer a fessence ou

encore moins avec de wrichiore qui atiaqueraient
les joints. La iétoyer avec du pétrole en prenant;
Ia précaution de protéger le preumatque.

PHOTO 25 (Pholo AMT)




Ao 1ol 84, la bl s i sos

faces avec imbibé dhuile paisse
pour ot de Viesses automobie (6x.: SAE 80
%)
St Fon il un Wb ton suror
e 43y St At e s s
{Ceston ganara précss sur Tembatage).
Si la moio est ulisée dans e

e pas huler la chalne car le méiange dhue et
de sable formeralt une pale abrasive:

TENSION DE LA CHAINE (Photo 25)

v sa béaquille laérale, bolle do vilasses
au W\m mor, le biin inférieur de la chalne doit
n débatiement lire compris entre 35 o
o i st o0 pluseus encois car la
chane se détend de fagon indgale.
Attention : Une tension excessive solicie anor-
alne, les pignons ainsi que les

régler a tension, desserrer lécrou de

Blpasragport au pon de calage (Phoo; T ropare

Avant de rebloauer laxe de roue, vériier quo.
chague excentique soit blen en appui sur son

pion do
verfier aussi par rapport & ces pions. que

chaque excentrique est posiionné 4 la méme

gradunion, siren la roue amére e sora pas
Cortectemant al

< Rssorter écou dase de roue au couple pres

ciit compris entre 5,5 ot 8,8 m.daN.

« Surle mo \wDR‘ISﬂJ(vemnn 1388)conuler

Ia hauteur ainsi quo la garde 4 la pédale de frein

i 00 lo bon foncionnement du contacieur
de Irein ariere. Procéder & cos diférents réglages
me décrit dans les paragraphes Gi-aprds.

USURE DE LA CHAINE
v Lusur dola chalne se vadut par 50 alonge
R agissant sur les sxconwviues de réglage

Lvuu  paagraphe précéden), tondo forament la

<7 Tede dune o ou g pled & coulsses,
mesurer la longueur enire 21 axes de chaine
du brin supérieur, ce qui correspond & une lon

3170 317,7 mm.
~ Longueu imite dutlisation : 3194 mm.

Au dela de ces 3194 mm. il fau remplacor
la chaine, ce qui nécessite la dépuse du bras
osallant. Par | occasion, i est fortement

conseillé de remplacer le pignon de Sorie d
boite de vilesses ainsi que ' couronne de r0ue

— FOURCHE —

Méthode de contrble de [usure de chaine de
: daire.

REMPLACEMENT DU PIGNON
DE SORTIE DE BON
« Reirer |a pédale de sélecton de vitesses main
tenue par une vis. Repérer dans un premier temps
son positionnemen

*+ Dipoar e care de protectn A pron e
sorte de boile. Ce cartor ost maintenu par
vis (cié de 8 et un écrou borgne (cé ey

PHOTO 26 (Pholo AMT)

Retirer en méme tomps la piaque en e garant
de chaine.
» Tout on appuyan sur a péal dofon arre,
sorrer les ois vis de maintien du pign

soro do bll (36 & doulle au & pe do 0

+ Détendre au maximum la chaine de transmis-
slon socondare ot repousser Toue arere au
maximum vers ['av

ve de mainten latial do 15
er do Farbre secondaire

de balle puis dégager le pignon avec sa rondelle

p.asuque ujours el S a chaine do vans.
jon secondai olopgnondelachaie

. \nsxaﬂer e nouveau pignon en le positonnant

il bl i

SUZUKI « DR 750 »

« Installr la plague garant de chaine puis réins-
fr son cartor de protecton.
« Retendre fa chaine comme décrit dans le para:
graphe préc

REMPLACEMENT DE LA COURONNE
DE ROUE ARRIERE
« Déposar a roue arriére (voir paragraphe raitant
de cette opération plus loin dans le présent cha-
pire),

 Déboiter e porte couronne hors de la roue.

« Défaire les six écrous de mainten de la cou-

repos
daire de bolle.
* Metre [a rondalle plastiq

. rlaquel
estgravée le nombre do dents tournée vers fexté-
feur. Bloquer correctementles 6 écrous au couple

daN.

7 pus il i piacue G manion gk,
Ia touner de'
1y et aaro coresponate 30 parcages

avec les taraudages du o sortie de boile.
+ Matre du produt fron fle 0y e Loctts
- Frenetanch » sur une partie du flelage de ces.
vis puis les serter au couple prescrit comprs.
e 10 et 12 maaN (Photo 26, repbre Ay

FOURCHE

« Avant de rénsialler le porte couronne sur la
roue, sassurer du parfait état de ses sientblocs
amorisseur de couple, Los remplacer si e pore
couronne jove dans les silent

+ Remontora oue pus encre it oo
déciit précedemme

HUILE DE FOURCHE
consaver sa partaoeffacts, fnuke
do lourche dof &ire reripiacée o
e o et ARl
céder comme sult

» Déposer le protecieur du fourreau de fourche
droit ainsi que le protecteur do fourreau et de
disque gau

« Installer un cric ou une cale sous le moteur.

ompleur de vilesse,
N esascouger Tétior g8 hon du oureau o

Le maintenir au guidon 4 laide dune ficlle,
bois entre les deux gariures
we ces demiéres ainsi que les
sions ne sl paséocié par e manoeuire
malencontreuse de la poignée de frein.
~ Daposr i Toue avant (i pis o)
e garde boue avant.
er les deux chapeaux des ubes de

vis do bridage des 1ubes do fourches
aux 1és supérieur et nférieur e la colonne de
direcion mainteni les éiémens de fourche pen-

fan! cetie opéral
< Déposer los éléments de fourche vers le bas.

* Finir de dévisser les chapeaux de tubes de

compiélement [élément de son huile. Laisser

Finir de vidanger le lube de fourche en enlongant
co demier.
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=

Verser la quantié dhule de fourche prescrite
dans chacun des éléments de fourche.

L e

(e el |

Tubo dolourcho ontoncé ressrt do oucho it
mesurer fe niveau par.rapport au
Supéeur d ube ge fouthe

o la omiso en placo des dimeris do
le bord supérieur Gu tube (1) doit ére
s v e Sl 18 bt 15,

102 — Revue MOTO Tochnique

— DIRECTION —

onsute auslques minos Iemont son orifoo
ers le bas afin qul soil entibrement vidd.

wor sa

m 1 est ndorssae do

« Vorser dans ch
Quanite dnule spéiie s

a urche (sans ressort
et e de 6 au maximum) do
178 mm pour ia Di S ‘modole J ot &
175 mm pour ta DR 750 K.

+ Reonilor o r ourche dans le tuoe

(pas de sens pariculer do moniag
o e I A S M e v

DIRECTION

que I'on serrera definitvement une fois [éement
de fourche installé sur la colonne de diracton.
Son cotpl do semage ex comprs oo 1,8 &
30m.
et s wbos do el 1
supéricure dos (ubes soient parfailement aligne
avec la facs supénurs du 16 Supétewt
colon, s i périeur se serrent
couple_compris entre 2,0 ot 30 m.daNl
S o e e e, o oe 0 e
pris entre 1,5 6l 2,5 m.

n que la partie

et elle seriée entre 1,5 ol
» Les vis de fixation de Tétrier de frein sur lo
fourreau de fourche gauche se serrent entro 1,5
2,5 m.daN.

JEU A LA COLONNE DE DIRECTION (Photo 27)
Pour &ire bien régiée, la direction dolt pvoter
ibrement mais sans jou. Un excés do jou se
raduira par des vibralions et des daquements
a ronage tandis qvune diecion top serrée
nuit & fa précision de cor
Un axcs dojou e vérfe faclementen metian:
une cale i pour soulever Ia rove
avani d
i abwsclo brms i st vt
arien
— il y a du feu, on le percoit rés netiement
Pour régler lo ou 4 fa diroction, i faut agir sur
Sous Ie 16 supdr

‘Apres réglage, bloguer en premier [écrou supé-
feur de colonne au couple spécifié compris enre

SUSPENSION ARRI

PHOTO 27 (Photo AMT)

50,9 100 maaN. Sorr snsue les v do
bridage des tubes de fourche au 16 supérieur
bipetheoesiody o 4

ERE

REGLAGE DE LA DURETE
DE UAMGRTISSEUR (Photo 20)
mortsseur aiére bénéicie d'un réglage par
écrau el conve-écrou (Photo 28, reperes A et
B) de sa corkaon da i L
La plage de réglage de am
4300 o Pl (el dossin SoRD. La longUeLe

sandard du essr ot do 244 mm pur urr
o Sans a cote do 235 mm

R I Susparcio, riss devs:
Sor Trou o e Gontr-bcion sans Gépasser a

du ressort ainsi que son
i S manceuviés que

PHOTO 28 (Pholo AMT)

paruno 06 4 agois, La vousse doutlage ourie
ec la moto en content

Nota: Apcés régiage do la préconaine o4

‘essort, bien serrer '6crou de réglage ainsi que
Son conireéctou

'Détermination de la longueur du ressort o amortis-




FREINS

ab — FREINS —

NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN
(Photos 29 et 30)
Veiler & ce que le niveau de lqude de frsn
mais e dessous du_repdre
sur Jo réservoir de fiquide.
n éventuel appoint rajouter du liuide

wverde du résenvor de
Tiquide, fraguer e gucon ce tle fagon ave o
e plus horizontal
B e st A poe o e
1989)

les peintures ainsi que sur les plastques car co

dernier est irés corrosif
PURGE DU LIQUIDE DE FREIN
mands spongiouse | faut purger
le circuit do reinage /acuer Tair qui a pu
5y oo par o Sancnéns (ons deec:
weu ou raccords désserrés).
Aprés avoir décelé |a cause ety avair remédis,
ofctuer la purge dy ccut do o
i, i v do purge o5 Insialée sur
' dticsdo e, Procades 4 1 mandro suanie
 Reirer le capuchon de protection de la vis do
purge.
» Istaler ur catio v un tyau (de prétrence
ansparen) donta second oxrémit et parger
emp do luido d frein (Phatos
5, rop
3 g . pege ou la pédale de o et
fout en maintenant Ia pression, desserer légére-

que lorsque 1a poignée ou la pédale est & mi-
course. Enfin @ 0u celie derniére peuvent étre
faché

Hepatar coto cpéraiona amordo o8 néces.
f Tair dans le
cresi, que vous daunorez forsauil ny aura plus

s e & et s Wb e
s bocal de
Nota. - Durart a pirge du it de einago,

le niveau de liquide dans le bocal baisse. Veller
e que oa riveau ne descend jamais en dessous
iveau mini (Lower) et au besoin,
compéer e veau comme décau paragraBng
préc
B G omplter e iveau dans os résorvos axcle-
sivemer ide de frein
S pas oubke da remeli le
rolecion duno i e purge au nsaue GooRIer

tragles, ne Jamals
fos serer exapériment. Un coupl rage
o i 88 o1 o1 mdan St irgemant

PHOTO 30 (Photo AMT)

RENOUVELLEMENT
DU LIQUIDE DE FREIN

Tous les deux ans environ, renouveler le iquide.
de frein qui a tendance 3 S'oxyder avec e temps.

Pout vidanger colii procéaer
e Gior (vor o ayan)
10t 60 compléant régulicrement e niveau dans
o résomr avec du o nout répondant aux

eoisiospar Suzuk vt " ableau des
Caractarataues on 1 561

PHOTO 31 (Photo AMT)

SUZUKI « DR 750 »

PLAQUETTES DE FREIN AVANT
1) Contréle d'usure (Photo 32)
000 k, vérifer Iusure des

2) Romplacement des gamitures de frein
avant

« Retrer e protege disque en plastique.

PHOTO 33 (Phoo AMT)
« Relirer les deux fixations maintenant e frein
aufourreau de fourche gauche (Photo 31, repéres
BD

o pas appuyer sur e levier de frein une fois
« Relirer [épingle

Tios (Phato 33) puis 00t on appuyant su e
Paquetos, dégager (ase (Photo 39)

PHOTO 32 (Photo AMT)

PHOTO 34 (Photo AMT)
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— FREINS —

re bascler I plcuete do o oo
etexaie la slaqueto ménour (Photo
o mérme Temss & fone ok deux

5

, ouvrr cetle purge, enfoncer les pistons
puis refermer [a purge:
+ Instaler s plaguetes d e neuves

our pouvoir metre en place lake de maintien
prosser ur 162 plaaeios pout comprmer a6
ressort sous los patin.
 Reinstaller Férer sur la moto, ses vis de fixa
tions se serrent & un couple compris enre 1,5
ot 2,5 m.daN
 Appuyer plusieurs fois de suite, par peies
pressions, s olovier o commande pour amanr
les garitires au contact du disque.

PLAQUETTES DE FREIN ARRIERE
(sur modale DR 750 S K (1989)

1) Contréle d'usure des plaquaties

Laméthode de conirdle dusure des plaqueties
de frein arriece est idenique 2 celle déerte pour
Io Ifein avant (voir Gi-avart, photo 32}

2) Remplacement des plaquetes du trein
4 disque am

X RIS T bt s e
ceron ambre et 15 proche de colle d o
ava

<o s avor déposd rier, mainiony par dous
vis (Photo 36, reperes B),relrer 'axe de mainiien
s paiuones reens s 1o por ne Spinge
(Photo 3

« Faire bascuier la gamiure oxiériuro pus dégager
Ia gamiture interne (Photo 38)

« Procédor a I'nstallation de gamiture newe
‘comme pour le frein avant,

« Les vis de fixations de Iier arére se serrent
 un couple comprs entre 1,8 ot 2,8 m.daN.

PHOTO 37 (Photo AMT)
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PHOTO 38 (Photo AMT)

PHOTO 39 (Photo AMT)

PEDALE DE FREIN ARRIERE
1) Hauteur de pédale do frein (Photos 3
a

Jer la positon de la pédale do frein
arrere, agic sur la vis de butée de celle demibre

fo s0n écrou (voir loupe sur
photos 39 et 40). La hauteur de la pédale est
dentique sur Jes deux versions (Irein & tambour

los doux modeles) of la garde 4 la pédale (sur
Ia version équipée d'un frein 4 tambour)

2) Gardo 4 a pédal
tour do stoy
La course do [a pédale de frein (exciusivement

1 réglage du contac-

Sout 4 g0 do hein

Régler lo contactaur (en vissant ou évissant
565 doux Contre-6rous) pour que ce derrier alume
lo_fou siop apws une course de 10 mm de la
pédale do frein.

PHOTO 41 (Photo AMT)




S

PHOTO 40 (Photo AMT)

FREIN A TAMBOUR ARRIERE
(DR 750 SJ 1988)
1) Contrdle d'usure des garitures.
puye & fond s la padle oo i aride
s e epire (Paots 1 repkte ) b s
commande de a came de frein dépasse le

160.7 mm"

Mesure do I'épaisseur de garmiture sur les sog-
ments de rein & tambour.

La lmite d usure du tambour de frein arriére appa
ait & liniérieur da co dermier.

INS —

8k do corntie moui s o Basaue (Photo 41,
ropare C), les machoies
acer.

7) Démontage et nettoyage du frein arriére
Un netorago o sin arire est ndessaie

tous les 3000 ki fuslisation

i (oute ot tout tetan) o ous es 6.000 kn

Pour une utisaten sxcuskemont rout

 Aprés avoir déposé fa rove ariére (voir para-
raphes i-aprés), le flasque de frein se dépose

sans diffcult.

 retier chague machoire en la soulevant et en
fa faisant pivoter vers Intérieur,

‘« Détache Ia biellette et sori a came. Attention
e e pas perdre le joint torique.

 Conudler I'épaisseur minimale des gamitures.
Procéder au remplacement de ces dernibres si
I'épaisseur de gamitre sur son support ateint
1,5 mm min

§ Stles gamiuressontancoro bonnes s dglacr
a faide dune tole éméri

* Nettoyer lo tambour soigneusemen a [essence

rayures, los supprimer 4 [a tolle émeri. Si ces

rayures sont prolonde, far fectfar,par un ale

Vo spéciaisé o tambou. Lo damai du tambour

e dova pas exchder 1607

 Nettoyer le flasque, retrer son enveloise, la

netioyer ot la graisser.

* Si les gamitures sont newves, les détalonner,

st & dre chanfreiner leurs exrémitds & laide

dune lime. On évite ainsi une attaque rop brutale

des garnitres au freinage.

1 Srasser bguamentavecune grasso au i

fure do moybdéne (exemple BolRay MCE) a
me, et son axe ainsi que le pvot,

« Présenter les machoires newes équipées do

leurs ressons de rappel. Les positonner Iune

contre Tautre perpandiculairement au flasque et

les rabaiie de part et dautre du pvot et de la

do came, installer un joint torique
neut, la rondelle plate puis la bieflete

o Mignerln e do is iatate ave lo trat
sur Fextrémité de axo do c:
* Serter sans exces la vis brdant la bielleti.

« Remonter Ia roe et régler la course do la
pédale de frein ainsi que a tension de chaine

secondaire.

‘SUZUKI « DR 750 »

Graisser légérement 4 Ia graisse au bisullwre do
‘molybdene la came (1) ainsi que le pivot (2).

Au remontage de la came ne pas oublier le joint
orique.

A romoniago o lever do cmmande do
o ai aignor Tencoche du oo avec I il
ot o Peradmad e
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ROUES ET
PNEUMATIQUES

— ROUES ET PNEUMATIQUES —

DEPOSE/REPOSE DE LA ROUE AVANT

Mettre un suppor sous le moteur afin de décolier
a rove avant du sol,
* Dévisser Fcrou d'axe de rove.
» Dévisser la vis bridant I'axe de roue sur lo
fourreau de fourche droit (Photo 42) puis tout
en maintenant la roue retirer axe do roue.
* Dégager la rove avaniA la repose, veillr aux
pons suvants

le pas oubler fontretoise ol gauche.

s de frain
ic insérer o disque (faie lovier avec
un large burin enre les plaqueties);

e remonter la prise de cabie

daxe de rove se serre 4 un couple
compri entro 4, ‘m.da tandis que la vis
de bridage de faxe est serde ente 1,5 et 2,5
mdaN

DEPOSE/REPOSE DE LA ROUE ARRIERE
Disposer une cale ou un cric sous le moteur

afin de cécoler la rove du sol

* Désaccoupler la lige do commande du fein

de Ja belete.

‘axe do rove, détendre les

—"Ne pas oubli pl
peite_alant c1é couronne de ransmission fa

— Blen Installer le flasque de frein 4 tambour
e de frein dans sa rainure

5
ge

sion de la chaine secondal.
— Serrer [écrou d'axe de roue & un couple com-
prs ente 5,5 ot 8,8 m.daN.
— Réger [a gardo 4 la padale de frein 4 tambour
aprés avoir teinstallé la tge de commande de
ce dernier.
RAYONS DE ROUE

Sur une moto newe, il est importan, les pre-

contdler [a tension des rayons

de roue afin evier le volage dos jantes.
yons et donnor un

A la main, tater tous les ra
pell tour declé aux écrous des rayons qui sem-
blent détendus.
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1l faut impérativement opérer par pelits coups
en passant d'un rayon 4 un aulre au risque daug.
menter le voile ol méme un «saut &
i

D: cas dun rayonnage és détendu, i
faut_pratiqueren refaire tement tout le

pour supprimer (0t voile 4 a jante et doblenir
ainsi, une parfaile concentrcié du moye
et de la jante. Pour que ce travail soit effectué
iablement, i faut déposer fa rove et démonier

le preu.

En cas de doute sur la réussite de ce vavai,
il vaut mieux confier ce travail & un ateler spécia:
fse.

PNEUMATIQUES
1) Dimensions ot pressions da gonflage
Contdler fréquemment a pression des

Un preu sous-gonlé manaue ce rigidité en virage

vant provoquer une chula. De s, Un prieu

Sous-gonflé se déforme, provoquant son échaufle-

ment, ce qui en viesse rapde el soutenue peut

éue dangereux.

PHOTO 42 (Photo AMT)

AANT
o roue avant - 2.
Enretoise interne -3. Houl

t
droi - 4. Aoulemen do
Tous gauche - 5 Ave de rove B8

Inspecter [‘état des pneus et changer tout prou
qui présente des vaces de coupures prolondes
ou dusure avancée.

2)Remplacement d'un pneumatique :
Toutes s opérations de remplacement dun pre-
matique sont ‘au paragraphe « prou:
matques » du « Lexique dos méinodos -, pages
codleur en fin do a présanto Giude

Eqalement, ne pas oubler de rocer un preu
nout, en éviant s fores. accéirarons of fes
vilesses élevées durant les premiers cents kilo-
méiros aprés montage e co dernir.

Aprés avoir & la main tater I tension des rayons
sortor les rayons les plus détendus.




SUZUKI « DR 750 »

ROUE ARRIERE (DR 750 S mod J - 1988) st
1.Moyeu de rous - 2. Entretoise interne - 3. loise latérale droite - 8. Axe de. niretose.
Rovlements de moyeu d Flasque d disque - 10. Entretoise gauche - 11. Rondele
du tambou - 5. Michoires de frei - 6. Ressorts plate - 12. Ecrou daxe de roue
s ires -8, Joint sion ire - 14 et 15 Fixalion

torique 9. Rondelle plate - 10. Levier de coim a couronne - 16 ef 17. Excentiques droit
mande - 11 & 13. Vis avec rondelle et éarou | skon do la chaine de transmission secondaire gauche do tension de la chaine de vansission
do bridage du evier do 4. Axo | 24 Moyou de couronne - 25. Sientbiocs de Secondaire - 18. Moyeu de couronne - 19, Sient-

5. Enrotoiso droite - 16, Enteloise ~26 Entrotoise dpauiée du moyeu biocs de ransmission - 20. Entetoise dpauied
gauche - 17. Rondell plate - 16. Ecrou daxe | de courome - 27. 2 biles yeu de couronne - 21. Roul fos
e roue .19, Couronne de transmission secon- | de Gouronne - 26. Joint & fevre - 29, Janie de du moyeu 25, Joint 3 levre.
daire - 20 et 21. Fixation de la couronne - 22 | fous - 30. Rayons -31. Pneumatque - 32. Janto 24 Rayons -25. Peumaiique - 5.
ot 23, Exceniriques ot et gauche de len- Chambe 4 air - 33. Fond de jante. & air - 27. Fond de jante.
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SUZUKI « DR 750 S »

COMMENT SE DEPANNER

SANS TOUT DEMONTER

LE DEMARREUR TOURNE
A1. ALIMENTATION - CARBURATION

CAUSES POSSIBLES VERIFICATIONS ET REMEDES

sence 'arie pas au | Dabrancher le yau o carburaeut
rateur s Gter e bouchon du réservor. Silessence.

La déboucher. Sinor, vérifier que es wuyacx.
d'alimentation ainsi que e fillre ne sont pas bouchés. Démontar ot
peloyet I robinat 'essence, changer o file & carourant

) Liessence coule - avant o inspecter plus avan Ia carburation, se
feporier au cas 1 du tabieau « Alumage.

LE MOTEUR ' aniraags® U et 27.22?éLV;TQE?ii”J"”’"“ﬁ;L’SS?T; Serbaatea Gt cuve o

ety 1ot o son S
NE PART PAS

3. Prises d'air au carburateur | Resserrer les calliers do fixation

4. Gicleur de ralenti bouché | Netioyer 3 Ia souffiette

CAUSES POSSIBLES VERIFICATIONS ET REMEDES 5. Entrée de fitre & air obs- | Verifier au'un chiffon ou aulre corps élranger ne bouche pas Fenfrée
1. Batterie déchargée lumer \e pr \are. Si son intensité est anormalement faible, la batte- trude
L cramb 6. Filtre & air encrassé Déposer et nettoyer
2 Fusible gritle 5:1217,:7 o fusie. S5 daralga rinkas chashecia SHARL | || 7 Siavene s e’ et | Bovcusest. W 7R B0mms SUEHoRH TRises B BT a e

moteur est chaud

3. Coupecontact d'allumage | Vérier que lo coupe-contact est bien sur la position « AUN » Au
‘mal positionné ou défectusux | besoin, Fouvrir el vérifier que sos (1 ne sont pas coupés

Verifier tout le circult ainsi que le bouton de démarrear. A2. ALLUMAGE - COMPRESSION

4. Fils du circult de démar
rage débranchés ou coupés

marreur di- | Aopuyer sur o bouton de Gemarreuron doflerfendre un laay
e Rt oo b | Vi e i e e CAUSES POSSIBLES VERIFICATIONS ET REMEDES
plongeur axydds Geur S, céposr 68, o Conler & 1 ohTIGI . 2 Boaom,
Je remplacer. 1. Bougles défectueus Démonter les bougies et vérifier \Eur el:l
Elootodss sSches voi Cas 1 61 2 0u tabeay « Almeriation

& Démarrour taciique dé-| Deronter Gesassorter i velier 161 6o b o1 colcier e

i S} gue des basiapes — Electrodes humides d'essence : netloyer, au besoin qu\ev I \,rgv
7. Bloc de commande de 46 | Ffeciuer 1o ests Gecis au crapile < Eapement dlesriave - Thatsn Branaer 5 coteck o ety sor o Somariom 2 o2& @
oy DRGweG: a) Pas d'étincelle ou étincelle faible : recommencer avec des bou-
8. Contacteur de béquille | Shunter le fil du contacteur. Si la moto démarre, alors remplacer le gies neuves. S'il 'y a lu.qnuvspzsd 5'"“"0'3"‘/" VOir cas suivants.
latérale détectueux Conacion oE
5. Gontacteur de point mort | Shuer o 1 6 conaciear 51 1a moto démare.aiors rempiacer bwg\es e, S1la o Qo on ol o SRR e 0o
Gotastusun Sonvacien: s
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LE MOTEUR TOURNE,

SUZUKI « DR 750 »

SYMPTOMES

CAUSES POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

2 Fi
Hrdy ot g
lés ou humides.

mnuwam utiisor un
Gt 5ou vttt ' i e b G,

1. A des ratés quand on
e les gaz en grand

Impureiés au fond de la cive o
carburateu

Demonter la cvie f & netogr

U1 e robinet o o

Sopce qu ot boalament 31

3. Coupe-circuit d'alluma
au guidon défectueux

Deorancher ko conlactaur et conlibler aue e courant gassa dars la
positon« OFF » 1 e passe pas dane poslon « AUN » Se sov
dun ohmmétre ou d'une lampe-témoi

2 Retuse de prendre ses
ours et « ratatoullle » &
haut régime

Fillre 4 air encrassé

circult dallumage

Qemonter e netoyer
Veriter et régl

Verifer

Veriler et régler

4. Bobine haute tension dé-
foctucuse

Conilr i sésistanc deg evouloments prialre et secondare
s ).

3. Ne tient pas le ralenti

Gicleur de ralen) bouché

Benma g

Démonter et netioyer & l sou-
et

Regler
Veriler et régler.

ia bobine HT (voir « Conseils praiques Eleiincion o e e |
=
= ol L () 72 Manque de jeu aux culbuteurs | — Verier et régler, moteu oo,
tweux « Consells praiques ». — Moteur usé ou manaue de com | — Voir tableau « Aulres causes =
pression

. i hors | Voir changer — Prises d'sir au carburaleur | — Voir cas n® 3 du lableau AT
v .  Dierbotion marca = Conder

s — Niveau d'hule trop haut — Yorier ot au beson, rotver
7. con- | Conroler ia pement Hoxrchr
deneatenic d'alumige détec: — Consommaton dhule excessive | — Nacesstié de démonter pout
tueux Veriller s guides de soupapes

el la segmenation.

8 Manque de compression | Relever

e de compression peuvent &lre les suvanies
Bougie desserrée
mal serrée.
Jont de culasse coctueix

Mansia o faimas soupspes.
Mangue de garde au décony

Usur molour (cylndre ision seqments)

Mauvaise é1anchéile dos soupapes (jeu insullisan ou oétério-

HVHH

6. Est creux a laccélé-
ration

Usure moteur

Giclour principal 1rop petit

Conuder ta compression et
Tatat goné

Reaar bt s e

7. Engorge
et au ralentl mals prend
blen ses fours

Ponleau”délectueus o en
Vit richesss trop cesserrée
Bougio trop froide

Oter la cuve et vériler

Regler fe ralent

— Metre une bougie légérement

plus chaude.

8 Cliquette & la reprise
ou fait

9. Le moteur se met difficile-
ment en marche

o aux soupapes cé
s o capmet Uabe o rauials alstage des saupapes

Dlbiriution s

Segments il

Cylingre usé

= X Gemarrout toume trop lentemnt

~ Gable de décompression mal réglé

Excés dlavance 4 lalumage

Bougie tiop chaude

Mauvaise aualle d'essence

Contrdler le point d'avance. Si
saire, templacer e boilier

I
Verifer e type de Ia bougie et
indice thermique. Controler

remplacer par une pius froide.
Utilser du super,

9. Présente des amorces
do serrage ou serre

Prise dal
Niveau d'huie 1rop bas
Tamis d'hulle encrassé

‘Ouurr legerement fe starer
Verilier et refaire o
poser e netioyer

10. Vibre.

desseroes
Vilebrequin décentré

tauvals calage dos balanciers
dequiibrage

Verlier 1, au besoin, resser
cessité douviir ie moteur
eut arfiver aprés ute opéra:
tion sur ces balanciers. Voir o
chapitre « Conseils prailques »
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SUZUKI « DR 750 S »

PROBLEMES
DE TRANSMISSION

VERIFICATIONS ET REMEDES

SOMMAIRE DETAILLE
DES CONSEILS PRATIQUES

MOTEUR ET EQUIPEMENTS

SYMPTOMES CAUSES POSSIBLES
. Vembrayage patine | — Maraue do garde au lever
isiefl
— Disquos uses ou ressorts 06
fendus

— Verifir o1, au besoin, régler.

— Normal aprés un certain kioms-
trage el si la machine est ut-

105 S8s ou les 1

2. L'embrayage ent

— Excés de garde au levier

— Regler la garde au levier au
idon

3. L'embrayage broute | — Disaquos lisses vols

— Démonter el contrdler.

Les_vitesses sont | — Embrayage pas assez tend.
S e

— Mecanisme oo séecton dtec-
ue

— Usire tambour ou foucheties
de sélection

— Régler la garde au levier au
guidon
— Vérifier 1état des pieces.

— Cas peu probables, ces piécos
assurant un long service. Veérr
fier_soigneusement fous. les
autres points avant d'owrr fo
moteu.

y Rossort g rapoe
e ot pes capaston | oot

" Déposer of changer ce ressort

— Voir 5

6. Présence de faux |
morts. détendu ou cassé

7. Los vit

— Usure du mécanisme de sélec-

~— Usure du tamibour et des four
chetes

— Craots de pignors usés.

— Voir cas n° 4

— Necessits ouvrir le moteur.

rés dure ou 1rés brulale.

8. A-coups de transmis- | — Chaine secondaire détendus.
sion — Mallons de chaine grippés

— Yeritr s feche ol chaine

nspecte a chaie. L2 déar:

er o in de produit
SEaropant pus 13 uorier

— Déposer foue e couronne AR,

— Tassement des caoutchoucs de
moyeu de roue AR

verifier Iétat des caoutchoucs.
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OPERATIONS POSSIBLES
MOTEUR DANS LE CADRE
Carburateur . k& L0
Dépose alternateur .. . 113
Dépose démarreur ; 115
Roue libre de démarreur . 115
Distribution 115
s balanciers d'iqulllhrlg- . 118
lrayage - Transmission pr . 120
Micariame du s ecagn - 123
OPERATIONS NECESSITANT
LA DEPOSE DU MOTEUR
Dépose du_ moteur . 125
Culasse - Soupapes 127
Cylindre - Piston 129
du moteur . 130
Vilebreg . 132
Bllnncms a'mumbugo h . 133
Boite d 133
- 135
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
8 p. 136
Clrcuh dallumage p. 136
Démarreur électriqu s AL
00, de commande dn dwompronlun L p139
Schéma Glscirique p. 140

PARTIE CYCLE

Fourch ...
Direc :
Suw-n!lon arriére
Frein a

Frein d nlwu- ke .




~ CARBURATEUR —

SUZUKI « DR 750 S »

=

MOTEUR ET EQUIPEMENT

MERVENHONS POSSIBLES
MOTEUR DANS LE CADRE

CARBURATEUR

Les g coais dola caruraton s | DESASSEMBLAGE DE LA RAUPE
i SR i R | DERUERR
PENGINIS S 08 I b ond Il est trés vlva cette ration sm\ i
L st e rre ue cae aptrate
piéce et s'aider oel:vuemmbs Talﬂlﬂ\m
oepose E7 REposE

» Déposer les caches latéraux, la salle et le
sorvoir de carburant,

o Ditloquer le tondeur do clble ineur
puis désaccoupler fo s comman
sure catourl

< Débrancer la_durt alimentation ains

que la durit do
» Desserrer les collers de maintien de la
rampe de carb
o'y 89000 s caturatous pr o ot ot
o la mo
Ay mnsnm
Procsder & Iinverse des opérations de
‘dépose puis effectuer les réglages suivants

- o au ca de commande dos gaz

- Ralent

- Si.la rampe de carbus a ét6 désassemblé,
effectuer ia synchronisation.

carburateurs,

) outed s e’ G M
Pl ol ol ]
papillon des gaz

NIVEAU DE CUVE

nce dans la cuve détermine
aimeniaion de 1o ies crouts. Un Mveay

trop la cuve appauit I tion
et isque de perturber le bon fonctionnement du
moteur. A Finverse, un nt rop important
aura noyer le moteur et &

ivoay st foncton 4
P~y lﬂu‘qu! o Fon peut mesure o églr
aprés. carburateurs.

B e 2 rornison s s
que les flotieurs appuient sur les pointeau
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SUZUKI « DR 750 S »

PHOTO 50 (Photo AMT)
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— ALTERNATEUR -

Dépose du rotor d'alternateur

o Immobiliser le rotor avec la grifle de
maintien Suzuki n* 99 930-44 91 dont les vis
3, ogent ans es percages borgnes d rolor

Alaide d'une cé de 17, débloquer l'écrou
‘de maintien du rotor puis a dévisser de deux ou
trois tours car la vis centrale de Fexiracteur
prendra appui dessus.

qgetaler Texraciour e roor Suzuk
930: de

corps’

Taxkactou s ona s o B o moyeu de

rolor (Photo 51). Serrer Ia vis contrale fout en
maintenant lextracteur & Faide d'une cié plate.

aprés un serrage énergique de la vis
canirlo 15 101t no v pee. agper o soup
sec, & Faide d'un maillet sur la vis centrale de.
rexiracteur pour décoller le fotor de son cone.

Oter Textracteur, finir de dévisser la vis

centrale puis retirr Ie'rotor. Attention a ne pes.

égare la clavetto sur le vilebrequin,

REPOSE
2) Repose du rotor dalternateur

Sur la queue du vilebrequin, s'assurer de la
frésonce de Ia dlavete dem-une (Photo 52,

ot Du fait de la présence de la roue libre de

‘montage des rouleaux de a roue ibre sur leur
chemin de roulement sur e pignon.

so 1 is conrale du rolr, of ¥
deposer ensute quokues goutes de produt
trantlt du b or &
Tune 28, cymamemitmye . ve &

Coue s e T o 0 e

installer_les deux douilles de centrage
it e o it tanchéts o cowerce (v
Photo 15, repéres A et

CoCneten courants) puis- posiionner o
couve

% oot s 12 v do faton en stalant
un joint d'étanchéité sous deux dentre elles
(Photo 53, repére A).

Pancher len e Calmentaion provensnt
du stator dallumage et du

PHOTO 52 (Pholo AMT)

YOLANT ALTERNATEUR
1. Statr 2 Fiotor -3, i
Vo i capiou 5. Eorse o mainibn o

8

PHOTO 53 (Fhoto AMT)




DEMARREUR

DEPOSE/REPOSE DU DEMARREUR

therio
o Débrancher le fil dalimentation du

sémarreur.
o Retirer vis de fixation’ du
enarcs s errasele dbmarc

® A la repose, enduire e filet des vi
i & honarenr do’ Pk Hepe et
type Loctite Frenetanch.

ROUE LIBRE
a) Dépose
 Vidanger hule moteur.

« Retirer le couvercle de Ialternateur.
14 rotor daematou s e la

rous libre fixée sur co dermier comme décrit o
va pri

ser les pignons intermédiaires

fove fbre (Photo 54,

Dépos
oranament de
repéres A a

« Retire le pignon de roue fibre.
biiomi ek

Tenir le pignon et toumer la foue fbre en
sons Unonbgas 1 ook weener Rvemon. 3

on toume o sens nverse dorige, el dot
Soincer ur i pignon

un défaut de démarrage a é16 constas et

que la fove lbre semble-en éire Ia cause,

 Remonter le volant altenateur comme
décrit chavant

PHOTO 54 (Photo AMT)

DISTRIBUTION

SUZUKI « DR 750 S »

PHOTO 55 (Photo AMT)

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES

cmmu..r.

Valeur limite
{en mm)

11,9732 11,984
36,00 436,130 3579
35,980 4 36,020 3568
249642498
1996 4 1998
25012425025
20,012 420025
0,032 40,066 015
! 010
- 129

daN.
m.daN + produitfrenfiet
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SUZUKI « DR 750 S »

COUVERCLE DE CULASSE ET CULBUTEURS.
1) Dépose du couvercie de culasse
» Déposer les caches latéraux, la sele et le
réservoir a essence.
Suhorte Tavol détondu o dégags do s busbo,
‘décrocher le cable de décompresset
Sonhn o bodn o pite "o tion
ipiaces o molece aprs sk iposd e
Scbine datamage, |

© Déposer les visite des culbuteurs
qu masavent P Gos Yo ot o Sowiree

 Retier e bouchon du couverdl datemateur
me pour un_contrdle de jeu a.
Soupaped; s o ik i poid o ek
compre

~ ARBRE A CAMES —

in " do waucune. G
uupwmmmm@“ 2 PHOTO 86 (Proto Ab7)
‘» En allantdes bords vers lo centre débloauer | 2-) Dpase des culbuteurs

puis retire les quatorze vis fixant Ie couvercle
do culasse.
‘» Débrancher la durit du renfiard d'huile du
couvercle.

 Retirer le cowercle de culasse. Si
nécesseio lo décollr par quekques coups do
mai

latéraloment le

Fatons o convercl de ;2=
e S5 7 15 i i 0o Bocage o e
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25mm;3 = S0 mm 4« 1187 S = 125
e du décompresseur) ; 8 = 105

Nota. - los patns dos cubuteurs
plb i

e o v

') Repose des culbuteurs

» Positionner chaque culbuteur & sa_place

» Assurez-vous que le piston soit touiours en
P finde compression
Covverce 05 cul

mummﬁmonu ce e
ot pour I ongueur de ohad
Dot Templacament o Jons

ss0 puis istaler

e
détan

~ la_rondelle onduiée calant latéralement le.
culbuteur va

‘& Approcher puis serrer toutes ces vis, puis les
bloguer au_couple de semrage prescrit (voir

[ gorither les poits toiques dos mummn

logament e S

- Oronir la pare fletse des axes o8 orfice
Fexracton

) Repose du cowvercle

o Netioyer partatement le plan de jont du

Counerciet o cusese. " !

< Metire do a pite & font ur a culasse.

< Surla culasss, assurz vous de a préssnce

s 2 dolos o contage G 14 rire

métailaue flants (Pho

ARBRE A CAMES

‘o Installer le support supérieur du moteur sans
oublier la bobine d'allumage. La vis de fixation
du support se serre 4 un couple comprs entre.
576146 maa.

& Régorlojou aux soupapos avant do rintak
e les deux trappe:

& Comeoier o o Tosctionnement o

* Remettre
wuvuvdu Galerate

orancher 1a cur du ronflard ¢huil sur e
Souverde

DEPOSE n: L'ARBRE A CAMES

o Caler on au pot mort haut fin de
Sompreasor’ pus coae

B e
. 1k o
AR

paragray aitant

rEmRals

S mtn it i s

i
enirale du tendour dochaine do oo
57).

la vi
on (Photo

PHOTO 7 (Proto AM)

» Tourner vers la droite le tournevis afin de

dresser les bords de la plaquete frein afin

‘» Dégager le pignon de larbre & cam
déposer ce derier (Photo 57).
REPOSE DE LARBRE A CAMES
:v CALAGE DE LA DISTRIBUTI

ue Tarbre & cames est
[y iy g b

Neutralser lo tendeur de chaine do
4 Jaide dun toumevis plat

distrbution
intodt dans o
tendeur ot touné jusqu'd blocage vers




PHOTO 58 (Photo AMT)

tourne e vilebrequin : sinon cette derniére se
coincera dans le carter
o Sassurer que I piston est bien au point
mort haut. Le trai repére sur le rotor d'alterna-
teur dans axe du trait repére mouls sur o
carter (Photo 59).
o Installer_le pignon_dentrainement de la
ine, posilonner ce dernier en e comparant
 une horloge de telle fagon que son perage
de calage soit & une heuro par rapport au plan
de joint horizontal de la culasse.

per pignon.
'« Monter le pignon sur larbre et contrbler que

daltemateur sont toujours alignés par rapport &
leur repére fixe (Photo 60).

Nota. - Du fait de lusure de la chaine
deentrainement

peut quun léger décalage ne vous permet
pas de caler correctement arbre 4 cames.
Dans co cas, caler au plus juste Farbre &
cames.

 Metire un prodit frein-let sur 16s vis de
fixalion du_pignon dientrainement d'arbre &
cames, puis visser ces vis sur larbre sans
oublier dintercaler la plaquette frein de téte de.
vis (Photo 61). Serrer ces vis & un couple
compris entre 1,2 et 1,6 m.da.

bords de la plaquette frein sur les tétes de vis.

PHOTO 59 (Photo AMT)

Metire de la graisse au_bisulfure de
iéne du type Bel-Ray MC8 par exemple

sur les touilons ainsi que sur les cames de

Tarbre, puis remonter le couvercie de culasse.

« Retirer o tournevis du tendeur de chaine de
distribution, puis remettre le bouchon obura-
teur.

® Contrdler puis. régler le jeu aux soupapes
ainsi_que ‘le jeu de fonctionnement ' du
‘décompresseur.

PHOTO 60 (Profo AMT)

SUZUKI « DR 750 S »

CHAINE
DE DISTRIBUTION

CHAINE DE DISTRIBUTION
Romplacement de Ia chaine de distribution
La chaine est & remplacer lorsque la
mesurée enlre 21 de ses axes est
’ 129 mm, la chaine étant bien
tendue. Par la méme occasion i est conseilé

» Aprés avoir retirs le couvercle de culasse,
déposer arbre & cames (voir Gi-avan).

trer le couvercle du volant altemateur
comme_décrit ci-avant aprés avoir vidangé
Fhule moteur.
» Déposer les pignons intermédiaires du
démarreur.

Revue MOTO Technique — 117



SUZUKI « DR 750 S »

Laissr gissar a chane dans son puis et la

hoypérerpar

Io papon dantaemert
o e e oy
. cnaine’ donsairament des. Saarcs

déq
‘» Instaler la chaine neuve en la faisant glisser
par son puits. La positionner sur son pignon

— BALANCIER D'EQUILIBRAGE —

il pue Fitater mi fo
‘comme indiqué au paragraphe
Calr la dsthbuton’ (vor paragraphe

pri
» Remettre lo couvercle de culasse, détendre
o tondeur de chaine ot régler 6 jeu aux
s ainsi que celui de fonctionnement du

CHAINE ET PIGNONS
DE BALANCIERS D’EQUILIBRAGE

(AINE
gt nm moteur puis déposer o
cowercle dalterna

o “ls panors ntemédaires du
émarreur.
« Rolirer o rotor d'aternateur (voir paragraphe
précédent vaiant de

.

& Ditens 1o ot 5o chane e -
le cowercle de culsse pus farbre
mm Mv DBY précédent).
* Petrer o dsnbuion da son
S entanamant merout.
SReler o qude. chane des _balancirs
Veru par 2 vl Cruciomas (Photo 62).

- le ressort,
e Sk by o
- [atrr s doux visde manien & e
s e
o Dl e .
REPOSE ET CALAGE DES BALANCIERS
D'EQUILIBRAGE
 Repérer sur la chaine d'entrainement des
balanciers les trois mallons suivants.
il mallon chvomé entre doux mailons

o s 5 ol o dot
1 maillon classique entours de
2 malllons chromés.
9 En patant du premer mailon : 55 ax
pus o, i madlon chroms
e o mallon cesoge.

ne ol que vous avez bien détemning los
rois mait ‘de la chaine, procéder
e v oy

e 3 v oo
e %& Jomeoi
s - 13 S e s

PHOTO 62 (Photo AMT)
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PHOTO 63 (Pholo AMT)

- Instaler e preier maikon s do fagon cve
563 doux ahes Soient de part o daulre du
Soup de poiteau sur e pignon d'entraine-
ment de 4 chaing sur o viebrequin

- Lo second mailon sité doit voir ses axes (ias
26 et 27" par rapport au premier mailon) de

part et d'autre du coup de pointeau sur le
balancier d'équilbrage supérieur.

- L froisemo mallon s vot sos axes (s 56

par rapport au premier sit) de part et

e i o g s s Agon 8
balancier d'équiltrage inférieur.




Calags do g haine des alancers dsqulbrago
érieur ; 3. Fixalion du tendeur de chaine ;

1. Pigron sur viobroquin; 2. Balancer

4. Balancior infériour.

o e le tendou do chane of réglr sa

{ensin (v 3y m.m s Entretien courant »)
on o Toaton so sarnt & uy

oo comprs arre” 15 & 36

(Photo 64).

 Installer e guide chaine (2 vis cruciommes).

Nota. - Nous ne_serons que 1rop vous

conseler de rempacer Gos vis crucitomnes par
vis & empraints du type Alen.

+ Gonuler o positon, dos drars malloas
e o ppor b lou epire s s

B8vos car o pari cuiage s ot chine
car

dépendra le parfait calage de Ia chaine de

distribution.

3, ecsnie ln chavg cu destscin, K

Rre du démaneur ansi

int o Totor damateu, tarbre &

nmnunlouhl-rlawmml distribution
me

ainsi que les_différents_couverch
Gt dans i paragraphes précadent.

PHOTO 65 (Photo AMT)

SUZUKI « DR 750 S »

PHOTO 64 (Fhoto AMT)

DEPOSE/REPOSE DES PIGNONS
DENTRAINEMENT DES BALANCIERS

2) Pignons des 2 balanciers

S vous ouilage
préconisé W Suzulu pcm h ﬂépose ﬂes
pignons de’balancer (Photo 5). N

PHOTO 66 (Photo AMT)

consellons ten, que co sot e chaie ad
supporte Tefort

Mo pas, oubler dingiale rentotose
i le balancier supérieur,

PHOTO 67 (Photo AMT)
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SUZUKI « DR 750 S »

chaniren touné vers balancir (Phato 67,

B R e e I rdaonce s cisvas
demi-unes sur les balanciers (Photo 67,

- Le_pignon simple se monte sur
<n1M|eul o P douoe et e s 1

le pignon le plus grar
o ot 248 blhmlsv
- Réinstaller les
e sl (2, aallr o o, 19
e & ade do sa

lanciers au couple prescrit
oo o 38 1 43 e

~ EMBRAYAGE -

son roulement. Si lo
moindre anomale, procsoer s s remmace:

;hammm»wmwu

EMBRAYAGE
TRANSMISSION PRIMAIRE

Sorti le pignon puis e roulement.
5, Au emoniage. posiionner I s de maten
o pg omton 4 par Toport & la
oDtk Sontl i e

couple somprs’ entie. 45 et
7,0m.de

Note. - I est oue nkcsseai de diposer
ce pignon rlsbnl e i s
it de son b p

pour déposer ce pignon doul
nCe 09917-23711

Important. - L'écrou & créneaux ant sers
4 un couple compris entre 6 et 10 m.daN, la

solution valable pour desserrer cet écrou
est linstallation d'une plaque de blocage du
pied de bielle. Ce biocage nécessite donc la

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES
Valeur standard | Valeur limite
(en mm) (en mm)
paisseur disal 274390 240
o i i s gums 1564158 148
Voile disques métalliques. - o
Longueur fbre ressorts - 34

OUTILS SPECIAUX ET POINTS PARTICULIERS

aFur e déblocage de fdcrou do o rambrayage - oul Suzuki ' 09820-50710 (mis ossii
e do ven passa) elcrh‘amuilt de

par un atelier

e s S0 5ogndo i st st o e e
ose u moiex s cae_Novs vus S o s o S et piade
de bloguer le vil in au niveau du pignon
msml primaire dévisser cet Environ 40° CCOUPLES DE SERRAGE
40860
e e e rypEra
G e of o sbquipage | 4070 oo oo o o | | Ve e Sty 113

m
spécialiss.
0, Flgnon du_ tendeur de chaine des

igne ol terdeur déposer, ae tourmer o
non & la main pour contrdler sa rotation d

Fpaton du pigren denaiomentde o chaie

>

1. Clavette dem-une o
Pyt
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PHOTO 68 (Proto AMI)

DEPOSE DU COUVERCLE D'EMBRAYAGE

3 Déposer e sabat do prtecton du motour
puis vidanger Iuile m
o Relrerfo epose-ped aisi aue la pidle do

o, e Dso-wmr e céble d'embrayage au niveau
u couv

S'éc

e Jes 14 vi 0o featon du

puls & Taido de doun toumovs, Gecole o
couvercle (Photo 68).

INSTALLATION DU COUVERCLE

o, Netoyer les plans do joint du cowerce et

&t un oot it couverce
neul (Photo 69, repére 4)

mmm de la W‘a'er::‘dt; deux
dou contrage (Photo re B).

la denurs de a, crimaiers do
daorayage toumer vers famdro. . moteur
o Positionner le_couvercle de tellefagon
quune fois en place, le levier de débrayage




PHOTO 71 (Photo AMT)

~ EMBRAYAGE —

forme par 4 'axe do la patte diancra

S o o ang Wereus & 55

(Photo 70).

« Installer les 14 vis dofixaton (Photo 71).

 Mottro on place l raccord de la canalisation

venant du @hule en vous assurant de

1a présence et du bon état du joint torigue do ce

raccord, o femplacer si nécessaie (Photo 72).

Sorror los vis enire 0,8 et 1.2 m.daN.

« Installe lo cdble d'embrayage puis régier sa
oir taitant_de~ cette

Gpération au chapitre « Entretien courant ).

« Rocompléter lo niveau dhule et vous

R U i e

int.
o Instalr e repose-pied.
o Wette la pédale de fren et réglr sa hauteur

ainsi sa course morte pour le modéle équipé de
frein a tambour  Famére. La vis de Ia pédale
de frein regoit un produ frein-ilet du type

Loclite Frenetanch. Elle est serée entre 1,8 et
28 mdaN.

PHOTO 72 (Pholo AMT)

EMBRAYAGE
) Démontage d

fe lembrayage

o Déposer le cowercle d'embrayage (oI

paragraphe ci-

 Reler les quatre vis maintenant e plateau
Dévisser ses vis en plusieurs fois

etoncrox 7
‘= Retrer los ressorts de pression puis déposer
e plateay de pression.

'« Déposer lemplage des disques lisses el
‘garmis

SUZUKI « DR 750 S »

15, Platoau de pression - 16.
Butée - 19. Roulement - 20. Axe de
‘commande’

IRAYAGE
i Noix 54 7. Ecrou de mainten dola
o Fondele enrsose 5, G
G progrossité - 11, Ressortdo progressio. 12
5 B 5o o
Fossort de pression - 17
copmande 2
22 Vs 24 Vi 25 Rondale

4|
que

Vis o mainten ol platea - 18,
Joint

2 4 léwre - 22. Levier de
froin.

Attention. - Le derier disque lisse en fond

de noix d' ‘est maintenu sur la nox

par un anneau e disque fail part du

de ainsi que la rondelle
ot lannoau Slastique situés juste demidre

ce disque.

» Rabatire la languette fein de I'écrou de noix.

o Installer Foutil de blocage de noix Suzuki
fétérence 09820-53710 ou tout autie outl
Simiaire du commerce, puis & Faide d'une clé &
pipe ou a douile de'27, dévisser l'écrou de
maintien de la noi (Photo 73).

» Retrer la rondelle conique, la rondelle frein
'écrou puis la noix.
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Mk + !
Qe
i ///‘/////,.41

PHOTO 74 (Photo AMT)
rondelle (& extérieur 38 mm)

puis la couronne d'embrayage installée sur une
entretoise et finir par la rondelle d'appui (2
).

) iebcenci ey
o installer_la_rondelie s
e onoto T repere ) (ondll

a4 m

2 Fler Tetiotas de I couronne (Photo 74,
ol Insaler a clocha & embrayage!

‘Adsurez-vous que la courom pAmalr soi ben

engranée avec ie pinon pi

pignonde Ia couronne eniraine bien o pgnor

Ilermédiare do a pompe & hule.
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- EMBRAYAGE -

PHOTO 75 (Photo AM)

Gt e Sicile pive (5 oot 5 v
staler la nox
e lisse, de I

PHOTO 76 (Photo AMT)

Montage correct du mécanisme de progressivté d's
‘Rondelle flexble ; 3. Disque

o, Metre l rondalle rsn ddcro, la rondele

oncave 1o
pue Tnsialr Fecros (Photo o Iniaer roud
blocage écrou

disques, mencant par un
galm Puis i disque f8se, ps n aue
meg ot ans da ui

place e platoau do_pressi
(Photo 77, epbre A) st 6que ost et

PHOTO 77 (Photo AMT)

fombrayage 1. Sidge do la rondele flexe; 2.
lisse ; 4. Anneau dlastique.

butée 4 rouleaux (Photo 77, repére B) et la
crémaillére de débrayage (Photo 77,
repére C).
» Instaler su o plateau doprossion s quate
appu s s is 6o xation que 1o
vomant et en cron
ablenion &y coupl presci compris ante 1,1

. Meme on pmoe Je cowverle dambrayage en
reportant au paragraphe précédent pour
o5 opératons s rapponant

N

iy

PHOTO 78 (Photo AMT)



PHOTO 79 (Photo AMT)

'DEPOSE/REPOSE DU PIGNON PRIMAIRE
‘» Déposer le couvercle d'embrayage (voir Gi-
avant).
» Déposer le plateau de pression ainsi que les
disques d'embrayage.
o ok do dipuee i ok Sarivaage e
vous f Joquer Fécrou du

mm e hansmesin pinade de a manire
Uno nscrpton s L »snitant f ravés s
Técrou nous indigue que Get écrou

est & (Photo

gauche i e
TS e G e narmal 1

PHOTO 80 (Photo AMT)

voun fmrs o dbieso a0 oumeit vt
gauche (dans le sens des. agulles dune

staler un jo en akuminum ou en bronze

entre les dents, de
couronne - amumamsm primaire
(Photo 79), puis & F'aide dune clé & douile
S s o 59 bloquer fécrou.

o Reticer la noix ainsi que la cloche
fembrayage (voir paragraphe ci-avan).

o Fini do dbvsser récrou du pignon prinire,

retier ensuite sa ot Sone e pignon

Prmaie monté sur cametre

Au remontage (Photo 80)

la dépose en

Procéder & linverse de
respectant les po-mn suvants
- Le

cannbres de i g

e oune umde wers ‘ot (600

couvercle)

- La rondel coniaue s met sa face concave
e pignon.

- Lmuu pignon primaire se serre (en
iverse des auiles dne montre) v
T ‘a0 Couple compris entre 9,0 ot
o,

'SELECTION -

PIGNON INTERMEDIAIRE
DE POMPE A HUILE

DEPOSE/REPOSE (Photo 81)

Ce pignon est accessible aprés dépose de la
cloche d'embrayage.
+ Retrerlo ciclp do mainen

SUZUKI « DR 750 S »

ensutte la rondelie de calage, e
Binon at t seeonge roncets.
Muremontage:

o pas oublor s dou rondales do par t
" dautre i pgnon (Ph
e R atorsa  acs, obrement
tournée vers le pignon.

MECANISME DE SELECTION

PHOTO 81 (Photo AMT)

DEMONTAGE
DUMECANISME DE SELECTION
o Assurez-vous aus a boe de viesse st bien
.u

3 Blpoiarie comarce s pnen do st 50

Ratroria podale dusbecteu.
lever ses cing vis et déposer le couvercle

e do sblecteur qui vent avec lo

o Pour “relrer e porte luets avec les
clauets, déposer les deux plaquetios au
‘encadrent le porte-cliquets. Une des plaqu

STl i G 11 rase Sncten

Montage du support de ciquets
Pions ; 3. Ressorts d'appui ; C. Par rapport d
son encocho centale, msialer a prte s pus

1. Clquets ; 2.

large durochet &
oot (ool 0.

de produitrein, il est pratiquement obigatorre
iournevis & percussion ou au

= Déviasr I i canirldu portecer
Tou en los claues, extare lo
o et do ot do S
o res
" e Tt Bcton
o

£ e et pm. du tambour.
¢, Dbvisser n s de mainien d doigh de
veroulage ot racupérer o derior ai

§
?E

PHOTO 82 (Photo AMT)
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%155 Rondote 38, i
oo

guidage - . d

Sous cliquets - 13 et 14. Pattes de mainte

76. Entotorse - 17. G

d t - 21, Vs - 22

25 Rondele - 26 Etoi de

séloction - 29. Aessort

sdlction - 51 Entoloss - 52 Pidale o sdlectou do viessas - 33
on

tacteur de point-mort - 40. Ressort.
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~ MECANISME DE SELECTION -
¥

PHOTO 83 (Photo AMT)

MONTAGE DU MECANISME DE SELECTION

En vous aidant de la ue éclatée ciiointe,
éder comme suit -

‘@ Metre du produ frein-fiot sur le filet de la

vis de maintien du doigt de verrouillage puis

installer co dernier sans oubler sa rondelie.

« Metre en place I'étoile de sélection sans

oublier la rondelle sous cette derniére, puis

PHOTO 84 (Photo AMT)

PHOTO 85 (Froio AMT)

installer le ressort de rappel du doigt de

verrouilage (Photo 82).

o Présenter le do cliquets 8quipé des

cliquets, le grand épaulement de ces derniers

Ol exterieur (voir dessin) de la vis de maintien

de Tensemble support et étoile de verrouilage

et de Ia rondelle plate (Photo 83). Metire du

produt rein-fet sur le fletage de a vis.

© Installer le support sur_Fétolle, sa_dent

‘centrale dans I'axe du pion de calage du ressort

d'axe de sélection (Photo B

. deux plaguettes de

‘maintien du support de cliqe>ts (Photo 85).

o Installer 'axe de séloction, son doigt de
lection comectement centré par rapport aux

PHOTO 86 (Fhoto AMT)




PHOTO 87 (Photo AMT)

dents du support de cliquels et son ressort

DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR

SUZUKI « DR 750 S »

Important. - Si fon

dépose lo moteur en v
do le désasiombler, ¥ st s p pratque o de

Opérations ires
» Retirer les caches latéraux, a selle et le
moteu, sftectuer 12

yage.  Retrer
enste pour vous s faciter 1a tache. 1 radiatour

ssurezvous de la_présence du_circlip
repére A) et de la rondelle plate

e,

L )
i ey
by I

niveat 3

 Retirer_los capuchons de_bougies, puis
les bobines dallmage o cacre

vous faciltera ‘accés

Supbrioure du moteur au niveau S al'coimerce

de glasse.

o Diranche o cibio dambrayage au ey

@ cwvlmla ot Somo

o
e oo ‘snsahe 1 pedie &

poit mart,
Sélecteur 0o viesse.

Déposeriapbdlo do o arbre

Rlveriesdaus reposes ped pte
< Diposar s tobe dbenappemant ansi aue o

« Relirer, du couvercle de culasse, la durit de.

o Ratrer o ‘couverdle du pignon de sorie de.
e e o 4 cpon s

faporiac au hacire « Entoten cowent ot | 1) Opération & effectuer pour un désassem-
blage

moteur peut 8ire déposé en
e o Shangs oa Mote:

Effectuer les opérations ~suppiémentaires
suivantes
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~ DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR —

14

de_pr thermique - 1
Vis - 12. Rondelle frein - 13. Rondelle
glte 74 Ensamdl sienceux
Plaque do protection thermique - 16 &
19. Vi, _rondelies frein_et
plates - 20. Protection - 21. Garniture
22_Joint - 23, Vis - 24 4 26.

Cté gauche du moteur, ﬂipuur 3
- le couvercle d'alterater
e o dois dou des pignons de chaine

- &e o G ermatm S de la roue lire
de démarrage,

- le pignon, denveinement datre & cames
ainsi que Ia
-l
 los deux Boges.

Sous le moteur :

-l
Passer au haut moleur avant de fni les
opérations de dépose sut

" la crépine,

£ i s bt déquiltrage,

déposer :

Z io cowerdle dumécanisme de séecton,
- le mécanisme
Sur la partie mpﬁhumdu moteur, déposer

- la fixation supérieure du moter,
- le coure culasse,

126 — Revue MOTO Technique

T platoas de pression aini quo s disuos
der

mbrays
- le pignon ion s,

B ) iy Seribray
- oo s Gnwainoment Jo & pompe 4

o prtectour de f do téman do pont moxt | ) Installaion u moteur dans le cadre

is e Capteur de point mort. Récupérer sur
E‘ Earbiatir e $Saciicn le Blort da cagimss. A fiverse do la dépose .en
e point mort avec son resaon. e Mmmwm
o et | G5 e e s
® Instaler des cales ou un chevalet sous le | _ L fixation intermédiaie arriére regoit deux
pour maintent ce dermie.

moteur eloises. L'en
$4la baton supdreve O ot s g6 snviones U e

va ene e cadre et le :zx‘gum;:
fixaions terméssares 4 avant 1 & [amre s :,,,"m"“;g-e i do Beriun ca koo ol
% Tamire, sposer | support
Tt s S onteionet 3 e e
- Al'avant, déposer et 4,5 m.daN.
» Déposer ensuito les dowx fixations | ~ Les vis de daméve 10 mm, sont slles
‘couple compris entre 7,0 et

. pus exrate o moleu par la dole | seros & in
du cadre en e faisant pivoter (voir Photo 88). 88 m.daN.

PHOTO 88 (Photo AMT)




~ DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR -

Fiations oy moteur sur cadks A, Visge S0 mm 8 Vi
) Réhabillage du moteur

aragaphes de
Rz bas daftctue s regagos sov

de 70mm.; . Vis de 215 mm ; D. Vis de
EVis do 130 mm ; F. Entretoise de 60 mm ; G. Entratoise de 32 mom

Procéder 4 linverse des opérations de
Yous_ ropertan
ces  opértons

Jeu 1z pigne des g
i symro des carburatours
age 46 ces dernirs
Hautour o courso do pécale Ga frin
Gardedfombrmage
ou aux sou
Garde au mhcanisme de décompression.

et

PHOTO 89 (Photo AMT)

SUZUKI « DR 750 S »

CULASSE-SOUPAPES

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Valeurs de controle
Pourles e conite, s reportr aux pages couleur d « Lexique des Mithodes »
Vor les termes « Culasse » ot ¢ Soupapee
Valeur standard | Valeur limite
(en mm) (en mm)
1) Culasse
» Défaut de planéits - 005
2) Soupapes
. L 10412 -
o goss u’f?&wm
69646975
- scn-ppmem 694526,96
o Msage qudes. L[l 7047015 -
e (voir Fig. 44 du iexique
o3 m'ﬁ""wm
0,025 40,055 035
0,040 40070 035
. me e ressorts externes . - 0.1
gueur b ressors e, .. A28 364
Eonguos so0s Svrge ressers iornes 31 mmy -
o 7048310
 Longueur sous ressorts externes. mm/ ¥
1734203kg
Nota. - L
COUPLES DE SERRAGE
Fixations de culasse :
- Les écrous @ 10: 3.5 8 4,0 mdaN.
~ Les écrous @ 8: 1,6 2.3 mdaN.
OUTILS SPECIAUX

ﬂlwse
< En cas de rect 665 do soupapes - jeu de fraises & 45° (portée,
It (n\ql‘gmwl 175 (a8 mane) ) il i ar a4 ntontal
5k emplcomen e gued” ehasso, & 57 et123.
'DEPOSE DE LA CULASSE ® Débloquer puis desserrer, en croix,
Moteur hors du cadre, cache culasse, arre & | Eroaressivement los quate crous, clé de 14,

'+ Dévisser 4 laide d'uno cé de 12 les deux

‘» Pour décoller la culasse de son joint, frapper
Gcrous sius fun & Tavant sous {out aufour o cote derere ep uns cal
¢ 1t et Tautre & famire sous les | bois. Aienton d ne pas briser daeties.

pipes d'

-Wllmn‘umdbae\zh:nc&lb o Extrate la culasse équipbe du patin do
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SUZUKI « DR 750 S » ~ CULASSE-SOUPAPES —

—d
oy

]

bot

coun

sse - 2. Guides 3, Anneau de maintien - 4.

W—S%mnlﬂemm%;edsmnlrm.ﬂd 16 Vi -
22 Ui -

- 21, Conduit de graissage - 22. Vis - 23
REPOSE DE LA CULASSE (Photo 90) Ecape dtule 24 Vis 25 Tamis - 26 Obtursiur - 27. Jot torquo - 26
» Parfaitement nettoyer les plans de joint & rallumage - 29 Trappes de visie du jou aux soupapes - 0. Joints (origues - 31. Vis -
R ool MR 32 Oburateur - 5. Vis - 34. Ecrou - 35 Pipo d admission - 36 Joints lonques - 37. Vis
Sl e, disposr o dou ol do 36. Colliors de serrage - 39. Patte support de lendeur de cable - 40. Vis - 41. Rondelles
centrage (Photo' 90, repére A) of installer Io ~42. pochette de joints d rechange.

PHOTO 90 (Proto AMT) pére B).
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Nota. - Lo font do culsse dot g
um-m-m remplacer & chaque.

o netalr i cuissse éepiobe du patin avent e

distributio

o
culasse par une vis Frotoss, r-ph o8
les quare
en cion, sans oubher lue mmm ok coue

B o o s pancaeitl

SOUPAPES
General

soup:

doposede

Les apsration de dégose et do conttle des
apes sont décrtes &

de montage ; les spires
sse.

o oD e L R s vo o3

CYLINDRE-PISTON

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Valeur standard |  Valeur limite
(en mm) (en mm)
1°) Cylindre
105,00 108,015 105,000
- 005
104,950 & 104,970 104,880
0,037 40,087 0,120
25996 426,000 98
@ de piston 26,002 426,008 26,030
3°) Segments
- Segment de feu S v 125 100
Segment intermédiaire .. ... .. 112 89
ou d la coupe
egment de feu s | od0aoss 100
Segment intermédiaire 0408055 1,00
jou latéral
Segment de feu - 018
- Segment intermédiaire . . - - 015
‘« Epaisseur (fou intermédiaire) 1174119 =

SUZUKI « DR 750 S »

uzmss nu cvunnn:

déposte, tor e patin do
chaine 88 dsmmn amies

is _dévisser o
latbaix gauche Photo o, m B), a vis
amére équipée dune le” (Photo_ 91,
Topdre ©)'6 1a v Rien contale (Photo 91,

repére D).

REPOSE DU CYLINDRE

+ Paratomant netoyer s plans d ot
instaler les deux douilles

Comvage (Phote 52, repere A) ains aus e ot

dembase (Photo 42, repére B) impérative-

o Fter o cyindo ains que e pton.
» Assuroz-vous du bon tiercage des segments
{vog prochan paragraghe Pson; Seqments)

e sous le piston (Photo 89)
ey 1ugne( o e, o 1t & t les
Eogmants, fare-desconaro 1o oyindre sur 1o
* Reme feux écrous dlembase ainsi
que i vs anére kww dune rondelle joint,

deiers o saront sarés définvement
D
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SUZUKI « DR 750 S »

® Rail latéral
supérieur

egment
upérieur
Entretoise

Tiergage correct des segments.

s Metire en place 1a s Alen cenvale. la
semer & un couple. comp

L natter cans scn logemant I patn oo
chalne arridre.

PISTON ET SEGMENTS
1) Piston
) Livte du piston ast monté gras. Pour les
| conselis de et de repose, se reporter a
‘mm . \un' dans le « Lemzue des
PHOTO 83 (Photo AMT) Méthodes

~ CYLINDRE-PISTON -

B) Respecter le sens de
pston e Rocha I kil don ove w00
ers I'échappement (Photo
%) Do prélarence, utisar tes jonos daxe
ufs. |

2) sq....nu
A) Les segments de feu et de compr
cat un sens de munm}e Leu acs Sw‘"ﬂ"e
est marquée d le segment
o o BN » pou I segrant & comprosan.
) Thros s segments son o dessn -
s segments en ot
ssm e 05 o 100 (ot £ 100
oum 3 Texpandaur du segmet o, Vot
rqué d'une touche de peinture.

TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION

fion est ‘
sccossiblo aprs dépose du oyinare Il est

inter moteur_par 2 vis_Allen
Photo. 84y cos sont & serrer

94}, Ces dou vis
couple compris ontre 0,8 et 1,2 m.daN. PHOTO 94 (Photo AMT)

OUVERTURE-FERMETURE
DU MOTEUR

OUVERTURE DU CARTER-MOTEUR

Lot
déposer le vilebrequin et la bofte de vitesses et
o ommacer 4 fouements. Le prripe da

remplacement des roulements est décrit dans
s pages coueur du « Lexique des
Wéhodes »

Les points particuliers  concernant

ce
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~ OUVERTURE MOTEUR —

PHOTO 96 (Pholo AMT)

omglacemant sont précisbs dans co mémo
paragraphe.
Louverture du _ moteur

nest _possible

quaprds avor effectué les opérations citées au

PHOTO 97 (Photo AMT).

paragraphe « b» de la Dépose/Repose du

moteur et aprés avoir déposé la culasse, le

gindre, le-psion et tendeur de chaine’ de

by dercartr o & Lade duno b de
v de oatn (Phato 95)

o e Gomvcare i toujours &

dun cié do 8, etre les 11 Vs de e

or_dron,_nstaler o

" Suzukd 1

ol ot
‘appui sur larbre primaire e boite de vilesses,

PHOTO 98 (Photo AMT)

SUZUKI « DR 750 S »

1, Demi-carters -
Vs 12 F n.ms»e mu

o pCAmTERMOTEUR,
v % . m‘.“m“n 4ot m""n;ms 5 av ds
de traton - 20. &

s vis des trois bras do I'outl se vissent bien
fond dans les taraudages de maintien du

non fourries avec le carter neuf
- goujons de cylindre ;

'» Visser la vis centrale de ['outl ce qui trera le
demi-carter droit vers le haut.

Nota. - Pour Ia dépose des diférents

organes _continus _dans le bloc voir  les

paragraphes

mwc‘nmn-uor:un
En cas de remplacement du carter-moteur,

e s uer Oa Tecopare otes s poces

- plaquettes de maintien des roulements ou
des joints.
Iouements ot ks devont Srs neus
vok ces termes dans les ‘couleur du
ique des Méthodes »).
FERMETURE DU CARTER-MOTEUR

v, gaicho. nstater

i, les baancrs J5qulrege, s s
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SUZUKI « DR 750 S »

de vitesse compiéte et la pompe & huile comme

~ VILEBREQUIN -

o Haer les roulements, les lévies des jonts,

.
fonss
e
S
s

SR
it photo 5, repere B,

VILEBREQUIN

o nsalr o damicaer it qui oK 90 pose
chauffer

EE oy ok

dilatera suffisamment les de

; Remettre et serrer toutes les vis
* Donner quelques coups de maillet en bvh

g:nm des rwbmsms pour supprimer les

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

BN g0 swratie s 4

Embilage» dans lss pagen coulur d « Laiaue des -
Voir également fannexe « Métrologie » de ce lexia

Valeurs de contrdle

» Fauxrond du viebrequin
» Jou latéral 4 la 1o de biolie
ttoment

upbrire data boke.,
= Largour it o nm

= Laigms ket ks e i

i :
latéral, mesuré A extrémite

Valeur standard |  Valeur limite
(en mm) (en mm)
- 007
0152060 1,00
- 300
24954250 -
26,006 426,014 26,040
720 0,1 4

'DEPOSE DU VILEBREQUIN
Aprés ouverture du carter-moteur, e vilebre-
qun reste dans le demscarter doil. Pour Ten

mémo outl quo pour séparer
les. dom-car
e e B A o AR e o
centrale de 'outl pour pousser le vilebrequin.
o:snss:unucz n: LEMBIELLAGE
piécesc Fembiellage sont
dsponties :Apuémnl L'opération de
et réalsable que par
e S8 S mtbril nécsca
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réassemblage de 'embiellage, veiller &
ban u‘?nm Torifice de graissage du maneton
de la masse drote du viebrequin

REPOSE DU VILEBREQUIN
Reposer le vietrequin dans le domicarte

l:‘nemcamv s préférence dans un fou (100
‘o Laisser ensute refroid les pidces.

EMBIELLAGE ET PISTON
1. mhrzmdmn«m;lﬂmhmml‘w 5 Rondelles

5. Roulement
4 pies o Roumant 3 bics auche - 10. Join!  fone - 11 Paque - 12 Vis 15
Pignon d'entrainement de la chaine des balanciers déquilbrage - 14. R

Ecou 4 crineau - 16, Clavette - 17 Pnon do ransmisson primai . 16. Ecrou 1ig




~ BOITE DE VITESSES -

BOITE DE VITESSES

SUZUKI « DR 750 S »

DEPOSE DES ARBRES

 Ofer les fourchetles aprds avoir extrait leurs
axes.

« Sortr ensemble les deux arbres de bole.

DEPOSE DU TAMBOUR DE SELECTION
+ Déposer es fourchettes
Déposer le_contacteur de point mort et
Tscuprar lo plot 6o o le ressort logés
Te tambour si ce nest déja fait.
« Retirer le tambour

nzsAss:usuaE DES ARBRES
Mm primal
. imum les i

W mub "t Varbre aiin do gager e
R ar g e vgnms o yous sicant
dune pince ouvrant a ci
Arbre secondaire
» Retirer le pignon de 1" avec sa bague et ses
2 rondelles plates.
* Rotirer_ensuite les _différents  circlips,
Tondales /6 e tour 6t bagues.

.@(@0@@0@@

BALANCIERS

Les balagciors ¢'équilibrage. sont
emmanchés_Iégérement
rouements, mals leur el R
pr

Au remontage, le balancier le plus long dait
oo insialls 15 pus prés du pan de ot du
cylindre (Photo 98).

PHOTO 99 (Pholo AMT)

MOODE®0000

Positionnement des diftérents

clips, rondelles
ot socondaie (5) e ia b do ieeses.

et roulements sur les arbres primaire (A)
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SUZUKI « DR 750 S » - BOITE DE VITESSES -

—] CONTROLES
2) Pignons
- Remplacer tout pignon ébréchs aini que le
non avec lequel i est en pri
- OBt o Son diat des crabots.
b) Fourchettes et tambour de séiection
Verter que les doigs de fourchetes ne sont
tordus, i épaisseur standard : 5,3 &
54 mm

i la largeur des gorges de pignons
Baladaurs: lrgewr tandard 5.5 S
eties dans les gorges ne
fpee -xu‘oev 0,5 mr
- Ve quo les ourchettes nont pas do jeu
surlor an

nzmunuus DES ARBRES DE BOITE

Saider des vues ciiointes pour réassembler
les arbres en notant les points suivants
<" Ulier das ciclps neuls. Pour leu nstata-
ton vous “roporer au ¢ Loxque des
Méthodes talos dans leur o respecte, les
« Instaler comectoment es rondelis 1/6" de | toutner do 116 de tour 4o fagon aoles soiont
tour, Clestadre, une [os ces rondelies | ind

« Les pergages de graissage des bagues de

pignons doivent étre dans Ialignement de
leur pergage sur les arbres de bote.

DE VITESSE
1. Artye primaire (13 dents) - zngmmmmzmsmmm 3. Pgnon menant
de 3éme (20 dents) - 4. Pignon menant de 4éme (23 dents) - 5. Bague - 6.
merant de sme (25 dents - 7. Bague . 8 Fondell . 9. Fondele - 10, Ciclp - 11
4 billes - 13. Roulement. inten de
e roule
7

; = 7
- 27. mené de 3éme (24 dents) - 28. Bague - 29. Rondelle de 30.
SRS RO ey

36, Joint de sortie de bolle - 37. Plaque de maintien - 36. Vis de fixation - 39. Pignon de.
Sore de bol - 40. Faque d mainen atéal 41. Sienttlc - 42 5 oo ot 43
Chaine de transmission secondaire.

PHOTO 100 (Photo AMT) PHOTO 101 (Proto AMT)
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'REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

(Photo 101)
o installer les deux

épauié_allant dans la_fourchetie
Farbre primaire de boite (Photo 101).

PHOTO 102 (Pholo AMT)

SUZUKI « DR 750 S »

10

\POMPE ET FILTRE A HUILE - POMPE A CARBURANT
1. Pompe & hull - 2. Plnon dentiaement sur pompe - 3

vec rondelles plate et frein - 16
Couercle ds crdpne . 17 Jom lorue _ 16. Vi - 16, Firo 4 e
20, Joint torique - 21. Couvercle dlu filre - 2. Joint torigue - 23,
Fessort - 24, Vis de fixation du couvercle - 25. Pompe d carburant
- 26. Vis de fxation.

"103). Lo clapel do supression so oo
616 do la pompe (Photo 103, repére A).
Au remontage :
- Serrr lo clapet & un couple compris entre
zEets0maaN, j
565 $06 e do fon.

i

PHOTO 103 (Photo AMT)
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SUZUKI « DR750 S »

~ CIRCUIT DE CHARGE -

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

) Sonirte de i résistance des bobinages

. Mmuv J résiance ent les s jaunes do
aermateu, prs deux par doue. hacur

CIRCUIT DE CHARGE

Ia batterie ne tient pas la charge, cela peut
voi 4 phen o
- de batterie mal fixées ;
- La batteri elle-méme ;
- teur ¥
- Redresseur-réguiateur u;
- Fuite_de cowant dans les circuits ou
branchement i
Important. - Il est _indi de
les_points suvants pour ne pas
rer le circuit de et notamment e
blo redresseur-régulateur de courant :

- Maintenir un état de charge parfait de la

et snan e bloc redrsseurdgulateut
ait fonctionner correcter

- ok ndispensalie de Gépranche a bt

circuit avant de la_charger sinon les

ment risquent

bl

1) Contrdie de la tension de charge
» Brancher un voltmdtre aux bomes de la

© Démarrer lo moteur.

Redresseur/

réguinteur Contacteur d'alumage

Méthode de contrle de Ja tension de charge

Méthode de contrdle de la, tension 4 vide de.
Talternateur a I'aide d'un voltmée.

et  bas régime, le volime
lnfnuﬂ e ension da 1a Batcre 15 315 vars
5 Ao ie phare e fai toumes le moteus
5 000 t/mn enveon. Le volimét dot e
comis ente 140 ot 155 vohe:
Si fon emequ une tension supérieure &
158, ot o rachessour.riguiateurest

naugmente pas ave le régime
o e sy e
ou

2) Contrsle de la tension en sortie d'alterna-
tour

ltier a sl e o ésorvor ot débrancher
Jo s o o o
‘» Comme indiqué sur Ia dessincijin, aveo un

voltmatre A
ru deux ‘chacun des trois fis jaunes de
Fahtemateur.

mesures, on

o ummanmnmwwnl
33':"«.,..“ Soon,
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A défaut d'ohmmétre, utiiser une_lampe
témoin pour 'assurer que les fils ne sont pas
‘coupés.

Contréle de la continuité des enroulements de
Taltornater 4 I'aide d'un ohmmére.

Pou e réssance nul, Lemvoulernent st
countcircuts et, pour une résistance infinie,
Imm\‘m‘m St Eoups. Dans ces teux cas, 1

Repérage des différents fis du.rochesseur/-
réguiateur.

CIRCUIT
D’ALLUMAGE

CONTROLE DE L'AVANCE A L'ALLUMAGE

i le moteur ns fonctonne pas normalement
alors quiiest en bon état et correctement régié,
Vit Favance & Talkmage avec uné lanps

D) R-dmu«m“ull
ideie Nl A i
tableau coint avec un ohmmdtre ms su a
du dessin cHoint pour

fmmeq m- fis et leur coloris.
leurs données dans ce tableau
ont m m-vm Yo Gon orvimore Sk

par tout autre ohmmt
et he s s o wa
ins juste.

 Reiirer le peiit bouchon de visits, en haut du
couvercle daltemat
5, Moteur toumant au raleat, Solaer arifoa
de conile avec la lampe ioboscoiaue
rait du repére « T» doit tre au centre
Torice putoq s e Tavance 4 Fobimage
estnulle
de 2200 tr/m, le repére « T » doit
se décaler vers le haut puis disparalre.

Si l'avance est incorrecte, controler le circuit
allumage.

Pointe @ de [ohmmetre en

STy AN " o8
e . e
A TR 3
A | -

[ ® w o - | =
o “% 40 w0 | e —
oW 30 | w0 | 0 | s G

eckssseur/riguister 4 faide dun ohmndts rigé s a page 1 kobm.
Y. Jaune ; R. Rouge ; O/B. Orange 4 trat noir it lanc.




CHERCHE DE L'ORIGINE
DUUNE PANNE D'ALLUMAGE
Procsder dans fordre suivant pour cerner
torgine e paoce fkimage
L Ver el s k. s e
o bougies et de bobine, ne. couf
fort ey

Essayer des bougies neuves.
3) Contrdler lo contacteur & cé

4) Mesurer la résistance des enoulements
de la bobine dallumage.

Mesurer la
image.
B Do e Mekircs o bcbiage o8

condensateur d'alumage-

e dome o eplace o o COl.
'CONTROLE DES BOBINES HAUTE TENSION
3,0t lo ésenvor 3 essence qu masque les

tésistance du  capteur

< Babrancher
L onmrm., mesurer la
nts (voir dessin) :

© (entre bome + et

‘secondaire : (entre bome + et
T Comhon e s e 10 7 ey

OONTIOLI DU CA'TEMI D'ALLUMAGE
cwm d' I‘Ww (ﬂ VD‘f:) L
m Sorange et
esrr a e S .
résistance O‘\ mﬁm ou ieure &
Valur spboib,rompacer o capur

~ CIRCUIT DEMARREUR —

SUZUKI « DR 750 S »

DEMARREUR ELECTRIQUE

CONTROLE RAPIDE DU

DU DEMARREUR

que Ia batterie st
suans pour savor i lo o o s
« Veriior lo SoMer de commande  de

* Dégager les
du relais et avec un il de rés grosse
Sornas, co qu mel ' omaou

ne loume pes ou s

CONTROLE DU BOBINAGE DE CHARGE
 Sous le réservoir de carburant, déconnecter
\.mmmﬂlunwlmrm&gﬁelmmﬂwm

< Wesurer a résistance eniro cos deu fis. Si
catio domire os! infiie ou st supdreur & la
Valeur spécifiés, remplacer

4 Pésstance du bobnage e chago : do 220

BOITIER CDI
* Retier le cache latéral droit ainsi que la
sell

.
‘= Déconnecter les fiches du bofter CDL
o A Taide

Racmance o capo | 175 4285 0. s W eR, o
Pointe & de I'chmmétre en:
R [ w8 [ av [wa [wa [aw | S8 [eslow]w
o % (o] ® Silasbnisi)e - |~
| [~ [ es[zs [ o o[l = ===
Eav [ s0 85 30 85 | 85 | 30 v | 1o B B
EW/. = WS TR
Ewar=T-T=T= Sl -
S[ew[ 26 | o [200] 26 | 28 0 |95 | = | = | = [ =
 ENE NEmEJEEEEE o
e & s e[ [ o [ ERIE T 7
§ 78 500 05 oo oo [0 [ oo [ oo [0 [ 26 [ 26 =
el = [ = = =1 =] <] il al=
GESCEEECIERESE S
o 500 500 [ 400
”
7. Noir
Noir

au relais de dém:

o Avec des fiis suffsamment gros, relier la
baterio & ses is on vellant 4 ne pss iverser

o ot e ) 50

55,

i le fil de
i ouge.

. v oo vevynax : ‘point o salume ; 'l'u"""“‘ ‘e “‘ Monler pour
on, son contacteur esi | Attention. - Ne pas fa e 1
Métode do conttlo do ln résstrce gos o i ol o
envoulements of " socondaire des | & Sux lo démarreur ukméme, s'assurer dubon | o -
CONTROLE
« Déposer la sell et la batteris pour acosder
artour. Controle des balais

« Reirer les deux longues vis assemblant le
‘= Déboller le couvercle du démarreur qui vient

avec a

DEMARREUR

i
i

Couverch
Joint 4 lévre
fsotant

Sl

L
Joint torique.
Vis dassemblage
Joint torique

aanzadot due

N
Vis de fxation.
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SUZUKI « DR 750 S »

- DEMARREUR —

LAME

MicA

Contrdle des hauteurs de lamelie du colecteur
du démarreur.

 Contrbler [a longuevr des balai

Nota - Lun dos balais (o posi) es
solidaire la bome _d'alimentation nu
uu;:rnummmuewnmm

2,5 s balis ne semblent pas usés, fare les

contrbles suivants :

- Avec un ohmmatre ou une lampe-témin,

ytr cue 8 Tesistance sst nul_envs 16
balai positf ot la Jimenat

conte elle dot & inine ent la bore et

~ Pl e bl i, virior e a résistance
est nulle entre lui et fa platine.

Contrdle du collecteur et du rotor

Lorsaue o colectow st umm passer
un chiffon imbibé d essence p
o2 Contlr les spres oo & Fads G

o ohant chaque famelle et le moyeu du
fotor, la résistance doit 8tre infinie, preuve
i Do caion o spves e omen

En touchant deux lameles la résistance doit
stre pratiquement nulle.

Réassemblage du démarreur
Otserveres
mion  no pas endommager lo o &
oAl g arreur
ToSouvt o Gametaes 010 avee
dhési.

du ruban
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de contrdle do la_continuité e de
Tt s eveios o et
‘démarreur 4 Iaide o'un ohmmelre.

La platine ponebaieis se
signant son encoche rectangulaie, ec un
du boiter.

D NGIAT ke s sl 1 St

‘avant avec le repére cané

oo pas oublr o pli joni Torique sous la
ndelle plate des vis d'assemblage.

RELAIS DE DEMARREUR

Losauon appuie su e bauion o
n doit entendre un claguement

dans le mm G2 au prowve le bon

ment

lq.re P e pas

aumerts Sassurer que les contacts

Contrsle de la_continuits entre les bomes.




SUZUKI « DR 750 S »

Mesure de la résistance du relais de démarreur
a Vaide o'un ohmmétre sur a plage 1 ohm,

‘détaut lors de ces cing conirdles.

Gheante : Identficton des ditérens poins d

Cconio ar apet s - des s do
& ot g commande de décomres

sion (A. Contacteur du décompresseur ; B. Contac- =

feur do point mort ou do béaute atirale:

Bouton d gémarreur; D, Toseu £ Bt : I5T6]
- iaanutiaton des Tehes.
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SUZUKI « DR 750 S » - SCHEMA ELECTRIQUE -

4

2
| ﬁ o m I
: i
ke
I $

i

8

1. Combiné compteur/compte-tours - 2. Contacteur de frein avant - 3. Avertisseur
‘sonore - 4. Bobines dallumage - 5. Boler dallumage CD - 6. Relais des. E
7. Batterie - 8. Relais du démarreur - 9. Démarrour - 10. Fusible (15 A) - 11. Boller do

- 12 o 13,
amiére droit - 14. Feu stop et amére - 15. Clgnotant amiére, - 16, Contacteur do
roin amére - 17. Reckesseur/réguiateur - 18. Alternateur - 19. Contacteur de point-mort

,ﬁ;:osgzn,.
SHIEE
i
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SUZUKI « DR750 S »

cADRE

Pattes de fiation avant du motour - 3 et 4. Fixation do 1a pato - 5 & 8.

-4 11. Pattes ol fxations amiére c moleur -

. avec doulle el slent-doc d sabot - 17 d 19,

supdrieu do chaine o ransmission sscondare 20,4 24. Falon et
avec trousse. .

PLAN DE CADRE
DELASUZUKI < DR 7508 »
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SUZUKI « DR 750 S »

~ COLONNE DE DIRECTION —

3
&,

|

Dépose_de Ia vis hexacave du fourreau de
e s s o oo o oo ok

s moddles, o le toureau
vemw ﬂe s moilm pas forcer au risque
b, Dan co cas, oxvare ko
o TagS e crochot o e i ey
avox porh sa cage. Evenuoloment
uffer légirement e hautdu fourea pour

diat
. F‘nuv enlever la pipe d'amortissement
Trirakous, oo 1 b o sse hanar
la pipe.

Contréles

o, Vrter ot de sutace des tubos plongeu
ot do l'lésage es foureasx qui n6 Sowent

présenter aucune rayure.

* Vérilier également e bon état de la bague

montée en bas des tubes.

o Avec une régle, vérfier la rectitude des

‘» Verifer a longueur ibre des ressorts ; elle ne
doit 4553 mm.

REASSEMBLAGE DE LA FOURCHE
Gl o e do ute, gheeer n obs
famortissement _hydrauiiaue. cette
du cBne de butée. o
o, Loger e ube dans I fourea, équipé de sa
e o do e i

8te hexacay
oty matire du- produt rain let. Endure 165
‘deux faces de la rondelle-joint de ceto vis avec

de apie 3 jont.
+ Bloquer Gette vis & un couple compris entre
34 et 4,6 m.daN.

<"En haut du , installer une bague de

ser une bague usagée pour ne pas marquer la
™
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* Remetire la rondelie plate.
¢ lostalrun fontneutapr ravo il
haque

i e pocasare % ?
e el =

'+ Remtre e cicip

s etto g nulaae fourche dans chacun des 3
s ls rénstalr s la moto, (ous 5

Toporter 80 nhupﬂu v nt de cette opérat

Gans [Entraion

COLONNE
DE DIRECTION

REGLAGE DU JEU A LA COLONNE
'DE DIRECTION

Se reporter au chapitre « Entratien Courant ».
g— 10
DEPOSE n: 73 ooumus DE DIRECTION

o Retier ns des fourreaux de
fouche S b 0 s
la rove.
5 Elever s brces do 1a canajsaton do fron
st e  oble s conpteu
o Désaccoupler

g2 do [ a2 ds rove - 23 Souflel

oz o fourche -
o Reirer




~ COLONNE DE DIRECTION — SUZUKI « DR 750 S »

* Relrer le combing compte-ours,

donranher soa s ocraues,

. es " repousser
domeray s s vt v

 Retier Técrou supérieur

deposer o T6 supérieu:

et colonne de drection, dévisser_totalement
Iborou & créneaux de réglage, puis gisser
Tensembe par e bas.

* Récupérer les 18 biles du  roulement
supreur (sur a version DR 750 ).

o Enlove lacage do roulement supériours (sur
Ia version DR 750 SK).

CONTROLE ET REMPLACEMENT

du
tout

Aprés netioy
cuvettes 3 billes, des billes, ainsi que
rouledux conaues, Remplacer

- La cage & rouleaux inféreure s'extrat de la
colonne de direction en faisant levier avec
Gou loumevis diameétralement pour
Ia dégager du « T » inférieur. Si cola mest

possible, uiser un décoleur & couteaux.

- Les" deux chemins_ de _roulements s
chassent du cadre 4 laide dun jet en

Nota. - Pour diater le roulement, on pout e
chaufer dans un four (60 & 80°C).

« Remetire les deux chemins de roulement sur
le cadre 4 laide d'un poussor de damétre
Squivalent ay diamétre extere des chemins.
S'assurer quils soient remis bien & fond du
logement. On peut aussi utiser un.

composé dune 'ige fletée, d'écrous et de.
fondales.
REMONTAGE ET REGLAGE DU JEU
ALA COLONKE
2) Sur DR 750 54 (modle 89)
» Graissor os roulomanis.
1. rieur - 3. 4 Cage 4 .
o supineur . s (18 sur ol 8) - 54, Fidemen supdur e eclo o e o e (R, o
- 10. Guide durit de frein - 12. Vis de au 16 inférieur - 13. Rondelle - gt
Ta 76 supdriour - 18, G colonne - 18, Fovee pite 15, i kot foin e e ST
ST Tt oos St 0o pon - 52 ontoion . 4 ot S 2d, ket o s A o
‘iate - 25 Ecrou 26, Tondu - 27, Brides de guidon - 26, Vs do g oo B . ve
icaton - 25, Rondolls plates - 30. Boc drecton - 31. Vs de fxabon - 32. Rondell e er e o SR
troin. N;amvmimam?nn Utiliser une cié & ergots (3) pour retirer I'écrou
£ dom-tour, simplamen pour siminer o fou. e réglage do la coonne.
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SUZUKI « DR 750 S »

roulements trop serés s'endommagent
-mmm
Hh- e centrer correctement lo
o pour pouvoir 2
Poser fe « T » supérieur et serrer la vis en
haut de la colonne au couple de 6,0 & 10,0
m.daN.

 Monter les autres 8léments & Finverse de la
dépose.
~ Pour le guidon, répartc de

Nota.
egalo s our & Tavarl e 3 it s ponion
dnwnl vis se sarrent entr 1,2 et 2,0
me

SUSPENSION ARRIERE

— SUSPENSION ARRIERE —

) Sur DR 750 SK (modéle 89)

o Gralssor s roulements.
 Metire en place Ia cuvette du roulement

supbriour.
o nstaller le cache- récrou
crénelé.

s & coniques.
er ansate (&cr0a de 1/ & 172 jo
do.fagon & simplement. Siminer Io ou A 18

» Finir dinstaller la colonne comme décrit au
paragraphe du modéle J.

DEPOSE/REPOSE DE L'AMORTISSEUR
+ Rotror s deu caches latéraux.
© Déposer la rove aridre.

-8 Axe

1 fras oscilant - zﬁomemsnlsimgwﬂn 45»»«94»

SIS e G cham soconeibs ovee oot o
19422

Cote gauene,

Tk aron

 Dévisser la fixation supérieure de

re
fier la fixation de Ia bielletto du systéme
< Wi mg.w » au niveau du basculeur.

R 10 roposo prockdar & (iverse des opérations
& Papies - o Tochasa o Goupes oe sarage
o i il ,’;75 o il - Foationinféreure et supsrioure do
- Fition siiore do & Wolot: 80 4
12,0 m.daN.
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CONTROLE DE L'AMORTISSEUR
Effectuer les contrdles suivants

- Contrbler état général du cops de
Famort
ssurer Ul iy it pas do fute duile au

e P s donia s aiguilles.
s.u pvhen!snl la moindre anomalie, les




- Conlrtler les_joins _antipoussiére. Ces
s Bro o it i
- S vous diposer s s antpoussre e

pvm ‘aiomatqeeri & e Tompace

DEPOSE DE LA SUSPENSION COMPLETE
o, Aorts avor 06 los doux caches latéraus,

~ FREIN AVANT —

d' ‘métal ‘mais cette

G ot on il tondr, dipose
des roulements neufs, observer les.
‘suivantes :

. M lo basculeur et ses

S - .
z

Ne pas frapper di t sur
roulements usagés.

2) Roulements de bras oscillant
Utiiser obligatoirement un extracteur &
e e, crpaneie ou Testradon
‘Suzuki n° 09941-4451
REMONTAGE DE LA SUSPENSION
S'aider des vues éclates ot
ntos. Noler Qus.Iaxe. de bras oscllant 56
serre au couple de 5,5 4 8,5 m.daN.

FREIN AVANT

SUZUKI « DR 750 S »

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Valeurs de contrdle
- \\As.?e malve-cylindre : 11,00 & 11,043 mm (mod 88) ; 14,000 & 14,043 mm (mod
piston de mafiro-cyindre : 10

Mg x de frein g6
Sepiion de o 31405 4

paisseur d 43347mm (valeur it : 4,0 mm)
2 F o e 0.8 o

410,908 mm (mod 88); 13957 &

89)
13984 mm

DESASSEMBLAGE DU MAITRE-CYLINDRE | o Débrancher
DE FREIN aprds avoi s un

poser
gromple, on cas de fue, pour rompiacer | ¢ Relior |

Tensemble piston-coupelle.

Ja cangsation o malve-cyincro
Débrancher e il du contacteur de stop.

couve
e, 4 vidor ok rostant

ercle et la

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN
AVANT

Revue MOTO Technique — 145



SUZUKI « DR 750 S »

~ FREIN AVANT —

L

ETRIER DE FREIN AVANT
joint o étanchéits

oENMALNS
5
28338
!

Thtne
i

28
N
8

]

3

&

5

téra
i 14. Vis de frcation.

Oter e cache-poussre
» Avec une pince fermante & circl Attention aux

crclp de mainten et sortr en
S Tags (o satsorihe st rh, s

s, G lo | commande de_frein
piston- | éclat e liqui m
2 méthode : Iéirer étant déposé, chasser
los pitons ave do Ta Comprine

iacer. Touours bl I pices e | nSionpout b pas ndoriragr e

‘et i uide e frei S Ton remplco Farmeauio Iogs dans
Téier, rospoce sen sens

Mo otk e alan v o on 60 m

REPOSE DU MAITRE-CYLINDRE A o, ouser s

axes
de la unuwx:imss

Respecter le sens de montage du g
paler et ket pou A sibos eaetan aox tarpoatrcs. devios. No pas
o bas du demi paler utlea uno rasso classiqve o ot

chaleur. s.

'DESASSEMBLAGE DE L'ETRIER DE FREIN

B

DISQUE DE FREIN

Pour haser f peone s o e do | Famgace i deque dara s cas s
frein, deux - Epsimauidiceuro 4 40 men,

:Mwa i, o ios pmmm sk o |- Dio vod Brsmerts o kel
T

la_canalisation e disque se montent avec du
a.nmmmn ranche s Iokior & profuit frein-flet et se sement entre 18 et
les  pistons en appuyant doucement sur la | 2.8 m.daN.
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MAITRE-CYLINDRE DE FREIN ARRIERE (mod 89)
1.Matre-cylingre - 2. Piston avec coupelle e ressort - 3. Patte de fixation - 4. Tige do

5. Ecrous de réglage de la course de la pédale de frein - 6. Gache a
7. Circlp - 8, Racoord - 9. Joint lorique - 10. Cirolp - 11. Vis de fxation du MC - 12 Axe -
13 Rondelle - 14. Goupille e 15 Réservoir de de frein - 16. Joint
dw-i?coumr}s—ﬂ.wdamm-w Vis do fixation di réservoi - 20.

i d fixation - 23, Agrale - 24. Agrale - 25,
Pate do mainlen - 26 Vi de fxalon - 5 Canatsatn vors Vis de raccord
« Banjo » - 29. Rondelle cuire

Plague de protection - 31. Vis de fxation
e protection - 35. Vis de flion - 34. Fondelles.




FREIN ARRIERE A

~ FREIN ARRIERE -

mm: DU MAITRE-CYLINDRE
fous reporter &

Fomplacoment | dos .,.m..m.."" pices
composant le matre-cylindr

DESASSEMBLAGE DE L'ETRIER DE FREIN
Cette opération est identique 4 celle du frein

avant. De plus vous reporer 4 a e éciatée c-

joint

ROUES

SUZUKI « DR750 S »

Tout roulement déposé.

fomplacé pll U R s ekt chaurs 1
on roderieny pour_faciiter_leur
rs apper atcratvomont

vemp\mx
wm ‘du roulement pour

e doux por
éviter de

. vmm !e bon état des logements de
8o moyeu. S, au démonta
lour sutace & 618 nt_endomr
(apues ou bawres e, poie sans eacds
papier & poncor s . imbioe ot

& i o graisse les rovements ot ot

les faie leur logement 4 I
un eSSt ¢ o vena e i
s e cage exeme

rapper s 1a cago ieme.co
raitle Mnmem et pronce 3o do ne pas 1o
monter de travers.

DEPOSE DES ROUES P PO
e reporter au chapitre « Entreien Courant » | (oaromentor Car i couimnt choit - "
o figur )

par
Avant de poser le 2* roulement, e pas
eloger

ROULEMENTS DE ROUE

Ces roulements doivent e changds lorsque
1 roue prend du jeu sur son e ef foune en

Ancumloﬂgue métal chasser
rouiements. Pour ..'?'smv.,'immmp..
Ia faire porter sur le disqL

Nota. - Pour les.
yoller & ornter leur

roulements demi-Stanches,
oot6 flasqué vers

Classification documentaire et rédaction
Serge Le Guyader.
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SUZUKI « DR 750 S »

- FREIN ARRIERE —

Coupe du moyeu do rous arriére :

1, Brasosallant - 2. Courome do roue - 3. Fisque dy ambour - 4. Ato de ol -5, Ecrou
de roue - 6. Fixation de la couronne - 7. Silent-blocs amorisseurs de I

ol e M e 1 T s b i
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LA SUZUKI DRZ 750
Comme la plupart des fabricants de gros trails Suzuki, par lintermédiaire du
Gaston Rahier Racing prépare des DR 750 pour les rallyes raid africains. Pour le
Paris Tripoli Dakar 90, trois motos ont 616 préparées.
s< les lignes de ces motos sont trés proches de celles de la DR 750, il nen ost
s de méme pour le reste. Par exemple, Ia cylindrée du moteur passe &
15 ravai afioohss sur Jo mateur a paiis daugmensr i pussance de agon
considérable (plus de 72 ch & 6500 trmn au lieu de méme régime),
cadi parmet & la molo datoncro une viaese do paine supéries & 185 KT
De plus, un double allumage a ét6 installé en remplacement du simple allumage
CDI monté sur la DR 750 S. Dans le but de gagner du poids sur le moteur les
carters ont été réalisés en magnésium. Pour un gain de poids supplémentaire, le
démarreur électrique est remplacé par un kick starter.

Coté partie cycle les disques voient leur diamétre augmenter de 1 cm ainsi que
la roue aridre qui passe & 18 pouces. Les pneumatiques sont des Bib mousse
Micheln pneus incispansables dans ce genre dépreuve, is sont el s So8
jantes en magnésium. Le réservoir de carburant dune contenance de 38 litres est
st alminiu. A co dorier o5t adjint un résevr auiire, sué 3 farire
de la moto, d'un contenance de 16 litres ce qui donne 48 litres de carburant sur
Jo o md o iy 28 e S ool i e série.

Malgré la quantité dressence embarquée sur la moto et ce grace 4 lutiisation
du magnésium et de la fibre de Carbon, Ia DRZ 750 ost bien pus légare Quune
moto de série. Son poids & sec est de 145 kg au lieu de 182 kg sur le moddle
do serie. Autres modifications, I'empatiement égérement augmenté 1 548 mm au
liew de 1530 mm mais surtout la garde au sol qui elle passe de 235 mm sur la
DR 750 S & 315 mm sur la DRZ 750

De gauche & droite : G. Lalay - J.C. Wagner et G. Rabier vous présentent la DRZ 750.




EVOLUTION T

E DE LA SUZUKI « DR 750 S »

a“DR800S "

|
it i

Types : SR 42 A et SR 43 A (1990 & 95)

LaDR800'S do 1995 (modéle S). ces deux version
précédento de 1993 (modélo )

‘Nous tenons a remercier ici la société Suzuki France, pour Paide efficace qu'elle
nous a apportée dans la réalisation de cette étude.




SUZUKI « DR 800 S » (1990 & 95)

Depuls notre étude inttale traitant e moddle
750 S » 9, cette Suzuki augmente de
owm dBs 1990 an paseent & 500.am. Do e

&“"‘ 8 monocylindre garde toujours la suprématie de

«DR800S » MODELE « L » (1990)
1l s'agit d'un modele de transition. Hormis.

— PRESENTATION GENERALE —

(Photo du haut) La version « M » d 1991 so singularise

ges latéraux masquon
s petfe. Les deux

t un réservoir dessence

wo ux silencieux d'échappement
nigrentpartavement a1 do 8 mots (oot AT)

de cylindrée et les moditications qui s'y rattachent
{féglages). ce modele s esihtiquement res proche de
1o precadenis « DA 7508

(Photo.
o 1800 (moadis U, Homis fos fronces harombe
& laugmentaton do cylndiée,ce modble OF 600 S
‘st rés proche de la DR 7505,

fun de chague cote) verant sinégrer pariaitement 3 fa
forme des caches latér

e-pacuet ariére en allage léger de forme nou-

- Le port
vells sintégre parfatement dans e lgne armere de la

L8 Wobiony de hoed uat modits aves une piatine-

forme arronde.
-moteur est plus de couleur noire mals peint

on gris oncé

Laugmentation de cyiindrée de quelques

revu. G orequin est nou
VeaL ol I ik kPO e e
ton est en alliage léger forge.

La distribution est également revue avec un
nouel atbre & cames morifant sensilement
le diagramme de distribution. On note égale-
mntls montage d'une chaino do Gstrbation

plus résist
Présentée au Salon de Paris do décembre
1989, cette nouvelle « DR 800 S » fut com-
merclaiiséo 8 prix pubic do 34 108  (tarf
Deux présentations.

il est 2 signaler que e moteur de cette pre-
miére version « DR 800 S » est peint en noir.

«<DR800'S » MODELE « M » (1991) I

fent que ce gros Trail devait se sin-
quiariser plus largement des modéles précé-
s, Suzuki apporta iéle 1991 de

nombreuses modifications tant esthétiques
que mécaniques.

Surle plan esthétique, notons
~Un saute-vent plus conséquent afin de
mieux protéger le pi
O tebanol & ebsence uniaus et non en |
deu parties comme c'éal e cas sur los |
odeles.

tage latéral gauche abri |

o un raciatour dhull pus large avec 7
ments au lieu de 6 améliorant e refroidisse-
ment de Ihuile du moteur. |

- Les caches latéraux arriére sont également |
plus grands. Le systéme d'échappement est |
entiérement nouveau avec deux silencieux
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Surle plan technique, notons les améliorations suivantes

~Un systéme de décompresseur automatique

mage & microproces-

seur comprenant une coupure dallumage &
7500 trmy
Une bansna de 12 Ah du type « MF sans
entretien
-Les regln es de cartburation sont modifiés

rapport avec le nouveau systéme

Fchappement agus! passe dun velume do
8, lires auleu do 45,

~Un arbre & cames procure une diagramme
de disrbution plus cuvert

~Une démuttplcation primaire plus longue
aved un rapport 8 1 de 1,685 (S5/39) au e
de 1,848 (61/33)

- Une fourche avant plus rigide avec des

~Un dis 3\»@ G4 ok avant ity TR au
e 290 aoo mm de diametre.
. qui semble arriver a son
o o moicatons app

Bleu et rouge avec des bandes de couleurs

blanche et grise. Les capotages latéraux du

réservoir d'essence portent les inscription
« DR BIG Dual Sport »

« nnm S » MODELE « N » (1992)
mis une présentation spécifique, ce
modals 1955 o4 togpmiguement eniase ou
récédent modsle 91. On remarquera que le
carter-moteur n'est plus de présentation grise
mais peint en noir. Les couvercles latéraux du
moteur restent toujours de couleur gris foncé
métallsé. Egalemént, on notera le montage
de griles de prtection dse sliencleux

Les deux cuu\ems de base sont foujours le

agrémentés acl es et
Blou Oégrade (pour 1a présentation bleue) ot
Hlanches ot i décradd (pour prdsension



— PRESENTATION GENERALE — SUZUKI « DR 800 S » (1990 & 95)

« DR 800 S » MODELE « P » (1983)
Arivé & un stade de parfaite maturité, la « DR 800§ »
ne connait pas d'évolution notoire. Ce Modéle 1993 se

fouge. La présentation bieue a également un décor
28076 identique en blanc et bleu cai
«DR800'S » MODELES «R » ET « S » (1994 et 95)

Techniquement identiques au modéle 1993, ces deux
\oddles apparaissent dans les coloris bleu violacé et

leu, les flancs latéraux sont agrémentés de flam-

h , en noir, les flamméches sont
de couleur blou virant ay 'violet. On remarquera égale-
ment que le cadre qui était blanc sur les précédents

NS S bl e Souioen o

Techniayement co Todsla rests
epange

3 En version 1993 (modéle P),
Dopuis 1991 (moddle M) s taeau do bod rassemble
a5 ComplaurComptetours et s tmans sur e paine Tacy DR 800°S change de obe. |
ki ko T carburatours 5o fa par deox cdbies
TABLEAU D'IDENTIFICATION DES MODELES : (i s o)
1990 | 1991 1992 1993 | 1994 1995 |
(moa.L) | (mod. W) | (mod.N) | (mod.P) | (mod. ) | (mod. 5
pgpotaontimes | sz | smaoA | snea [ saa [ snaa | snea
oindosére | 300001 | 100007 | 103528 | 100400 | 108024 | fossz
Date dhomoogation | 151180 | 2e020 | - | 28112 5
Coloris disponibles : |
ol s v | e | e | er [ ne | ue
(rét) ONF 2P 1MW - -
Rt (1) = %y | sy | @
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— CARACTERISTIQUES GENERALES —

SUZUKI « DR 800 S » (1990 2 95)
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— ALIMENTATION -

E EN COURANT

ALIMENTATION - CARBURATION

FILTRE A AIR (depuls 1991)

1o, rtoros 4 vis dofation puis sortr Féément

oo 20 Jo modblo M o boler d it & ait
En conséquence, faccés a élément
Ensul-

L netioyage de Féiément so fait & Iair com-
pimé aommnpourbl DR 750 §. Le remontage
Hoftr

CARBURATION —

SUZUKI « DR 800 S » (1990 & 95)

gsgg
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SUZUKI « DR 800 S » (1990 a 95)

2 cables
)

e écrous du tendeur de formeture -
3 et & Contra-dorous des fendeurs -
7618, Tondeurs du cable dlouverture.

ICHEMENTS
ESSENCE

BRANG
'DES CONDUITS D'
(DEPUIS LE MODELE 1991)
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— FREINS —

COMMANDE DE GAZ (depuis 1993)

Depuis I moddle P do 1993, la commande
ds gaz s fai par 2 (o lo dessin)
Gble (1) est celul d'ouverturs et la cable (2)

Pout régler e jou & la
Commande, commencer par agir sur e fendeur
u cable de retour puis régler lo cable douverture.
1°) Cable de retour (voir le dessin)

Lo cAble de retour doit Biro réglé de sorts que
laongueu de ot (A) G out 508 05
3 mm. Au besion, ajuster ce tondeur (4) aprés

déblocage des deux écrous (3).

=S Cable d'ouverture (vor e dessin)

unjou ®) o 05 41,0 mm. Au beson, églr oo

+ Toumora drecion complétement &
b s ot (ot & dos i
Tondour du cibte Govmertus, 10 tendeor au
i doacaruratds ! cak i e O
¢ wv Soit sur le tendour du guidon ou soit sur

uratours pour obtenr u jou 2u

Cable de 05
S Ruioauer los omre-gcrous des doux ten-

+Démarrer e moteur st vérifier en tourant la
direcion quo 12 régime de ralent augments

tégi6 pour avoir

FREINS

Dopuls te moddle M de 1991, les érers co

freins avant ouvea

dures do Tempiacamon des. plaauetiss ont 4
férentes co que fious expliquons ci-aprés.

FREIN AVANT (depuis le modale 1991)

i s B
Déposer le protége di
Déposer les deux vis
fourche (photo 1).
ERMEE il
HERea

R TS s ey

fota. Profter cun remplacement de plaqueties
pour graisser les axes du support d'eirer avec

o.
it Fétrier au fourreau

PHOTO 1 (Photo AMT)

PHOTO 2 (Photo AMT)

de la graisss spéciale résistant aux hautes fom-
pératures.

+ Repousser a fond en méme temps les deux
plsons pou pouvor  loger s nouveles gam

& Sicassair,rofor un peu de liuide do frin
du bocal o oylindre ou brancher un
g vis de purge,

t Bion

I i lour piston res ressart
d prul o Tond S o o4t bion on place
(photo’3)

specf ot




nstater s plaguotes nouses, I pus poie so
irouve o3 plto oLt e
Senfie s)«r les co\nnn-n‘es support Har
(photo 5). Sassurer que la plus petite plaquatte
st bien en place.

“Roposer irer on veilant & co que o dscua

soit bien positionné entre ‘"P‘ “m Sewer

1oz G lon s ouple e 30

g Burs s e s o ol
U ain” amanst o8 paauees on

Bonact av e dsaye

Roposar i pogs disque

PHOTO 4 (Photo AMT)

— FREINS —

PHOTO 5 (Photo AMT)

FREIN ARRIERE (depuls le modéle 1691)

Remplacement des plaquette (voir le dessin)
+ Débloauer sans es et os dou vis (14) do
mainfion J;umn (c4é Allen de 5 mm).
e fxation (17) du support
cr o du o
D e ke o los deux pistons de
18l on tarosart unoumvi & lame e

“Reror s cex s do thanien {14 s s
lo doux plaquetes (4 équipéos coux et Ges

Nota:
~Eviter dactonner la pédale do fron apros
avoir déposé les p{mm au fisque de chas-

ser les pistons do leur
~ Eutor do Topousser un des pistons lorsque les
oux placuates sont ro6es co qo aurat pour
ok I p-mn
« Verifier que e ress i (5) des pla-
etes 53t Dl postiomé e fond do 16bier
Puis maire & lour placa fospocive los doix
plaguettss (4) neuves équipées de lour 1ole

= Tout en poussant sur les plaquetios, enfiler les.
doux axes de- mmmmn (14) of los'serror au

s (17) du

epuyer pugeus s sur i pedale do roin
peu r amener les plaquatos on conlact avec

SUZUKI « DR 800 S » (1990 a 95)

ETRIER DE FREIN ARRIERE (DEPUIS LE MODELE 1991)
1 Jou dopistons avec i
s pistons:

2 Arpeau
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SUZUKI « DR 800 S » (1990 a 95) — CONSEILS PRATIQUES —

|l s PrATIOUES |

ARBRE A CAMES (depuis lo modale M de 1991)

| Vaeur standard (mmy Valeur imite (nm)__|
atour dos carme I
imsion samageze | 35900
Sioasean | S
CYLINDRE - PISTON - SEGMENTS (tous modales)
[ Valeur standard (mm) Veleur imits mm)
‘Nésage oyinare 1050008 105015 105070
Blrnges o 104,930 2 104 104,880
Jeu piston-cylindre 057 &0, 0,120
EMBRAYAGE (depuis le modalo M de 1991)
[ | Valewrstmndsramm) | Valeurimte(mm) | I T s [ T
s | s | 2 e L e
g Bl | WP “r
PARTIE CYCLE (depuls le modéle M de 1991)
Valeur standerd (en) | Vebour it (o)
Fourahe svant -
Lot o des essors s oot
Frein avant : DR750S DR 800 S
Riesage malro yincio AV ot AR 127008 12749 3
© piton mafir-cyindre AV ot AR 126572 12684 Z
Asages érir avant:
e 3396034008 =
Pt iosage Hocoasrors =
Aésage éeer arérs 27000227.050 =
2 Pisons Gt AV
— Gros piston 33,884 433,934 -
= Bait bston Sees0aseern -
jsseur disques de frein : r entr fes tétes de pistons.
e e 43047 40 m..unms-m uche)
2 e o orde < DR300 - B drone).
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— CONSEILS PRATIQUES —

SUZUKI « DR 800 S » (1990 & 95)

FIXATIONS DU MOTEUR
DELA «<DR800S »

mim -
G, Entrotolse 32 mm.

‘Couples de sermage
A.3744,5mdaN-
B4E 7,7495mdaN.

SYSTEME DE DECOMPRESSION
(depuls lo modele 1991)

1. Boller de commande d décompression -

2 Salénotde de cammande de décomprossion -

'RESERVOIR DE FREIN ARRIERE
(depuls le modéle 1991)

s
SYSTEME D'ECHAPPEMENT
(depuis lo modsle 1997)
1.0t2. Tube dédoubié etjont -
Ve o8mm-

38 ot 89 Supports crofof gaucho -
1 Faii oo gukdage do i chaine.

|
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— CONSEILS PRATIQUES —

SUZUKI « DR 800 S » (1990 2 95)
168 — Revue MOTO Tachiaue
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‘ — CONSEILS PRATIQUES — SUZUKI « DR 800 S » (1990 a 95)

SCHEMA ELECTRIQUE SUZUKI
DR800 S » (DEPUIS 1991)
wuche -

2 86t 9. Souffets ant ros - 10, Té
‘Reais du démarreur - 11 Support irer- 121 13, Vs do purge ef capuchon -
. Battorio 4. Vis de fixation du support d étrer

edrossor
iaci

Goniactour de point mt - CONTROLE BOITIER D’ALLUMAGE i}

: Commodo gauche au guldon : «Débrancher le boitier, puis & l'aide d'un les conrdl nt pr
Coniose Kohms).

27. Avertisseur sonore -
28, Contacteur principal & cié.

prisiopemli §
g r e s acy
& o b Mo i - e -
Y. Jaune - B/G. Noir/Vert - BIL. Noir/Bleu - (G
LEE R

e e

o e

O Orangaouga - O
Wi BiancBlou- V10, Jaunenen
VW Jauna Banc.

BIG
78-54
96-30

B W
40-110 | 20-48 | 6-13
71 | a-n [0

K
£

240- 600
32-120
34160
930

130540 8-30
56-156

3 (s s |8 |s|s |2

3|=|%[3

W72 | 24-72

s [s|ssfs]s|s[E
'asaaxseeg

5 (s [8]s s fs|s]s|s |z

[zl
El
i

BEE
=

[

i
iF

200- 600 | 320 ou + | 60-240
200-600 | 200 0u + | 56340
384 [ 17 | 41 ]

60-240 | 1400+
80-240 | 56-240 | 1440u+
| 24

ss|v]s

s (s {8 s (s ]s]s|s

H

- SEERERRESE LRI Classification documentaire et rédaction : Bernard LACHARME
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ACCESSOIREMENT VOTRE

DEVIL ET LA DR 750
Gomme & son habitude, la Société DEVIL,
spécialisée dans les échappements sport,
propose pour la DR 750 S un échappement
complet baptisé : Route série 3. Cet échap-
se compose d'un collecteur entiére-
ment en inox et dun ensemble silencieux
comprenant une tubulure inox ck
76 mm etun silencieux aluminium a absorp-
tion couleur argent. Ces pidces sont com-
mercialisées ot peuvent étre installées sépa-
ont.

ROCA ETLADR 750 §

oca_s'est surtout intéressé au décor
de la DR 750 S. Pas de nouveau carénage
mais une peinture personnalisée de tres
bon goiit. Ajouter 4 cela : un échappement
D

Vil s

160 — Revue MOTO Technique

La « DR 750 § » dans la version rews et corrigée « Roca ».

— un boltier dallumage revu et des

eeirg os sonsations d'un gros el

RN7 MOTOS
concessionnaire SUZUKI du
Bicétre fera de votre moto des champs

véritable routiére. Une roue de 16" &

dun TG 22 de 140 x 70 A larriére,
4 cela un frein & disque Brembo & fa)
un rigidificateur de fourche, des carbus

gros, un échappement DEVIL et pourd
pas pour e plaisir d'un gros mono, un b
dallumage « revu et corrigé »



EVOLUTION TECHNIQUE DE LA SUZUKI « DR 800 S »

I DR 800 ST et DR 80O SV (1996 et 1997)

La DR 800 S, ci a version T, de

e graphisme de Ia décoration

| Les pages suivantes viennent compléter I'étude initiale de la DR 750 ainsi que I'évoludion
du modéle, la DR 800 S de 1988 & 1995 du numéro 75 de la Revue Moto Technique
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— CARACTERISTIQUES GENERALE —

SUZUKI « DR 800 S » (1996 et 1997)

‘Wi 08 0 9p sgsodemnl suorsid xnsp ¢ Joug +
(9661 9p L aepow 3| sndap) LNVAY NIZHA
wuw g, : esseuo -

+19: 958U 9p BIBUY -

3uavo

F10AD 3iLHvd

{orenuul opnig on) § 08 HQ BlePOw
np 581120 & poddes sed SaGBUBLOUI BOUEAED SineleA “ZED

FOVANTIV
3NDIYLOFTI INFNIJINDI

9) | & 8vg'L op
eurewud uoissiwsuen op Hodde: ‘(9661) L 9jepoul 8| sindsq

SHIVINIEA NOISSINSNVHL
NOISSINSNYHL

J6EIS 0D 0180 N nor
7e6 sop g_ggmﬂeﬂ

W) noyoy np ineineH

wigee
0iFovE
0017008 1
oy

§
3

Tediouid 52 napID
Tediouud 80Usss3 p INGPID
OR3P N

+ uoneinqIed op sebeiboL

“ZeB sap ainpeano,p uojided np uopsod ap neided
un,p $9dinbo 1U0S SINGIRINGIED 581 “(1 AIPPOW) 9661 SINdeq
NOLLVHNEHYO

SIOV19FY 13 STTVHINIO SINOILSIHILOVHYD
(2661 10 966 AS 008 HA 10 1S 008 HA sedAL

«S 008 dd » MNZNS

§855825 30882283
8,853 50 86-02
£38g5Eatii0iete
P g S=S8050897
Rt e N ]
Sltassiaacifst
$o88Eecazat oy
se8issesaiaiist
SEresgaiisincis
gegoatsosgitess
g gBEEFR T
mmmmmCMmmmemmm
252g8s82 -, 4882
HiH T

1997 V"
demiére année de commercialisation de ce modéle.
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— FREIN AVANT —

SUZUKI-DRMS»(1M.11N7)

unﬂhﬂﬁ 800 (T a&

Mmhnmx

FREIN AVANT

@) Contrle dusure dos plaguett

Eneion tous 108 1 000 k. vrier usure des
plaquettes de fren. Eles sori & rempiacer ors-
Qquelies sont entamées jusqu'a la rainure de
cont

Méthods de géterminaton d [usuro des gari-
tures du fren & disque

5) Remplacement des garniures do frein

fou vis de fiation de I'étrier au
bras de fourche (Photo. o1, ropares 4.
“Dégager rétrer du disq

S ohcer simutandment les istons de frein en
inerposant un oumevis & arge ame ente s
pl i puis en faisant levier.
Fetreria Goupie 4o mainben de Faxe des pia-
qetie , repére A).
e Taxa s 08

« Varifer que le ressort dappui des plaqueties
est bien positionné au fond de I'éfrier, puis
‘blace Ia petis ot Ia grando plagueties

metre en
de frei

PHOTO 1, repéres A

+ Les plaquates de frein Installées, mettre en
place leur axe de maintien sans oublier 2 got
.
n place éirer, en postionnant correo-
{omant 165 pIaquenies o pant of dauire au

2 ouo avant egotun
nouveas frein & disque.
‘provenant de la XF 650
Hereewind”

),

PHOTO 2, repéres A

e Serte los vis de fxation de it au
couple prescril compris entre 3.8 m.daN.
NEper pusiouts fos sur a commande d

frein pour amener les plaquettes en contact

quettes neuves doivent étre rodées,
cesth d-w il fau parcours puseurs dizaines
de Kilor “reinant modarement avant de
v o plone Shoame 6 ranage.

PHOTO3
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SUZUKI « DR 800 S » (1996 et 1997)

"

CARBURATION

— CONSEILS PRATIQUES —

CIRCUIT D’ALLUMAGE :

4°) BOITIER C.D.I.

« Retirer Ia selle ainsi que le cache latéral
i dacceder au bofler C0.. st juste

1) CONTROLE DU CAPTEUR
D'ALLUMAGE

+ Débrancher les fis du capteur dallumage (fls

e s e co e e du“@;gmv;v;gw s
e s o

- Résistance normele : 165 4 276 2. 5k on vous aRant do G S

Femplacement des différents cables.

29 ccmmz DU BOBINAGE
DE CHARGE DU CONDENSATEUR
Débrancher Ie connecteur dos fis do falferma-
Teur o mesurer 14 résiiance ene s is Jauns

# ntdie s capteur do posion
des papilons de gaz (Photo 35) :

A aide d'un ohmmétre branché sur fes

bornes externes du connecteur de capteur,
mosurer a resitance (o ep0s) d captatr

Ded5a6ska.

b) Installation du capteur de position
des gaz:

- 054090
3°) CONTROLE DU BOBINAGE 3 3 1) 3
DE CHARGE : H i
Mesurer la résistance enro les fis marron et ~ Flu
o G bobinage 36 charge 60 condensates: il | ERG

- Résistance correcte : 2602 434 2. Identifcation des pots du boter dalumage.

Unité: Approx.

e B Point d'essal posiive (0 du testeur sur
goemon i os papilons des gat du corpe de car [a]le]clole]r i [
uratelr, I faul mstalr o dernier avee précr | P I e Il e e ) _

I N o B =
« Pour cela, il faut aligner le centre du trou t e s s el
obiong du supportd capteur de positon avec io A
Genire des ses vi de faation. Bl Bt I ) e e s S e T s
3[E 3l R IR Ch s -~
o[F I e RN
ELECTRICITE HID o e o o] < [ =
HID =i
o 5|1 (I ~
T i [ T T I = [
w venoar __|ow ot | | 12 TR T el o e -
o Orange Wl Blancieu s S E C T e KR I S
R ~ wm B [ e oo B e -
o w Ve it [ o T e ) e ) e e e
o v Y Jauneblanc
[t BW | Noiblan Taien doconutl de rssarces du e allumago (e valours st cols connéos
| des valeurs difiérentes),
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CIRCUIT DE CHARGE

— CONSEILS PRATIQUES —

- Batierie : FTX 14 - BS ou YTX 14 - BS do
12V/12 Ah ¥
- Puissance maxi de I'alternateur : 200 W &
5000 rmin.

“Tension a vid

65V a5 000 trimin
- Tension de régulation : de 14.0 & 155 V &
5000 rmin.

FREINAGE

SUZUKI « DR800 S » (1996 et 1997)

PARTIE CYCLE

CONTROLE DU P RENSEIGNEMENTS
REGULATEUR A
VALEURS DE CONTROLE
Mesurer les résistances entre es fils du o
tableau ci-oint avec un ohmmeétre mis sur la
* Diamétre pistons détrier

mo X ke Sader d dessin jon pour
i

er e fis e jeur colors sur a prise du
redressour
plortoston des bomes d tedsocr. d BT
Jatour. (borme + = fil A ; bome - = il BIW). b T
Pointe de touche +
[ aw [ w
Pointe + - -
de BW | 1a20 1210
touche vt 1410
a 1a10
va 1a10
Vue n coupe du moyeu |
do roue arrere.
o

30150250200

(COUPLES DE SERRAGE (en m.daN.)
de raccord ‘Banjo' : 2.3.
Fotaton sipror @b svart s fouchio: 30
“Vis de 08.
- Yis dei m du disque 23 avec freinfilet.
s do bridage de faxe de rous :23.

Pt

Tétude de base.

Vo coupe du
de roue avant.
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SUZUKI « DR 800 S » (1996 et 1997)

LAMPE OE TACHYNETT

TEMOIN DE CLIGNOTANT

TEMON OF POINT MORT
TEMOW DE FEU D€ ROUTE

RUBAN JAUNE

LAMPE DE COMPTEUR DE ITESSE

commrareun

— CONSEILS PRATIQUES —

conTAcTEUR

N e

[some o auwumace

vy Souenoie e
oecow.

o100€ 06
BEQULLE
LATERALE

== ol

CUIGNOTANT AVANT )

5

comacran
iy

Scuwa BLecTRIOUE

e

CLIGNOTANT AVANT (6)

Lot T
CONTAGTEDR D ALLUMAGE
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conTacreun
o€ DepAssEMENT |

52 Clanorant contactiun RESUATEU
MM DE POINT MORT REDRESSEU!
conradre S o L
avenriaseon ; onracreus
o OE POSITION.
D Levien

DemRAvAGE

CUGNOTANT ARRISRE (©1

CLIGNOTANT ARRIERE (G)

BOITE A FusiBLES,
17208 pNCIPAL
2 20 DECOMP
3 Toa praRE

2 oA sionAL

B
woreun o€
WAGHETO DEmARREUR



LEXIQUE DES METHODES



ALLUMAGE

Contréle a la lampe témoin

Cest un contrdle statique (moteur arrété)
gue Kon peut gffectuer sir es moteurs

ipés d'un allumage classique 3 rupteur.
S e it e lampe témoin entre
la masse et Varrivée de courant au rupteur.

normal : la lampe témoin
dallumage, c'est-d-dire dés que les contacts
du rupteur commencent 3 se séparer. A ce
point précis, les repéres d‘avance initiale
doivent correspondre. Pour les modéles
éq n volant magnétique, il faut
utiliser une lampe témoin auto alimentée,
lampe de poche modiiée, par exemple.
Dans ce cas, on doit constater une |égére
baisse dintensité lumineuse au point
dallumage

Contrdle a la lampe
stroboscopique

C'est un controle dynamique (moteur
tournant) pour tous types d'allumage
(classique ou électroniquel. Il porte sur
Vensemble de la plage de régime, ce qui
permet de vérifier la variation d'avance 3
I'allumage. Dans sa version la plus
simplifiée, la lampe stroboscopique se
branche sur un fil de bougie. Plus
communément, la lampe stroboscopique
doit étre branchée sur une source de
ou secteur suivant le
au m de bougie. Sur un

simplement, grace & une pince & induction
qui vient entourer e il haute tension.
Moteur tournant au régime prescrit, la
plupart du temps au ralenti et en dirigeant la
lampe (fig. 1, repére 1) sur Vorifice de
contidle (repére 2), les reperes d'allumage
doivent correspondre. En accélérant, le
repére mobile doit disparaitre pour laisser
place & un autre repére qui correspond &
I'avance maximale. Les données du
constructeur permettent de vérifier la
variation de I'avance aux régimes prescrits
(fig.2).

composant le circuit et de remplacer
Vélément défectueux. Dans le cas des
allumages 3 rupteurs, on peut modifier la
valeur de I'avance en faisant pivoter le
plateau dallumage monté sur boutonnidres.
Dans le cas d'un moteur multicylindres, il
peut se faire que chaque cylindre (ou
groupe de cylindres) puisse étre réglé
séparément. Pour les modeles les plus
simples (volants magnétiques des
cyclomoteurs, notamment), Favance a
Vallumage se régle en jouant sur
I'écartement du rupteur. On veillera
toutefois a ce que I'écartement des contacts
du rupteur aprés réglage reste dans la plage
normale (soit le plus souvent 0,35 & 0,45
mm). S cefe plage est dépassée, le rupteur
ou la came sont usés et doivent étre
remplacés.

AMORTISSEUR DE
TRANSMISSION

Ces amortisseurs limitent les 3-coups de
transmission en absorbant élastiquement les
chocs dis & de brusques variations de
régimes ou & un usage brutal du mécanisme
drembrayage. Ils adoptent la forme d'une
liaison souple (blocs ou bagues en
caoutchouc, ressorts hélicoidaux, rampes &
ressorts) et peuvent dtre installés sur la
transmission primaire ou secondaire selon

caoutchouc & I'occasion d'un démontage
(ubrifiant silicone par exemple)

Amortisseurs par ressorts
hélicoidaux

L aussi, le jeu doit ére nul. Si les ressorts
sont démontables, mesurer leur longueur
libre (ou sous charge si le constructeur le
spécifie) et, au besoin, les remplacer.

Amortisseurs a rampes

Ce type d‘amortisseur de transmission
équipe communément les motos
transmission finale par arbre & cardan. Le.
désassemblage d’un tel amortisseur
nécessite Futilisation dune presse ou d'un
compresseur de ressort. La longueur libre ou
sous charge du ressort renseigne sur son
état. Les rampes ne doivent pas étre
marquées.

BATTERIE

les modzles et le type de
secondaire utilsé (cardan ou chaine).

par blocs ou

FG.1
RepeREs
INDEX  REPEREF DAVANCE
REPERE £
REGIME D~ AVANCE  AVANCE MAX!
RALENTI (RETARD) (RETARD MAXI)
FIG.2

Réglage de I'avance

Par conception, il n'est pas possible
d eﬂfecmer se réglage s e allanages de

moteu se
folt s o Gyl de rélrence b 1 grice
a un cable d'adaptation ou, plus

LDM 2

orsque survient un
ke dallumage, il mnwenr de controler
successivement tous les éléments

bagues caoutchouc

Crest le montage le plus fréquemment
rencontré dans les ensembles cloche
d'embrayage/couronne de transmission
primaire ou dans les moyeux de roue
arriere. On ne doit constater aucun jeu enire
les pieces accouplées par ce type
d'amortisseur. Afin de  limiter les
frottements, penser & lubrifier les éléments

Niveau d’électrolyte

Afin d‘éviter la sulfatarion, les plaques d'une
batterie doivent n permanence
recouvertes par I'électrolyte. A 'exception
des batteries sans entretien (type MF), tous
les quinze jours a un mois, vérifer e niveau
d'électrolyte dans chaque élément et le
compléter si besoin est en respectant les
points suivants :

démontage de la batterie, toujours
‘commencer par le fil négatif afin d'éviter les
éventuels risques de courtcircuits si Ioutil




utlisé vient 3 toucher une partie métallique
de la moto. Au remontage, procéder 3
Tinverse en commengant par l il posit,

uement de I'eau distillée ou

dans le manuel du conducteur
lettoyage des cosses

jours maintenir les cosses et bornes
irfaitement propres afin d'éviter les

de faux contacts qui sont souvent
Vorigine des mauvas démarrages.
ébrancher les fils en commengant
jours par le fil négatif pour les raisons
juées plus haut.

mes d'une fine couche de graisse au
ne.

rge

densité de I'électrolyte dans chaque
est une bonne indication sur I'état

de charge de la batierie. Pour effectuer ce
contréle, on utilise un densimtre qui, la
plupart du temps, comporte des zones de
couleurs en fonction de la densité. Pour une.
température de 20°C., ona :
~1,28  batterie complétement chargée,

1,25 ; batterie & demi chargée,
-1,22 et en-dessous : batterie complétement
déchargée.

19
w127
Gz
g
81
RECHAS
2oy REMPLACER
S 10 7 or

TempeRaTORE |

HG.3

Réguliérement, tous les 6 mois par exemple,
et méme si elle ne présente pas de signe de
faiblesse, il est conseillé de recharger une
batterie afin déviter tout probleme de
démarrage, d'allumage, de signalisation et
de risque de gel auquel ne résiste pas un
élément déchargé. 1l est fortement
recommandé de déposer une batterie avant
sa mise en charge et d'utiliser un chargeur
adapts délvant uneouiREh 8 Eha AR
faible intensité, en particulier pour les
batteries de type “MF”. On considére
qu’une charge durable sans risque de
dérérioration doit se faire avec un courant
d'une intensité inférieure ou égale 3 10 %
de la capacité de la batterie, et ce pendant 5
3 10 heures suivant I'état de décharge. Si
votre chargeur débite une intensité trop
élevée, ce qui est le cas des chargeurs pour
automobile, il faut interposer en série un
consommateur de courant, ampoule de
clignotant 12 V/ - 21 W par exemple. Durant
la charge, la température de I'élecirolyte ne
doit jamais dépasser 45°C. de maniére &
éiter toute déformation des plaques. En cas

de sur(hauﬂa. arréter momentanément la
charge puis reprendre avec un courant de
plos aibe mans i ERMABRERRES s
densité de I'électrolyte doit étre de 1,27 &
1,29 2 20°C,, vérifiable avec un densimétre.
D'une maniére plus empirique, on peut
estimer que la charge est suffisante et peut

e soppie I s bl GRS
'échappent en abondance de Iélectrolyte.

BOITE DE VITESSE

Contréle

Les contraintes normales appliquées 4 la
boite de vitesse (transmission de la
puissance et du couple) mais aussi sa
manipulation sans précaution finissent par
user ses composants, notamment pignons et
fourchettes de sélection et géner leur
fonctionnement. Controler

- Le jeu entre fourchette de sélection et
gorge (fig. 3 bis).

- La largeur des gorges de fourchette
(fig. 3 bis.
- Uépaisseur fourchette de sélection
(fig. 3 bis),
- L'état dles gorges de guidage du tambour
de sélection (fig. 3 ter).

- L'état des arbres e pignons. Leur surface
ne doit pas étre marquée.

GORGES DE GUIDAGE

FIG. 3 TER

BOUGIE

Montage

Le montage et le serrage d'une bougie
doivent respecter des régles trés précises.
Avant tout, le filet de la bougie et le
taraudage pratiqué dans la culasse doivent
ére

e.
- Bougie neuve  serrer & la main jusqu‘au
blocage puis ajouter 90° de rotation
supplémentaire (1/4 d'heure d'équivalent
cadran) & V'aide d'une clef appropriée. (fig 4)
- Bougie usagée : serrer a la main jusqu‘au
blocage puis e de rotation

d'équivalent cadran)

FIG. 3 BIS

3 e rune i apprupnéa (fig. 4).




FIG. 4 (BOSCH)

En tout élat de cause, se rapporter au couple
préconisé par le constructeur (entre 1,5 mkg
2,5 mhg selon le diamétre de la bougie)

Démontage

Dévisser tout d'abord la bougie de quelques
filets puis, lorsque cela est nécessaire (puits
non protégés, nettoyer le puits grice & de
Vair comprimé ou & un pinceau. Dévisser
ensite complétement la bougie.

Si la bougie est diffcile a desserrer, s‘assurer
d'abord que la clef est bien adaptée.
Ensuite, fonter de I dévisser uds
Ilégerement, verser un dégrippant (produit
spe(lflque, hune, pétrole) dans le puits et
revisser. Tenter de nouveau le démontage
apriss que‘\ques minutes. i la bougie a é16
mal montée, il est possible de repasser un
taraud correspondant afin de nettoyer le
filetage et de le redresser. Si le filetage est
endommage, il faudra poser un filet rapporté
(se reporter & ce terme). Enfin, en cas
drextréme difficulé, il reste possible de
chauffer la culasse au four ou a Faide d'un
chalumeau afin d’obtenir une légere
dilatation et faciliter ainsi le démontage.

Ain de facilier
ntage, on peut Al
graisse graphitée ou d'huile. Le couple de
serrage doit alors étre réduit d'un tiers.
Attention, certaines bougies sont déja
lubrifiées et traitées d‘origine (Bosch
notammen
Enfiog MgRRgire bougla ot
i thermique correspond aux
IndicatonIUUESBAEIau Line bougle
trop chaude entrainera une surchauffe du

rapidement et son fonctionnement en sera
altéré,

DM 4

CHAINE SECONDAIRE

L+ chaoes sicematies ol s genes
trés sollicités, qui nécessitent un entretien
suivi (lubriication, tension et alignement) et
réclament quelques précautions de
montage.

Chaine a attache rapide

£ dpsaseiie e
principalement sur les petites et moyenn
cylindrées. Le principe de Iattache rap\da

(fig. 5, repére 1) autorise les montages et
démontages faciles et répétables. La seule
précaution & prendre consiste a positionner
comectement I'agrafe de Iattache rapide -
COt6 fermé doit suivre le sens de rofation de
la roue (iig. 5, repére 2

<pmal)

FG. 5
Chaine rivetée

Réservées aux grosses cylindrées en raison

de leur caractére plus fiable, ces chaines

sont vendues soit fermées, soit ouvertes avec

un maillon & riveter. On distingue donc trois

‘méthodes de montage :

1) On laisse la chaine entiérement fermée,
ui impose le démontage du bras

opéaton pluslongus mas Ia chaie rese

11 ()n dérive la chmc avec un dcrwc

e malon it On place s cha sur
le pignon de sortie de boite, et une fois
montée, on la rivette a nouveau.

3) On monte la chaine ouverte et on rivette
le maillon fourni par le fabricant.

CIRCLIP

Réle et dépose

Le rdle des circlips est de caler latéralement
e P gl o aure L donidie
! tenir dans une gorge,
ot e edabtert & Vot It ucnel s

sont soumis. Un circlip est dit “d'extérieur””

(fig. 6, repére 1) lorsquil est logé dans une
gorge périphérique a un arbre,
roulement... Un circlip est dit “dintérieur”
i 5, ropdre 2) lonp'l pren place cne

veme. Pour déposer un circip
Afeutbrias i iser ine plncaid clrelip
ouvrante e, pour un circlip dintérieur,
prendre une pince fermante. Eviter dutliser
un autre outil pour ne pas déformer le
circlip.

—
O

FIG. 6

Remplacement et sens de
montage

Un circlip déformé ou ayant perdu de son
élasticité ne peut s'inséer fermement dans
sa rainure et risque de se déboiter. Il doit
éire impérativement remplacé. Découpé 3
femporte piéce, un circlip présente toujours
face plane a angles vifs et une face.
rement arrondie - la face 3 angles vifs
doit étre placée dans le sens oi s'exerce:

u




it latéral (fig. 6 bis, repére 3). Sur un
re cannelé, I'ouverture du circlip doit
positionnée & I'aplomb d'une cannelure
7

PET D’ADMISSION

lamelles de clapet perdent une parte de

et écartement est trop
rtant (clapet “bricolé ), les lamelles
ent de se casser.

FIG.8.

COMMANDE

HYDRAULIQUE

Un systeme hydraulique se compose de
plusieurs éléments : Iémetteur, le récepteur
et les durits. L'émetteur sert de réserve au
liuide hydraulique et envoie la pression au
récepteur par le biais d'un levier commandé
manuellement (levier de frein
d'embrayage), ou avec le pied (pédale de
frein.

Contrdle

Vérifier que les durits ne sont ni craqueldes,

ni coudées, ni poreuses. Le liquide doit
Bilsues. pire propre et au niveau
recommandé. Veérifie les éventuelles traces
de fuites au niveau des raccords de durits et
des joints internes (maitre-cylindre et
récepteur). Si une fuite est apparente,
Fefficacité du circuit sera diminuée (freinage
mou, débrayage insuffisant). Un
remplacement de la pidce défectueuse
s'impose ainsi qu'une purge compléte du
circut

Méthode de purge

Lopération est simple, mals nécessite un
certain matériel. Les ateliers spécialisés
disposent souvent d'un zppaml qui se
branche sur la vis de purge du récepteur, et
qui aspire Fair contenu dans le circuit afin
de faciliter son amorage. En 'absence de
cet appareil procéder comme suit (g, 9)

- Brancher sur la vis de purge une durit
transparente et plonger son autre extrémité
dans un récipient contenant du liquide
hydraulique.

- Remplir avec précaution le bocal de
I'émetteur et pomper sur le levier ou la

enfoncée afin de conserver la pression,
ouvrir brievement la vis de purge puis la
refermer. La baisse de pression qui cn
st Gl Pinciot U8 G oen
dans le c
< Sirveler .l bullen EAMRRENEE)
par la durit, et répéter 'opération jusqu'a ce
que tout [air soit évacué, et que le levier ou
1a pédale ait retrouvé une certaine fermeé.

- Durant le déroulement de la purge,
toujours s‘assurer que le niveau du liquide
dans le bocal de Fémetteur est suffisant et
que [air ne risque pas de 'introduire par le
haut du circuit.

- Une fois I'opération complétement
terminée, s'assurer du serrage correct de la
vis de purge et de tous les raccords.

Une autre méthode, plus rapide mais plus
délicate, consiste & chasser Vair vers le haut
a aide d'une seringue emplie de fluide
hydraulique neuf, branchée sur la vis de
purge par Fintermédiaire d'une durit.

ter le couvercle du bocal de I'émetteur et
relirer le maximum de liquide usage.
- Brancher la seringue et sa durit (sans
aucune trace d'air) sur la vis de purge.
- Ouvrir la vis de purge (il est recommandé
de I'entourer d'un chiffon absorbant) et
injecter avec précaution le liquide en
surveillant le niveau dans le bocal de
Fémetteur. Vider celui-ci au fur et 3 mesure.
- Lorsque le liquide neuf apparait dans le

FIG. 9.

bocal, resserrer la vis de purge et sassurer

de la montée en pression du circuit en
pant a la commande.

- Une fois I'opération complétement

terminée, s'assurer du serrage correct de la

vis de purge et de tous les raccords.

Nota Le fluide hydraulique doit
étre remplacé tous les 2 ans. m

COMPRESSION DU
MOTEUR

Vérification

Ce contrdle s'applique principalement aux
moteurs & cycle 4 temps, les constructeurs
windiquant que trés rarement la




FIG. 9 BIS

compression des moteurs & cycle 2 temps
Le contrdle de la compression donne une
indication fiable de usure d’un moteur.
Bloc en température de fonctionnement,
retirer les bougies, les rebrancher sur leurs
antiparasites et metire feur culot 3 la masse.
Visser ensuite (ou appliquer) successivement
Vembout du compressiomére dans chaque
trou de bougie (fig. 9 bis), ouvrir la poignée
de gaz & fond, puis lancer le moteur au kick
ou au démarreur électrique jusqu'a ce que
Vaiguille du compressiométre indique un
maximum. Comparer les valeurs relevé

y

de la chambre de combustion, soit une
culasse qui aurait 61 rabotée. Une valeur
faible indique une fuite au niveau des
segments, du joint de culasse ou des
soupapes :

- Véifier si la segmentation est en cause en
versant par le trou de bougie du cylindre
concemé 2 2 3 cm’ (maxi) d'huile moteur
afin d'assurer une étanchéité artificielle
provisoire. Procéder & un nouveau test : s la
valeur enregistrée est semblable a la
premiére, la fuite est a chercher du coté des
soupapes ou du joint de culasse. Par contre,

LDM 6

si la nouvelle valeur est nettement
supérieure, c'est donc la segmentation ou
Tusure du cylindre qui est & incriminer.

- Vérifier si les soupapes, portées, guides et
joints sont en cause en versant dans le
conduit d'admission ou d'échappement un
liquide fluide (essence ou kéroséne).
Surveiller ensuite les infiltrations dans le
cylindre.

COuss|

Jeu

Le jeu diamétral aux coussinets vilebrequin,
bielle, etc) peut s'évaluer par différences de
mesures ou, dans le cas de montage sur
demi-coussinets, par la méthode du
“Plastigage” (se reporter au ferme “Palier”),

CULASSE

Serrage

Les fixations d'une culasse se serrent ou se

par le constructeur, lequel part en régle
générale des fixations centrales pour

teindre progressivement les fixations les
plus éloignés (fig. 10). Serrer les fixatians en
trois ou quatre passes avant de les bloguer
au coup\c de serrage final (voir le chapitre
“Métrologi

Planéité - Rectification

Pour abtenir une bonne étanchéité, le plan

d foint de I culss doit & parahement
lan. Ce contrdle s'effectue a I'aide

marbre (ou d'une régle rectifiée en méah 1

du plan de joint mg 11, repére 2) et en
la

motos, I'espace entre piston et soupapes

(compression excessive, piston vens
cogner, etc.

Soupapes

(se reporter 3 ce terme)

CYLINDRE ET
BLOC-CYLINDRES

glissan régle en
Sieem points, il est possible de déterminer
un éventuel défaut de planéité. Les
constructeurs tolérent généralement un
défaut de F'ordre de 0,05 3 0,10 mm, qui
peut tre rattrapé en rodant la culasse en lui
imprimant un mouvement circulaire sur une
surface parfaitement plane (marbre] enduite
de pite & roder fine ou recouverte d'un
papier & poncer trés fin (400 & 600)
parfaitement tendu.

Si le défaut est plus important, sans toutefois
dépasser la cote limite, la culasse peut étre
confiée a un spécialiste pour une
rectification. Il faut toutefois étre trés
prudent car, en ce qui concerne les moteurs

Contréle de I'alésage

Lalésage d'un cylindre se mesure avee




Réalésage

Un réalésage s'impose en cas d'usure
excessive du cylindre. Cette opération m'est
envisageable que dans le cas d'un cylindre
fonte ou chemisé fonte pour lequel il est
prévu des cotes de réalésage avec des
pistons en cotes réparation. Un cylindre en
alliage Iéger dont I'alésage a recu un
traitement de surface “Nikasil *, chrome dur
ou autre n'est théoriquement pas réalésable.
Toutefois, lorsque I'usure est superficielle,
certains ateliers proposent & moindres frais
la destruction et le remplacement du

réalésage en fonction du piston a monter.

Damlewcfunmam‘:hlﬁ,‘ﬂ’
est impératif, a.wurwém de
chanfreiner les arétes des lumiéres
pnulévﬁerqaele&ngnensm!'y
acaochentanmquedencasser
Pratiquer des chanfreins de 1,04 1,5
mm&haarsmu,;dosmmdo
profondeur.

Jeu cylindre - piston

(se reporter & ce terme)

Repose d'un cylindre ou d'un
bloc - cylindres

Le bas de I'alésage des cylindres est
chanfreiné de maniére & faciliter I'in-
troduction du piston et de ses scgments. I
faut toutefois comprimer les segments au

leur gorge, soit avec les doigts, soit
avec des pinces a segments. Ces pinces sont
presque indispensables dans le cas d'un
moteur multicylindre ou si Fon ne bénéficie
pas d'une aide extérieure.

DIRECTION

Contrdle

Les roulements & billes ou de type conique
qui équipent les directions conventionnelles
(fourche télescopique) doivent étre serrés
pas se détériorer et

Contréler I'état de surface de la piste de
roulement et des billes ou des rouleaux et
remplacer si les pidces sont marquées.

Serrage

Les constructeurs indiquent généralement
une valeur de couple de serrage pour les
roulements de colonne. Respecter ce couple
en utilisant une clé dynamométrique (voir le
chapitre "Me‘\rumgwe ) o e sivant fa

DEMARREUR ELECTRIQUE

Les deux principales sources de panne d'un
démarteur électrique sont Fusure des balais
d'alimentation et 'usure du collecteur. Sur
la plupart des démarreurs, il est possible de
remplacer les balais. On pourra également
passer le collecteur au papier de verre fin
(avec précautions) et procéder a la
rectification du mica a Faide d'une lame de
scie afin d'obtenir un état de surface correct
(fig. 13).

MAWAIS [

i
FIG. 13

LAMELLE

3 ten):
St T e paralltles
passant par 'axe de colonne de direction et
Vaxe d'un twbe de fourche (fig. 13 bis.
- Décoller la roue avant du sol et Ia placer
dans I'axe de la machine.
- Installer un peson A ressort entre té
inférieur et supéricur, perpendiculairement
aux tés et procéder au serrage du roulement
de fagon 3 avoir : M = P/D (avec P
précontrainte propre a chaque iodbis
donnée par le constructeur (en kg-m) ;
{iwcus A1 sur e s (o kg) et o
distance entre 'axe de colonne de direction
et 'axe du tube de fourche (en cm).

FOURCHE
AVANT

COLONNE DE DIRECTION

FIG. 13 BIS

&

‘TUBE PLONGEUR

FIG. 13 TER

EMBIELLAGE

Types d'embiellage

Lembiellage (ensemble masse + manivelle)

ainsi que celui de la plupart des
monocyinres 4 emps st du type assemblé

Cor embiellages sont toujours montés sur
roulements

Contrdle et réfection d'un
embiellage assemblé

a)Jeu latéral de la téte de bielle (g, 14)

Ce jeu se contrdle en glissant des cales
d'épaisseur entre téte de bielle et masse de
vilebrequin. En régle générale, la téte de

DmM7



bielle est calée latéralement par deux
rondelles. Un jeu latéral excessif peut avoir
pour origine I usure de ces rondelles.

FIG. 14

b) Jeu diamétral de la téte de bielle.

Clest en fat le jeu du roulement 3 aiguilles
de téte de bielle. Ce jeu est difficilement
mesurable car normalement trs faible. Seul
V'usage d'un comparateur 3 cadran permet
de le’ mesurer. On pourra également avoir
recours & la méthode - empirique - qui
consiste, aprés avoir deégr Vessence le
roulement puis I'avoir séché 3 I'air

i

dessus de la bielle. Si le jeu diamétral de
téte de bielle est excessif, on doit percevoir
un léger claquement et un 3-cou

Toujours dans le domaine des controles
facilement exécutables, on peut avoir une
idée du jeu de téte de bielle en mesurant
avec un réglet le débattement latéral au
niveau du pied de bielle.

©) Faux-rond du vilebrequin

Le vilebrequin présente un faux rond (se
reporter a ce terme) si ses tourillons sont
désaxés ou décentrés. Le faux rond se
contréle avec un comparateur, le
vilebrequin tournant sur deux vés ou entre-
pointes sur un tour.

Recentrage et alignement

Confier impérativement ces opérations a un
i ialiste disposant du matériel et de
nce indispensables, seul e principe
operihonn(-l est exposé ici.

Si ll vilebrequin est simplement décemvé
(fig. 15), quelques coups de maillet

suffire & réaligner les tourillons. "On
vilebrequin voilé se traduit par un défaut de
parallélisme de ses masses (fig. 16),
contrdlable par des mesures diaméralement
opposées. Selon les cas, on frappe sur un
coin en bois glissé entre les masses (ig. 17)
ou on rapproche les masses par quelques
petits coups de maillet jusqu'a réalignement
des axes (ig. 18). Pour que les masses du
vilebrequin puissent bouger suffisamment, i
faut utiliser un maillet d'un certain poids
daiton, etc.)

P e

POINT DE
FRAPPE

CORRECT |

NE PAS
FRAPPER ICI

I

FIG. 18

POINTS DE
MESURE

Désassemblage

Cette opération ne présente dintérét que.si
les piéces constitutives de I'embiellage sont
disponibles séparément. Si ce n'est pas le
cas, un embiellage détérioré doit étre
remplacé intégralement, tout assemblé. Le

presse et de Foutillage nécessaire.

EMBRAYAGE

Controle

Fn cas de probléme d'embrayage (patinage,
broutage...), on contrdlera les points

- Uépaisseur des disques lisses, A Vaide d'un
pied a coulisse (ig.19)




- La planéité des disques lisses en métal
poser le disque (fig.20, repére 1) sur une
surface parfaitement plane (repére 3) et
glisser une cale d'épaisseur (repere 2) entre
Ia surface et le disque

- Le jeu entre les créneaux de la cloche

FIG. 20

drembrayage et les disques garns (fig. 21)
i s créneau sont légerement entamés par
les disques, les rectifier avec une lime
douce.

- Létat des cannelures de la noix sur
lesquelles coulissent les disques lisses.

AL

CLOCHE O'EMBRAYAGE

‘COURONNE DE
TRANSMISSION
PRIMAIRE

FG. 21

FAUX-ROND

Un srtre ou toue pidce cyinkique dcnl
I'axe n'est pas parfaitemen

saurmors 460 4 faC TONGE 0N e
avec une certaine excentricité. Pour
contrdler le faux rond, la piéce doit étre
posée sur deux vés reposant sur un marbre
ou, si possible, placée entre les pointes d'un
tour. Avec un comparateur, on peut évaluer
le faux rond en faisant tourner la pice (ig.
22). Pour des pitces cylindriques (axes de
roues, tubes de fourche), le faux rond peut
étre détecté & V'aide d'une réglette
parfaitement rectiligne posée sur la pice.
Un défaut de rectitude se traduira par un
jour entre la piece et la réglette. Les
constructeurs donnent généralement une
valeur maximale admissible du faux rond.

FILET RAPPORTE

Le filet rapporté (fig. 23) est un insert fileté
e e e
de “sauver * une tle ou les

FIG. 24

@ J

FILET DETERIORE PERCAGE
1

taraudages ont été détruits. Uexemple le
plus courant est celui des trous de bougie

endommagés. Dans ce cas, percer dans le
trou endommagé & un diamétre légérement
inférieur ffig. 24, repére 1) & celui du filet
rapporté puis tarauder (repére 2) et enfin
metire en place le filet rapporté (repére 3).
De nombreux rectifieurs ou ateliers de
mécanique géndrale pratiquent cette
téparation.

GOUPILLE

FENDUE/ELASTIQUE

Ces goupilles sont utilisées avec les écrous &
créneaux ou des écrous classiques qu'elles
immobilisent en rotation. Elles ne sont

Leur pose doit étre réalisée en respectant
certaines régles élémentaires (fig. 26 et 27),
Dans certains cas (axe de roues notamment),
ces goupilles peuvent étre avantageusement
remplacées par des goupilles élastiques de
type Beta, réutilisables (fig. 25). D'une
maniére générale, et en particulier sur les
machines de tout terrain, la téte d'une

GOUPILLE 1
FENDUE

GOUPILLE
SO0 B ASTIQUE|

FIG.23 FG. 25
” e

TARAUDAGE ~ CONTROLE POSE RUPTURE  FILET REPARE |
2 3
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CORRECT  INCORRECT
AC2

CORRECT  INCORRECT
FIG. 27

goup\lle fendue ou d'une goupm. é!ashque
doit toujours étre placée vers I'av: -
R e = il e
positionnement a pour but d'éviter que la
goupille ne soit arrachée 4 la suite d'un
contact éventuel (projection, branchage,
etcl.

Nota:

Le pa.mmnnement dune goupille
est trés nettement différent

selon qu elle est montée avec un

écrou & créneaux (fig. 26) ou un

écrou classique (fig.27). Rspmsr

principe de montage spécifique.

JOINT A LEVRE

Ces joints, appelés communément joints

y “, sont des bagues d'élanchéité
‘moniées autour des arbres moteurs, dans les
fourreaux de fourche, etc

Remplacement
A part le cas de joints nervurés exté
ieurement rmés, les joints
accevdiies de Fexercis peuvent souvent
étre remplacés sans ouverture du moteur.
Clest généralement le cas des joints de sortie
de boite de vitesses ou des joints de queue
de vilebrequin coté alternateur ou volant

un petit trou dans sa cage avec un foret en
faisant trés attention de ne pas détériorer les

visser une vis du type Parker pour assurer
une prise suffisante. Si le joint est monté sur
une entretoise amovible, dter cette
entretoise et déboiter le joint avec un
tournevis en veillant & ne pas rayer I'arbre
u le logement du joint. La méthode du
tournevis est a la rigueur valable pour un
joint monté directement sur un arbre mais se
peler que la moindre rayure sur celui-ci
se traduira par une fuite, Pour poser le joint
neuf, respecter plusieurs points :
- Graisser lintérieur de sa levre (fig. 28,
repére 1)
- Respecter le sens de montage : la norme
veut que les inscriptions portées sur le joint
(e tdrosice) solint sl dirigées
vers Vextérieur, mais on peut parfols
observer des exceptions diment
Par ailleurs, la face du joint peut par‘ms o
marquée d'une fléche qui doit correspondre
au sens de rotation de Varbre.
~ Le pousser dans son logement avec un
poussair de diametre adéquat. En regle
générale, la face du joint doit affleurer le
rebord de son logement. Sa mise en place
doit étre parfaite pour qu'il " soit
perpendiculaire 3 son arbre.

—|
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PALIER

Contréle du jeu

La méthode du “Plastigage” (marque
déposée) permet d'évaluer un faible jeu,
quil sagisse d'un jeu diamétral (montage
s arbres sur paliers) ou d'un jeu latéral. Le
Plastigage est principalement utilsé pour
amétral aux demi-

diamélres selon Ia valeur des jeux 3
mesurer. On procéde comm

1) Essuyer soigneusement e )
gl o des 1/2 coussinets) et des
ourillons de Farbre.

2) Couper un brin de Plastigage de longueur
adéquate et le poser sur le tourillon en
évitant de le mettre sur un orifice du circuit
de graissage (fig. 29, repére 1)

:
|

3) En évitant de faire tourner I'arbre, reposer
selon le cas les demi-paliers (bielle, arbre 3
cames) ou le 1/2 carter moteur vilebrequin)
et serrer les fixations au couple préconisé
par le constructeur. Le brin de Plastigage va
Saplatir lors de ce serrage.

4) Redémonter sans faire tourner ['arbre.

5) En s'aidant de I'échelle imprimée sur
Vemballage du Plastigage, chercher quel
segment de I'échelle a la méme largeur que.
celle du brin aplati et déterminer le jeu
correspondant (fig. 29, repére 2).

Nota

Si le brin aplati présente une nette
différence de largeur entre ses deux
extrémités, cela dénote une conicité
du tourillon.

PATEA JOINT

Les pites 3 joints sont & utliser uniquement
aux endroits o le constructeur le prescrit
ou, le cas dchéant, pour remplacer
provisoirement un joint de couvercle

moteur. En aucun cas une telle pite ne
devra étre utilisée pour remplacer un joint
de culasse ou un joint embase. Lorsque le
constructeur a prévu un montage sans joint,
il est inutile et méme proscrit de mettre de la
pate. Utiliser de préférence des pites 3 joint
qui se nettoient facilement lors d'un
démontage.

Nota :
Ne pas mettre de pite 3 joint sur un
orifice de graissage ou 3 proximité.
immédiate. Ne pas meltre de pite
enex




PISTON

Axe de piston

Un axe de piston peut éire monti NS
Iégerement serré ou tres ser
~ Montage gras : I'axe coulisse librement
dans le piston et dans le pied de bielle
retire sans peine. Toutefois, i I'axe est
gommé par I'huile, il peut ére nécessaire
dutiliser un chasse-a
- Montay monté serré dans
le piston. Pour I'extraire, chauffer
légerement le piston et utiliser un extracteur
d’axe. Au remontage, chauffer uni-
formément le pision 2 la flamme douce. Si
V'on doit chauifer le piston a plus de
100° C., utliser un bain d'huile chaude.
- Montage trés serré : technique dérivée
de I'automobile, rarissime en moto.
Lintervention sur ce type de montage
implique I'utilisation d’une presse, ce qui
pose que

bielle doit étre
préalablement déposée du vilebrequin.

Circlips d'axe de piston

L'axe peut étre calé par des circlips

sie Jehnd oo e, SIS
er de préférence des circlips neufs ou,

du moins, en parfait état (élastiques et non
déformés). Ne jamais mettre ['ouverture
un jonc d‘arrét dans le dégagement du
trou d'axe prévu pour glisser une pince ou
ine pointe, au risque de rendre trés difficile
son extraction (absence de prise).

Jeu cylindre - piston

Ce jeu est obtenu par différence de mesures
entre I'alésage maxi du cylindre et le
diametre du piston. Le diamére du piston se
mesure toujours perpendiculairement a son
axe et a la distance du bas de la jupe
spécifiée par le constructeur (fig. 30).

Piston en cote réparation
Lorsque le cylindre est réalésable, le
consiructeur commercialise des ensembles

pivanisegments MGG BRBTHS e
augmenté en conséquence.

Segments
(se reporter & ce terme)

Sens de montage
Un pision possddeBfours un sers ce
tage, généralement indiqué par une
inscription sur sa calotie. Sur un piston de
rotur 3 8GR M0 €8 dabuence o'
des ergots
en aucun cas I'un

Fune lumiéra SURAE

PNEUMATIQUE

porter directement sur le moyeu ou sur un
disque de frein. Prévoir également des
protections en 6le ou en plastique semi-
souple pour éviter de marquer la jante lors
du montage/démontage du preu.

Opérer comme suit

6 complétement la chambre 3 air
en dévissant I'obus de valve.
- Dévisser et enlever I'écrou de valve.
- Si la roue est équipée d'un gripster,
dévisser Iécrou de fixation et repousser le
gipster dans le pneu.
- Roue posée sur les cales, décoller avec les
pieds les talons du pnev.
A 10 cm de part et dautre de la valve,

risquer de pincer la chambre a air (fig. 31).
- Rabattre le premier des deux démonte-
preus vers le moyeu en s‘assurant que la
chambre a air n'est pas pincée et en
appuyant sur e prew en un point
0sé 2 la valve de

Dépose d'un pneu avec
chambre a air

Par mesure de précautions, disposer des
cales de bois sous la rove afin d'éviter de

maniére que son mun descende dans le
creux de la jante.

- Tout en maintenant le premier en place,
rabattre le second démonte-pneu vers le
moyeu puis le dégager lorsque le talon est
passé au-dessus de la jante.

~ Engager de nouveau le second démonte-

PROTECTEUR DE JANTE

peu 3 5 cm de la partie dégagée puis
répéter I'opération jusqu’d ce que le talon
soit entidrement dégage.
- Sortir la chambre 3 air en commengant par
la partie opposée 3 la valve. Soulever le
talon du pneu pour faciliter son extraction ;
Repousser la valve 3 travers lorifice de la
jante et finir de sortir la chambre 4 air.
~ Mettre la roue verticalement.
~ Introduire un démonte-pneu entre le talon
encore en place et le rebord de la jante qui
se trouve caché entre les deu talons,
- Soulever le démonte-pneu pour faire
passer le talon du pneu par dessus le rebord
de jante tout en maintenant la partie
opposée du talon a fond de jante.

- Répéter Fopération jusqu's ce que le preu
soit définitivement deéga

Pose d'un pneu avec chambre a
air

- Vésifer la chambre 3 air et la nettoyer avec
un chiffon propre pour la débarrasser de
tout corps éiranger. Nettoyer également le.
fond de la jante ainsi que Vintérieur du
neu.

- Dans le cas d'une roue rayonnée, meftre.
en place le fond de jante et le center.

- Intodire la chambre dans le pneu. Si e
preu est muni d'un repére d'équilibrage,
aligner la valve avec ce repire. Gonfler trés



Iégerement la chambre afin qu'elle se place
correctement dans le pneu et éviter de la
pincer au remonta

- Enduire trés Iégemmm les talons du pneu
avec un produit que (ce type de
prodult présente V'avantage de sécher
rapidement et d'éviter ainsi au pneu de
glisser au premier freinage ou 3
Vaccélération. A défaut, utiliser simplement
de Veau pure.

- Poser la jante 3 plat sur un établi ou sur
une table de montage et présenter
I'ensemble pneu-chambre sur la roue
Introduire la valve dans le trou de Ia jante ce
qui suppose que la chambre, au niveau de
la valve, soit sortie du peu. Visser écrou
de valve sur les premiers filels pour la

sger progressivement le talon “intérieur *
du pneu dans la jante, d‘abord 3 fa main en
commengant par la zone de la valve puis a
I'aide dun démonte-pneu en procédant par
sections de 5 cm environ. Prendre bien soin
de ne pas pincer la chambre 2 air ot
Sassurer en permanence que la partie déj
engagée du talon est bien 2 fond de jante.
- Rentrer la chambre 3 air dans le pneu de
telle fagon que sa forme épouse bien le
creux de la jante afin d'éviter de la pincer
par fa suite.
- Engager le talon “extéricur
1a jante, d'abord 3 la main en commengant
par la zone de la valve puis 4 Faide d'un
te-prieu en procédant par sections de
5 cm environ. Prendre bien soin de ne pas
pincer la chambre a air
- Bloquer I'écrou de valve.
- Gonfler le pneu & une pression supéricure
i la pression normale d'utlisation (3 2 4
bars suivant les dimensions) de maniére 3 ce
qu'il se mette en place sur a jante
Contréler ce point en s'assurant de la
é entre les bords de jante et les
marques circulaires portées a cet efet sur les
flancs de Fenveloppe.
- Viérifer si V'écrou de valve est bien bloqué
et dégonfler le peu jusqua atteindre la
pression d'utlisation conseil
- Remettre le bouchon de valve.
- Procéder & Iéquilibrage de la rove.

du prey dans
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Cas des pneumatiques tubeless
(sans chambre 2 air)

Procéder comme pour un pneu avec
chambre, en notant les points suivant
- Ne jamais monter une chambre & air dans
un pneu Tubeless (risques d'arrachage de la
valve et d'éclatement par échaufiement.
- Plus encore quavec un pneu classique,
protéger soigneusement les rebords de jante.
afin de ne pas les marquer ou les déformer
au risque de créer une fuite

- Utiliser impérativement un produit
lubifantspécfiueau moriage,

tiliser une valve neuve a chaque

changemem de pneu

Equilibrage
(Se reporter i ce terme)

POMPE A HUILE

Controle d'une pompe 3 huile
trochoidale

a) Jeu entre rotor externe et corps de pompe
fig. 32)

ROTOR
| INTERIEUR

FIG. 32

b) Jeu entre rotors
Positionner parfaitement une dent du rotor
interne dans un creux du rotor externe. Avec
des cales d'épaisseur, mesurer le jeu

(fig. 32 bis)

©) Jeu entre faces des rotors et corps de

pompe
Poser une réglette parfaitement plane sur le
plan de joint et insérer les cales d'épaisseur
entre cette réglette ot les rotors (fig. 32 ter).

Controle d'une pompe a
engrenage

Contréler le jeu entre les dents des pignons
et le corps de pompe en utilisant un jeu de
cales e

g, 3:

CALIBRE
D'EPAISSEUR

FIG. 32 BIS

PRESSION D’HUILE

Le controle de la pression d'huile nécessite
I'wilisation d’un manometre de pression
d'huile. Cet appareil se branche soit 3 la
place du manocontact de pression d'huile,
soit a la place d'un bouchon en un point du
circuit de graissage. Ce controle se fait avec
un moteur 4 sa lempérature normale et ne
concerne que les moteurs 3 4 temps.
Stassurer du niveau correct de Ihuile. Le
manometre étant branché, faire tourner le
moteur au régime prescrit par le
constructeur et comparer la pression relevée
avec la pression standard.
la pression est supérieure, le clapet st
Brabiblamei endommage et ne souvria
lonc pas en cas de surpression. Il en
résultera une détérioration des joints et
Vapparition de fuites.
- Si la pression est inférieure, le circu est
uché en amont
re. Une perte de pression peut
également éure atiribuée 3 des joints ou une

FIG. 33

JEU DE CALES

FIG. 32 TER



PRODUIT FREIN ET
PRODUIT D’ETANCHEITE

Produits frein filet

Dans certains cas, le constructeur recom-
mande d’enduire les filetages avec un
produit frein flet afin d'éliminer tout risque
de desserrage et de fuite. Selon le degré de
freinage désiré, utliser le produit approprié

Torgseal *. Ces produits permettent un
démontage aisé par la suite.

~ Freinage fort (fixation de goujons, maintien
de roulements...) : “Loctite Frenbl
“Hermetic Penloc R *. Ces pr i
entrainent tage difficile
nécessitant éventuellement le chauffage de
a pitce.

- Blocage définitif, scellement (fixation de
roulements, emmanchements, fixation de
bagues ou de pignons...) : “Loctite Scelbloc *
ou “Hermetic PenlocSE *. Ces produits
obligent a chauffer la piéce ou 2 utiliser une
presse pour le désassemblage.

Produits d'étanchéité

En plus des piites & joints (voir ce terme, on
peut avoir recours 4 tout une famille de
produits d'étanchéité pour diverses
applications : étanchéité de circuits
électriques, de raccords hydrauliques et
preumatiques, joints de portes ou de vitres,
el

Ces produits sont disponibles aupres des
garagistes, accessoiristes et magasins de
fournitures industrielles.

ROUE

Equilibrage

Virrégularité de répartition des masses
constituant a foue (jante + preumatique) se
présente sous deu formes

1) Balourd statique.

Le balourd statique est provoqué par une
répartition inégale des masses autour de la
circonférence. Au roulage, ce balourd en
rotation développe une force qui croit avee
le carré de la vit ut provoquer des
sursauts désagréables et néfastes pour la
tenue de route de la moto (en particulier
pour la rove avant) et la longévité du
pneumatique. L'équilibrage du balourd
statique peut e réalisé de plusieurs
maniere:

roximativement sans aucune

machine g installation, 1 fove restant en

place sur la moto.

 Soit avec une précision acceptable, la roue
e la moto étant fixée sur un axe

horizontal libee manté sur roulements ot

supporté par un bt

- Soit avec une parfaite précision en utilisant

une équilibreuse cinétique “électronique *.

Nota
La pmpaﬁdh pneumatiques
présentent

“marque d'équili-
brage” qui indique le point de
balourd du pneu (ou plus
exactement ['op du point de

balourd). Au cette marque
doit étre placée en regard de la

valve d'air

28

Le ba\nuvd dynamique est provoqueé par une
répartition irréguliére des masses de part et
dautre du plan vertical de Fenveloppe. Au
roulage, ce balourd, qui tourne avec 1a roue,
développe un couple de forces qui croit
avec le carré de la vitesse. La valeur
possible du balourd dynamique et en fait,
tres faible et le couple qu'il peut développer
reste sans influence. Sauf cas trés
exceptionnel, I'équilibrage dynamique st
donc pratiquement inutil.

Equilibrage de la roue montée

La roue étant soulevée du sol et
parfaitement libre en rotation, c'est-3-dire
avec un minimum de frottements (plaquettes
de frein retirées et, pour l'arriere,
désaccouplement de la transmission en
cattant 4 ChiTAg) Inglaisseritounar
librement auto rés
oscilaton et amtt el peum bas qui
indique le point lourd de la roue
Renouveler I'opération afin d'éliminer les
tisques derreurs puis, une fois le point bas
dfinitivement identifié, placer sur la jante,
au point diamétralement opposé, un ou
plusicurs poids d’équilibrage : masse
adhésive, crochetable ou conigue fendue

JEU AXIAL

DEPLACEMENT
AXIAL

pour les roues 3 rayons. En faisant de
il la rove, la position d'arrét
doit é toire. Autrement dit si la roue
est (om-m-nmnl équilibrée, elle doit rester
immobile dans nfimporte quelle position. La
méme méthode sera employée pour faire
I'équilibrage sur un axe tournant (roue
déposée) sachant que la précision obtenue
sera supérieure grace 4 |'absence de
frottements parasites.

ROULEMENT A BILLES

Contrdle

Un roulement usé prend du jeu, ses biles ne
sont plus parfaitement sphériques et les
chemins de roulement sont marqués. Son
fonctionnement devient alors bruyant et
imparfait. Si on le secoue vigoureusement,
on I'entend cliqueter. En le faisant
rapidement tourner a la main, aprés Iavoir
nettoyé et légerement huilé, il émet un bruit
de crécelle qui trahit son usure excessive. A
Vaide d'un pied & coulisse et d'une régle, on
peut vérifier que les jeux (axial, fig 34,

e 1 et radial, repére 2) d'un roulement
restent bien dans les limites défnies par le
constructeur.

JEU
RADIAL

DEPLACEMENT
RADIAL

LDM 13



Remplacement

Préférer procéder A I'extraction d'un
roulement & laide d'un extracteur adapté
(fig. 35, repére 3). Si, pour chasser un
roulement, on ne peut utiliser une entretoise
ou douille portant sur ses deux hagues (g
35, repére 1) et que l'on est obligé de
frapper ou de tirer sur sa bague libre, son
remplacement 'impose. Au montage, au
méme tire que pour les joints 3 lovres, la

visibles par le monieur, c'est--dire placces
vers F'extérieur. Mais il existe des exceptions
dament signalées. Par ailleurs, certains
montages utilisent des roulements dont la

FIG. 35

LDM 14

bague centrale est chanfreinée d'un coté, de
fagon a épouser un congé (petit épaulement
arrondi) : ce chanfrein doit alors étre dirigé
vers 'intérieur. Selon les montages,
procéder comme suit

jRoulengntinglié dans vdosegrelt

o vailant & ne pas déformer le carter,
chauffer uniformément le logement du
roulement, s'il ne tombe pas de lui-méme,
le chasser a Faide d'un jet ou d'un tube (ig
35 ehphre ) Huler a bagys exteme du
roulement neuf afin d
‘montage, Vintroduire avec pn‘(nmlnn bien
perpendiculairement) en frappant uni-

i sa bague extere pour ne pas
Vendommager (fig. 361

b) Roulement installé dans un logement
borgn
i le fond du logement est ajouré, utifiser
une tige pour chasser le roulement, Sinon,
utiliser un arrache-roulement 4 pinces
expansibles qui prendra I'élément derriere
bague intéricure. Au besoin, chaufier e
logement. Pour la pose, procéder comme
dans le cas précédent.

©) Roulement monté sur un arbre.

Aprés dépose de I'arbre, extraire le
roulement avec un outil classique 3 prise
externe. A la pose du roulement neuf,
utiliser un tube qui porte sur la bagué
intérieure du roulement. Ne pas frapper sur
la bague extéricure. Au besoin, dilater le
roulement en le plongeant dans de I'huile
moteur chauiée 3 100°C (g, 37).

d) Roulement monté sur un arbre, mais
plaqué contre une paroi.

st le cas, par exemple, des roulements
drembiellage. Pour les extraire, utiliser un
arrache-roulement muni de 1/2 coguilles
amovibles qui enserrent I'élément. Autre
solution, décoller le roulement avec un
décolleur a couteaux puis finir avec un outil
classique a griffes.

&) Roulement encastré, extrayable de
Vextérieur avec arbre en place.

Dans ce type de montage, le roulement peut
étre remplacé sans ouverture du moteur.
Pour I'extraire, utliser un outil spécial dont
les grifes sont suffisamment minces pour
Sinsérer dans la cage, entre les billes. A la

o -

INCORRECT

ose du roulement neuf,
Fendommager, interposer une rondelle qui
appuiera conjointement sur ses deux bagues

(fig 38)

INCORRECT

INCORRECT

pour ne pas

FIG. 37

FIG. 38



SEGMENT

Dépose-repose

Pour déposer des segments, il suffit d'écarter

clinquants entre piston et segments pour
facilter leur retrait. Dans le cas particulier
des segments racleurs en trois morceaux,
retirer I'expandeur en premier. Avant de

de vieux segment. A la repose, veiller aux
points suivants

- Respecter leur position.

- Respecter leur sens de montage, souvent
repéré par une letre prés de leur coupe et
qui doit ére placée vers le haut.

des ergots de positionnement dans les

Borges.
- Pour les moteurs 4 temps, tiercer les
segments comme décrit ci-aprés.

Tiercage (moteurs 4 temps)

Pour éier les fuites de compression et les
remontées d'huile, les coupes des segments
doivent étre réguliérement décalées autour
du piston. Les constructeurs préconisert un
tiercage 3 120° ou un tiergage 3 180°
(fig. 39). D'une manitre géndrale, éviter de
placer la coupe du premier segment
{segment de feu) en face de la soupape
diéchappement. De méme, respecter le sens

| SEGMENT
/= D ETANCHETE

SEGMENT RACLEUR
BES

FHIG.39

de montage des segments (marquage
tournés vers e haut).

Contrdle des segments

- Jeu 2 la coupe - le segment étant déposé,
Fintroduire 3 13 2 cm du bas du cylindre en
le poussant avec le piston aiin qu'il soit
parfaitement positionné. Avec des cales
d'épaisseur, mesurer le jeu entre les becs
(fig. 40.)

—_ |

| secment
DE PISTON

FIG. 40

- Ecartement au repos de becs de segment
sans écarter le segment, mesurer ['écar-
tement entre ses becs a I'aide d'un pied
coulisse. Un écartement trop faible traduit
une perte d'élasticité

- Epaisseur des segments.

- Jeu latéral dans les gorges : ce controle
nécessite d'avoir au préalable nettoyé les
gorges du piston. Evaluer ce jeu en glissant
des cales d’épaisseur sous le segment
(fig. 41).

I

SEGMENT DE PISTON

AG. 41
SOUPAPE

Dépose

A Vaide d'un leve-soupape (fig. 42, repére
1), comprimer les ressorts pour pouvoir
refier les demi-lunes de clavetage (repére 2)

FIG. 42

de queue de soupape. Les retirer
pincette, oter la coupelle supér
resars Iz coupelle

soupape. Au cours du démontage, fa

soigremanan s plbces en repleand N
lacy

Repose

- En premier lieu, nettoyer parfaitement

toutes les pidces  I'essence puis les sécher
2 la souflette

- Si nécessaire, poser un joint neuf en haut

du guide de soupape.

- Lubrifier la queue de soupape avec de.

Fhuile moteur puis la mettre en place.

- Glisser la soupape dans son guide en la

tournant doucement sur clle-méme pour ne

pas endommager la lévee du joint.

Mettre le sicge inféricur des ressors, les
ressorts interne et externe, le siége supéieur
puis comprimer I'ensemble avec le leve-
soupape pour remetire les demi-clavetes.
Sassurer du parfait clavetage de a soupape.

it

pas
le plus fréquent, respecter le
“de montage des ressorts de
soupapes. Les spires les plus serrées.
doivent se trouver coté culasse.

Contrdle

1) Vérifer le bon état de surface de la queue
de soupape et de I'absence de gommage,
Cest a dire de vernis constitué par I'huile
brillée suite & une mauvaise étanchéité du
joint,

2) Mesurer I'épaisseur de la téte de la
soupape et la remplacer si la valeur est
inférieure a la limite donnée par le
constructeur.

3) Mettre la soupape sur deux V. * et, &

Ctows



Vaide d'un comparateur, mesurer le faux
rond de la téte et de la queue en la faisant
tourner sur elle-méme.

4) Mesurer le jeu de la soupape dans son
guide, soit par différence de mesure, soit de
a fagon suivante
- Glisser la soupape dans le guide
correspondant mais sans I'enfoncer
complétement fig. 43, repéres 1 et 2)
- Installer un comparateur au plus prés de la
culasse, perpendiculairement 3 la queue d
soupape et dont le toucheau passe le plus
prés possible du bord de la chambre de
combustion.
- Le toucheau étant en contact (voir le
paragraphe correspondant au chapitre
“Entretien Courant *), la queue de soupape
rés de la téte, faire osciller celle-ci
jeu

p
latéralement (g, 43, repére 3) et lire le jo

plusieurs fois aprés avoir toumné la soupape.

ette mesure ne correspond pas au jeu réel
mais donne une valeur de débatiement qui
ne doit pas excéder la limite indiquée par le
consiructeur.

dans un four (solution préférable), soit

T
z
3
s
g
H

du guide (intérieur vers extéricur ou le
contraire) et uliser le poussoir préconisé
par le constructeur ou, le cas échéant, un
poussoir de dimension adéquate. Pour la
repose des guides neuls, respecter les points

- i le guide est épaulé, ne pas oublier de
remettre un joint orique ne

i g mb e et e,
e pas Foublier.
Pour remetire les guides neus, réchauffer au
besoin la culasse et huiler impérativement
leur logement. Aprs refroidissement, aléser
e guide au diamétre nominal. Les
opérations d’alésage sont délicates et
nécessitent un alésoir de dimension
adéquate. Aprés tout remplacement de
guide, rectfier obligatoirement le siége de
soupape (voir ci-apics).

Nota

Certains constructeurs vendent des.

guides neufs dont le diamétre
e bt

par
a:u. des guides d‘origine. En pareil
cas, il est nécessaire d'aléser le
logement du guide au diamétre
prescit.

Controle des sieges

Pour controler la portée et la largeur du
siege, enduire la portée de la soupape de
sanguine ou de bleu de Prusse ; Remettre la
soupape en place, la plaquer contre son
sidge et la faire légérement tourner - la trace
laissée sur le siege indique sa largeur

(certains donnent parfois le

FIG. 43

Remplacement des guides

Pour chasser les guides, il est conseillé de
chauffer la culasse entre 120 et 150° C, soit
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diamétre extérieur maximal de la portée) et
Son état. En cas de portée légerement
marquée (petites irrégularités sur la trace),
un simple rodage de soupape suffit. Si les
portées sont trop larges, trop étroites ou
détériorées - race interrompue ou trés

O
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irréguliere - (fig. 44), on doil recourir 3 une
rectification qui s'impose également i la
portée du siége sur la soupape est mal
positionnée.

Rectifications des sieges

ette opération est rarement  la portée du
particulier puisqu'elle nécessite un ouillage
approprié et trés codteux (jeu de fraises,
manche et tige pilote). Un siége de soupape
comporte 2 ou 3 angles différents qui
nécessiteront autant de fraises. On remarque
fig.45):

1. L'angle extérieur (entre 60° et 80°)

2. angle de portée (généralement de 45°)

3. Langle intérieur Sl

4. La largeur de por

Aprés Fopération de rodage et un nettoyage
méticuleux, contrdlez |étanchéité de la
portée. Remettre en place la soupape et ses
ressorts puis verser de ['essence dans les
conduits d’admission et d'échappement
Aucune trace dessence ne doit apparaitre

dans la chambre de combustion. En
dirigeant un jet d'air sous pression sur les
portées, aucune bulle d‘air ne doit
apparaitre dans I'essence.

Nota
En cas de rectification, il eﬂ
primordial de ne retirer qu’u
minimum de métal du siége, sinon i
ne sera pas possible de centrer
correctement la portée. Si le siége
n'est plus rectifiable, le faire
remplacer par un atelier spécialisé. -

Rodage des siéges et des
soupapes

Apres rectification d'un sidge et montage
d'une soupape neuve, ne jamais roder ce
siege, sauf indication contraire du

légerement de celui du sidge (environ 1°) de
sorte qu‘aux premiers tours du moteur, la
soupape “fait” elle-méme son sidge, ce qui
garantit un maximum d'étanchéité. Un
rodage est A faire uniquement en cas de
Iéger défaut de portée et & condition que le
siége it pas une largeur excessive.

Pour un rodage, procéder comme suit :
- Enduire la portée avec un peu de pite &
roder.

- A laide dune ventouse 4 roder, tourner la
soupape sur son siége par un mouvement
alternatif des mains, en exercant un légére
pression (fig. 46).

-~ Le rodage est terminé
surface st lsse et régulier

dés que I'état de



FIG. 46

- Aprés rodage, neftoyer soigneusement les
piéces a I'essence ou au pétrole pour
dliminer toute trace de pite.

Contrdle des ressorts

sorts de soupape usés se

contrble du tarage est le plus efficace mais
nécessite un appareillage spécial. Le
contrsle de la longueur libre et de la
rectitude, possible avec un pied a coulisse et
une équerre, permettent de juger plus
facilement de I'état d'un ressort. Ceci est
également valable pour les ressorts
drembrayage.

VISSERIE

Déblocage des vis

Pour débloquer une vis, respecter les points
suivants :

- Utiliser impérativement 'outil adéquat,
clef, tournevis plat, cruciforme “Phillips” ou
“Posidriv’, embout “Torx” ou “BTR” (Allen,
etc

- D'une maniere générale et plus

jet. Si la vis refuse de se débloquer, utliser
un tournevis a choc.

Extraction d'une vis cassée

I amive qung Vi cae Tors'on la
desserre. Si clle dépasse encore en partie du
plan de ,mm utilser une pince élau, scier
une fente pour utilser n tournevis, ou
deux méplats paralléles pour pouvoir u
une clef plate. Si a vis est cassée au ras du
s g e By s
afin dutiliser un tourne-a-gauche ou une
queue 8 ichon Siicetie miivodo et
inefficace, percer la vis avec un foret d'un
diamétre égerement inférieur au diamétre
initial afin qu'il ne reste que le filet &

extraire.
Enfin, i le filetage est trop abimé, tarauder
au diametre supérieur ou poser un filet
rapporié (voir paragraphe correspondant

Freinage des écrous

Les écrous classiques se freinent avec une
rondelle conique (fig. 47), une rondelle
fendue classique (fig. 48) ou éventail ou
encore grice A un contre-écrou. Lors du

montage d'un écrou conventionnel sur un
arbre cannelé, le freiner avec un coup de
pointeau en correspondance du creux d'une
cannelure. Lors de I'utilisation d'une
rondelle frein & rabat, ne pas oublier de
rabattre la languette sur le coté plat de
I’écrou et non pas sur une aréte vive
fig, 49).

Enfin, noter qu'un écrou 3 créneau §utiise
avec une goupille fendue (non réutilisable)
ou une goupille de type Béta (fig. 25 3 27).

Source des illustrations : Honda, Kawasaki,
Suzuki, Yamaha, SEDC Industries,
France, FACOM, BOSCH, FNCRM, ETAL...
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Métrologie - Serrage

La métrologie est la méthode utilisée pour

urer les dimensions, également appeldes
cotes, d'une piece mécanique. Ces cotes
peuvent étre nominales ou absolues. En
fonction de la précision souhaitée et du type
de picce, on a recours a des instruments
spécifiques parmi lesquels le pied a
coulisse, les jauges d'épaisseur et de
profondeur, le palmer (ou micrométre, le
comparateur, les marbres et vés ou encore,
pour les mesures proches de Iabsolu, les
micrometres peumatiques de type “Solex”.

Le pied  coulisse

Clest linstrument de mesure par excellence,
celui que se doit de posséder tout
technicien. Un pied  coulisse peut effectuer
des mesures d'intéricur (alésage), d'extérieur
(diamétre) ou de profondeur avec une
précision allant du 10éme au 508me de
millimétre. If est constitué d'une regle dont
I'une des extrémiltés se termine par un bec et
sur laquelle coulisse le curseur (ou vernier),
également en forme de bec. Régle et vernier
sont gradués, la premitre en mm, le second
en 10éme de mm. Les instruments capables
d'une précision au 1/10bme de mm ont un
Vernier comportant 10 repéres espacés sur 9
mm, coux au 1/20eme de mm 20 repéres
sur 19 mm et enfin ceux au 1/508me 50
repéres sur 49 mm. Les becs de la regle et
du vernier étant rigoureusement paralléles,
la graduation 0 du vernier coincide
précisément avec le 0 de la régle lorsquils
sont en contact

Pour effectuer une lecture, appareil et pidce
rigoureusement propres, pincer légérement
Iélément & mesurer entre les deux becs,
sans forcer et s'assurant que les becs portent
bien d'aplomb sur la surface de la piece.
Serrer modérément la vis de blocage du
curseur et dégager instrument avec
précaution - autrement dit sans modifier la
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position du curseur - afin deffectuer une
lecture précise. Sur un instrument au
it s s T

10 du curseur correspondent aux
gradution 0.t 9 da s rigle (g1
entre les divisions du curseur est donc
inférieur de 1/10eme de mm a celui des.
iisions de la regle. C'est la lecture de cet
écart qui déterminera la mesure précise de
la pi

|
CURSEUR ‘
o OU VERNIER

Pour prendre une cote, on commence par
faire une mesure approchée en notant ol
tombe le trait 0 du curseur. Soit entre 12 et
13 dans Vexemple illustré (fig. 2). Puis I'on
observe quelle graduation du curseur
coincide exactement avec I'une des
divisions de la régle. Soit la 6éme dans notre
cas. La mesure exacte sera de 12 + 6
mm. Avec un peu habitude, lorsque les
repéres ne sont pas rigoureusement alignés,
on notera quiil est possible d'apprécier une
cote au 1/20 éme de mm avec un
instrument au 10éme. La procédure de
mesure est similaire avec des instuments
aux 1/208me et 1/508me mais réclame
néanmoins plus d'attention, notamment au
moment d'extraire la piéce des becs et au
moment de la lecture. Si le pied & coulisse
est doté de becs concentriques, il est
possible d'effectuer des mesures d'intérieur
en suivant la méme procédure. Si
Vinstrument ne posséde pas de becs
concentriques, mais des becs & pointes, on

n‘oubliera pas de rajouter a la mesure
Vépaisseur des points, soit généralement
10 mm. Enfin, certains pieds & coulisse sont

également équipés d'une tige de
profondeur. La encore, la procédure de
mesure resie la méme (fig. 3).

FIG.2

Les jauges d'épaisseur

Egalement connues sous le nom de jeu de

i gl espeot e menyer i
écartement du 108me au 100éme de mm.
Ces jauges sont ot o e o e
d‘acier calibrées, associées par un axe
Chaque jeu comporte des lames différentes,
de la plus fine a la plus épaisse, avec des
intervalles relaifs en 108me ou en 100éme

HG.3

FIG.4
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m. La mesure se fait par appréciation,
en glissant les lames dans I'écartement &
contrdler et en jugeant celle qui autorise un
jeu minimal (frottement 3 la limite du
sercage). Les jauges d'épaisseur sont
largement employées pour la mesure et le
contrdle du jeu aux soupapes.

La jauge profondeur

Constituée d'une régle (ou pige) et d'un
curseur (ou coulisseau), elle permet
deffectuer des mesures de creux ou de
dépression au 50&me de mm (fig. 5. Le
principe de lecture est identique & celui du
pmda(ouhsst'

JAUGE DE PROFONDEUR

FIG.5
Micrométre ou palmer

Capable de mesurer une cote d'extérieur
avec une précision de Fordre du 100éme de
mm, le palmer ou micrometre (fig. 6]
comprend un corps en demi cercle (repére
1), supportant a 'une de ses extrémités une
enclume fixe (repére 2) et & lautre une
doville cylindrique fixe, filetée et graduée
en mm (repere 3). Sur cette doulle vient se
visser une brache mobile (repére 4)
supportée par un tambour, également
gradué avec 50 divisions (repére 5)

FIG. 6 BIS

[—

Enclume et broche sont des surfaces planes,

reusement paralleles. Le pas du filetage
mentionné étant de 0,5 mm, 2 tours
complets sont necessaires 3 un déplacement
d'1 mm du tambour. Une division du
tambour correspond donc a un déplacement
de 1/1002me de la touche mobile. La
mesure s'effectue en serrant la piece entre
Venclume et la broche par rotation du
tambour. Comme sur un pied 3 coulisse, il
est possible dimmobiliser celui-i a I'aide

précaution d'utilisation d'un palmer consiste
2 ne pas commettre d'erreur de lecture
sachant quil faut deux tours de vernier pour
“couvrir” un millimétre, il faut 'assurer de
Ia position précise du tambour avant de
releverla cote (ig. 6 bis).
Selon le type de mesure 4 effectuer, on
pourra choisir un palmer de capacité 0/ 25
mm ou bien encore 50 / 75
\. Toutefois, les palmers a grande
copaché dispose on genéal e iaonges
ou de touches fixes interchangeables afin de
pouvoir effectuer des mesures & plus petite
échelle

e
nw

—— .
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Micrométre d'intérieur ou
jauge micrométrique

Identique au palmer, cet appareil permet de
mesurer au 1/100éme de mm une cote

intéricure (fig. 7). Méme principe
duilisation el méme précautions d'usage.

Comparateur/comparateur
dialésage

Cet appareil permet de juger d'un état de
surface ou d'une différence de niveau (jeu
entre engrenages, jeu axial, centrage, faux
rond d'une piece tournante, voile,

psssement dune chenie, plandié diune
surface, retrait ou PMH d'un piston, etc.)
avec une précision au 1006medo o U
8). 1l est constitué d'une montre a aiguille
(repére 1) avec cadran pivotant (repre 2) et
d'un toucheau mobile (repére 3). La lecture
est particulierement facile et précise
puisquelle s'effectue de maniére directe sur
le cadran. Le toucheau mobile fait varier la
position de laiguille grace un renvoi de
pignon et est rappelé 3 sa position initiale
par un systeme de ressort en spirale. Le

VIS DE BLOCAGE DE
LA TOUCHE MOBILE

FIG.8

cadran est mobile et peut étre tourné & la
main pour ajuster sa graduation 2610 et
Jaiguille lorsque le toucheau est en appui
fixe sur la surface de référence.

Disposant d'un renvoi supplémentaire, le.
comparateur d alésage (fig. 9) permet
defectue des mesures de IS
cotes intérieures. Pour mesure, il
convient  d’abord d'étalonner le




comparateur avec une bague étalon, puis de
le présenter déll:alemenl dans I'alésage &
mesurer et de I'orienter afin quil soit dans
V'axe (pour cela, Fiie e support & droite
et & gauche, et I'immobiliser lorsque
Vaiguille passe par une position minimale).

mesure précise de I'alésage pourra se lire
en plus ou en moins du zéro, suivant que
Valesage et plus gand ou pis ptit ue a

bague étalon (un tour de cadran = un

millimére)

ToucHEay (] Touckgau
AMOVIBLE

Marbre et vés

Il ne s'agit pas a proprement parler
d'instruments de mesure mais plutot
dinstruments de controle. Le marbre est une
surface de référence, en fonte ou en granit,
raboiée et rectifiée de maniére & présenter
une planéité optimale et une absence de
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déformation sous contraintes (compression,
chaleur, efc.). Les vés sont des supports de
piéces présentant des qualités similaires 2
celles d'un marbre.

On tlise des veés posés sur un marbre pour
controler e centrage, le voile et le faux rond
de certaines pibces mécaniques, vilebrequin
par exemple. Lutilisation de vés s

autre surface fausserait la précision de la
mesure. La procédure de controle consiste a
la placer la piéce tournante sur des vés, puis
& fixer un comparateur sur le marbre. Par
rotation de la picce, la lecture permetira de

diverses fagons : lettres, chifires, cotes,
touches de peinture, efc.

Enfin, il arrive que certaines pitces doivent

manchées Pune dans autre avec un
serrage, Cest-a-dire un jeu tellement réduit
que Iassemblage ne peut se faire qu'a laide
d'un maillet, d‘une presse ou encore en
faisant appel au principe de e
matériaux. Dans ce cas, les tolérances
e fagon 4 ce
B e ol st gtronen s
e s pce i
cas de I g guides de

déterminer le faux.

JEUX ET TOLERANCES

La recherche d'une grande précision dans la
mesure des dimensions est dictée par le
souci de pouvoir assembler différentes
piéces afin de leur permetre soit de tourner,
soit de coulisser les unes par rapport aux
autres dans des conditions bien définies. Cet
appairage ou appariement n'est possible que
si I'on connait avec exactitude la cote
nominale des pieces, les tolérances
autorisées lors des opérations de fabrication
et entin les jeux prévus par le constructeur.
Dans une fabrication en grande série, les
tolérances sont calculdes de fagon a ce que
les pitces se montrent indistinctement, tout
en conservant & l'organe concerné une
qualité constante du point de vue des jeux
de fonctionnement. Un principe qui permet
également d'avoir des p.&w détachées
rigoureusement interchangeabl
Les pidces 4 tolérances trés mhxﬂ, réservées
a des organes précis ou aux mécaniques
“nobles” (compétition par exemple), sont
plus onéreuses. Elles exigent un controle
plus rigoureux de la qualité de fabrication,
es mesures encore plus précises (qui
peuvent aller jusqu‘au micron et la mise en
place d'un véitable processus d‘appairage -
ou appariement - afin d‘obtenir le jeu réduit
figurant au cahier des charges de I'organe.
On citera pour exemple le cas des
ensembles piston/axe et cylindrefpiston. Les
jitces appairées peuvent étre repérées de

soupapes dans les culasses en alliage léger.

SERRAGE

Couple de serrage

Le couple de serrage est Ieffort appliqué au
serrage d'une vis ou dun crou multiplié
bras de levier offert par la clé. Ainsi,
un effort de 10 k. F appliqué au bout d'une
clé longue de 0,20 m donne un couple de
serrage de 2,0 mkg. Pour mémoire : 1
mkg = 10 Newton-métre (Nm) = 1 m. daN.
‘un serrage doit s'effectuer en
plusieurs passes, cela signifie qu'avant
darriver au serrage final, les écrous ou les
vis doivent étre serrés a des valeurs
intermédiaires, par exemple :1,8 m. daN,
puis 2,8 m. daN, puis 4,0 m. daN.

Serrage angulaire

Pour des assemblages particuliérement

fixations de culasse ou de téte de bielles
Cette méthode consiste, & partir d’un

présertage & un couple prescrit effectué &
clé dynamométrique, a effectuer un

angulaire dans les meilleures conditio
utiliser un appareil avec un disque
permettant de mesurer trés pré
Tangle prescrit.

Cette méthode est beaucoup p\us fiable qum
le serrage dynamométrique .

525 on Tigne 26 compte dox et
comme les frottements qui faussent bien-
souvent la valeur du serrage, méme sl es
canseillé de lubrifier le filetage de la vis ou
de I'écrou. f

Clé dynamométrique

La clé dynamométique (fig. 10) qui p
de serrage avec précisi

darracher les filets. Les modeles les plus.
simples comportent un index se dépla

étalonnée régulierement, soit grace &
appareil spécial, soit dans un laborato
spécialisé (consulter un spécialiste
outillage.

Souree s salions - Honds 18
, Yamaha, SEDC Industries, SKI
rum, FACOM, BOSCH, FNCRM, ETAL...
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