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Diese Schnellsuchanieitung hilft thnen beim
derg Teile oder Arbeits-
abléufe,
@ Die Seiten zurlickbiegen, bis der ge-
auf die Mar-
kierung am Rand der Seite mit dem Pewelll— 4
gen Inhaltsverzeichnis zeigt. 1 H
®|n dem des j
Abschnittes finden Sie die genauen SE|ten
angaben fiir den speziell gesuchten Gegen-
stand.




Vorwort

Obwohi in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grunc de Info i fiir di enthal-

Wie man dieses Handbuch verwendet

ten sind, die best und Rep beiten
selbst durchiihren mochten ist es primér for die Fach-
iker in entspi We

In dlessm Handbuch haben wir das Fahrzeug in seme

rkstatien

gedacht. Nur mit emam ge\mssen hechnlschen Grund- itt. Diesen 5

wissen und mit Versta hvon dle i Kapitel des Handbuches, Fir ein apezgeﬂes
Wer und fahren konnen System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle Anlei-
arbeiten und F fibrt wer— tungen von der Einstellung bis 2ur Zerlegung und zur
den; lassen Sie Einstellungs-, Wartungs- und Reparatur- Inspektion.

arbeiten von fachkundigen Mec wenn Die Schnellsucharieitung hilft Innen beim Aufsuchen der
SiealsEi amer nicht Erfahrung hab wenn ein ausfihr-

Sie sich nicht zutraven, die Arbeiten salbst auszufihren.

le Ftepafaturen mbgllchal vnr‘tachaﬂlk:h durchiihren zu

d um kostsp Fehler zuvermeiden, sollte der
Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten
aufmerksam gelesen und sich mit dem Heparaturalﬂaul

Kapitel. Jedes Kapitel hat
liches Inhaltsverzeichnis.
Die Inspektionstabelle findan Sie in dem Abschnitt  Alige-
meine Informationen”; dieser Tabelle kénnen Sie die Inter-
valle fur die einzel Wartur i

vertraut gamacht haben. Auf Sauberkeit am A

besonders zu achten, Wenn Spezialwerkzeuge mrga-
schrieben sind, solte auf die Verwendung von behelfs-
maBigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwandfreie

wir beispi ise an, Sie suchen informationen
fiir die Zondkerze. Als erstes schauen Sie dann in der War-
tungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die Zind-
kerze zu reinigen und der Elektrodenabstand einzustellen
ist Sie dann die Schnelisuchanieitung, um das

MeBergebnisse konnen nur mit den p
Instrumenten erreicht werden. BehelfsmaBige Werkzeuge
kénnen die i herneit des nachteilig
beeinflussen,

Insbesondere fir die Dauer der Garamjemll smpfehlan

wir, dab all undp 1

ten gemal weh werden. Selbst-
rte beiten oder Rep: iten, die

nicht in O mit diesem ausge-

filhrt werden, konnen zum Verlust der Garantieanspriche
fdhren.

Kapitel Elektrik aufzusuchen. Im Inhaltsverzeichnis auf der

ersten Seite finden Sie dann die Seitenangabe fir den

Abschnitt Zondkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeiglen Symbole stoBen,

ist 'ufonucht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
und War fahren.

B _ACHTUNG:

Dieses Warnsymbol weist auf beuunﬂm Imlmklwnan
oder hin, deren
schiden oder tidlichen Unfillen filhren kbnmn

Beachten Sie f um die Lebensd. Ihres Motor- UDRSICHT:
rads zu verlangern: - . "
@ Halten Sie sich an die i lle im deren h h
Aligemeine Informationen”. oder zur Zerstérung des Fahrzeugs rcmm kiinnte.
@ Seien Sie 1l d In diesem Handbuch finden Sie funf weitere Symbole
Sie die au&erplanmaan;e Wartung nicht. (zuséitzlich zu ACHTUNG oder VORSICHT), die Ihnen heffen
. Sie L und Original- warﬂeﬂ.h:;:e;-m Arten von Infor zu
i i Me- und Priifg die Urkeces .
lnrdla WartungvaawasaAu Motorrademn bendtigtwer- ANMERKUNG:
den, sind im Als Di Symbol wei f Punkte hin, die fiir ftlich
lle i O ile finden Sie im Teile- oder Fahren von d sind.
katalog. @ Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbelt innerhalb des
@ Beachten Sie sorgfiltig die vorgeschriebenen Arbeits- Arbeitsablaufes.
ablaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse ein, o i sinon Zitae ettt das Ablau-

@ Halten Sie lhre Unterlagen Ober Warungs- und Repara-
turarbeiten durch Eintragung der Daten und der einge-
bauten Meuteile stets auf dem Laufenden.

fes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufdhren ist.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche
hme als is eines Test
oder einer jon im Ablauf ist.
Bezeichnet einen bedingten Zw!schenachrlu oder eing
die als des v
b Schrittes ist

In den meisten Abschnmen folgen nach dem Inhallsve!
zeichnis Ex i der e
jeweiligen Syst In diesen Zei finden Sie die
Mgaben welche Teile mnl einem vorgeschriebenen Dreh-
momeant werden

Zusammenbaus O, Fett oder ein Slcher\.mgsmlllel Zu ver-
wenden isl.
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Einfiihrung in die Wartung

Eamrd diej Abschni ummmmm Devarslemlldm g eines h

Weise Sie unnttige Arbeit. Woi schiern, wi Fe tien, Zeichnungen, Anmer-

kungen, Vorsichishinweise, Warnurlgen una ganﬂue Besclmalbungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so genaue
Beschreibung | Gr werden, wenn die Arbeit Erfolg haben

soll.
(1)

{2)

3)

4

(5)

18)

m

8

8

(10

an

Schmutz
DasMatorradvor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, nden\-"etgaseroder
inandere Teile gelangt, wirktwig ein kirztdie Lebensdauer desh les. Neue Teile sind aus glei

ehem Grund vor dem Einbau von Staub und Metalispanen zu bafraien.

Batterie- und MassenanschiuB

Bevor Telle aus d r werden, istdi i (- von der Batterie abzuklemmen. Hierdurch wird
verhindert daf

a) der Motor unbeabsdcrmgldurchgedrehlmrdeﬂ kann, solange er teilweise zerlegt ist;

b beim Abk von L an den A Funken gebildet werden;

) elektrische Teile beschidigt werden.

beim Fi
Bu!nen Mullern oder Schrauben zur Befestigung alnesTeuee amd fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vorge-
aufdas { Auf diese Weise wird verhindert, daB sich
das betrefiende Teil verzisht und Undichtigl hen. U kehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern
zunéchst um etwa 1/4-U g und dann voll dig zu losen.
Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und im t i il ist,
muB diese eingehaltan werden.

Drehmoment
Disimvorlieg i ind Ein i derzu

g
groBes Di kann zu g fiahren. Verwenden Sie einen i Dy
guter Qualitat

Der M: h d solit um 1, beider.

bau autzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbelt zu unterbrechen und zu
Uberprifen, woderGrund daﬂ]r Ilsgt ‘Wann ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder Kunststofi-

hammer Schlag her drahen (insb beim Ausbau von Schrauben
die mit Lackgssh:harl sind), damit die Schraub ife nicht werden.
Kanten
Auf die Kanten achten, insb bei der und beim 2 bau des Motors. Beim Herausheben oder
Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.
L mit hohem F
UmdnaFauergeta!‘wzuverringem vird einl hohemF punkt empfohien. Ei L
ist Stoddard-L (Ei ). Bei der Ver g von | i sind die Anleit des | 2u
beachten.
Dichtscheiben, O-Hlng
‘Wenn hinsichtlich dk jes einer D der eines O-Rings 2 bestehen, ist die Di ibe oder der
O-Ring hseln. Die PaBflach ibe missen und perfekt eben sein, damit kein O
aualreten kann oder die Kompression nicht usrlonan geht.
Dichtmittel, Sicheru
Bevor ein fiissiges Di ittel eder ein Sk ht wird, sind die b Flachen h
oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mittein auft da sonst O gen verstopft werden konnen und der
Motor beschadigt wird. Ein Beispiel for einen Si ist das liche Loctite Lock N'Seal (blau).
Pressen
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber il des Tell, beispi i It innen und auBen zuerst mit
O zu bestreichen, so daB es sich leichter elnpressen |48t
Kugeliager, uuwlaner

oderh I nur wennd di ist K oder
smd 2u erneuern, da die Lager beim auabau mslsmns beschﬁdlglwﬂen
Die Lager mit der markier Sei i Druckmit Treibereinb Umzu

daB die I beschédigt werden, darf der Druck nur auf den Laufring ausgedbt werden, der mit dem
Grundwn das PaBsitz bildet

indert, daf die b . Madeln oderLaulnngazusfarkbslaslerundbesch#dlgtweroen Eln Kugellager

soweil auipressen oder empressen bis es an der jeweili hlagfidche in der g oder in der Welle anliegt
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(12) Gl- und Fettdichtungen
Ol- oder Fetidic sind zu da diese beim Ausbau beschédigt werden.
markierte Dicht sind o ei daf die i gen nach auBen zeigen. Dichtringe mit einem
passenden Treiber der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung sinpressen.

{13} Fadarrmse Slehm.nguri
d Sl gsringe sind zu , da sie beim Ausbau geschwicht und deformiert werden.
Beim Enbau ist daraufzuachtsn daB die Federrii und Sich i nichtmehr g oder ausge-
dehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderlich ist.

(14) Sicherungssplinte
Ausgebaute Sicherungssplinte sind immer zu emeuern, da sie beim Ausbau verformt werden und brechen,

{15) Schmierung
Der Mutcrveramlsls erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor und noch nicht all it mit
elnem film sind. Trag Flachen, die nicht mehr' geschmiert sind, beim Zusammen-
bau mit Ol bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Feﬂ ahwlscnen_ Vemrauchles Fett hat seine Schmiersigenschaften
verioren; s kann F mit giner i
Verwenden Sie nicht jedes baliebige O oder Fett. il Ole und Fette solncn nur in bssnmmten Féllen verwendet
werden, da sie bei falscher Anwendung Sch i kénnen. Beim Z Motor- und Fahe-
gestellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisulfid-Fett bezugg Vor dem Einsatz solcher speziellen
Schmiermittel sind immer die f des Hi llers zu priifen.

(16} Elektrische wu.lnﬂevl

Die i sind entweder ein- oder tarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Leitun-

gen derglelchen Farbe angeschlossen werden. Bel mrfurbouen Leitungen ist eine Farbe immer starker als die zweite,
d.h. eine zweitarbige Leitung mit dinnen roten Streifen ist als  gelb/rote™-Leitung bezeichnet, Wenn die Farben umge-
kehrt sind und rot die ist, lautet die «rot/gelbe”-Leitung.

Leitung (Querschnitt) | Bezeichnung der Farbe

gelb/rot
(17) Austausch von Teilen
Féllen wird i daf Teile zu sind. Solche Teile werden beim Ausbau
besch: oder sie ihre urspringliche Funktion,
{18} Inspektion
Ausgebaute Teile einer Si auf folgende Zi oder ge Beschadi i . In Zweitels-
fallen sind solche Teile zu emeuem.
Abrieb Risse Verhartung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschieif
Farbveréinderung Alterung FreBspuren
(19) Wartungsdaten
In diesem Text haben die Zahlen bei den War daten folgende
JMormalwert™: Dies sind die Ab oder Leist far Teile oder Systema.
" Hier geben die Zahlen die zulassi te an, Bai Gt aBigem Verschiais od

Leistung sind die beschidigten Teile zu emeusrn.
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Modellansicht

ZXAT50-J1 (Modelle fiir USA und Kanada)




ZXT50-J1 {
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ZX750-K1 (Modelle fiir USA und Kanada)
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Technische Daten
Position ZXT50-01
Abmessungen/Gewichte:
Lange 2180 mm
Breite 730 mm
Hishe 1120 mm
Radstand 1420 mm
Bodenfreiheit 110 mm
Sitzbankhohe 815 mm
Leargewicht 195 kg
Fahrzeuggewicht; Vorne 111 kg
Hinten 114 kg
Tankinhalt 180L
Motor:
Typ 4-Takt, 4-Zylinder, 2 oben liegende Nockenwellen
Kihlung Flassigkeitskihlung
Bohrung x Hub 71,0 x 47,3 mm
Hubraum 748 cem
Verdichtung 10,8:1
Matorleistung DIN 73,6 kW (100 PS) bei 10500 min™'
Max. Drehmoment DIN 76,4 Nm (7.8 mkp) bei 8000 min”’
Gemischaufbereitung Vergaser, Kelhin CVK-D38 x 4
Startsystem E-Starter
Zandsystem Transistorziindung
Zindverstellung elekironisch
Zindzeitpunkt von 10° vor OT bei 1100 min™' bis 42,5° vor OT bei 6200 min™*
Zindkerze MNGK CRSE oder ND U2TESR-N
MNumerierung der Zylinder von links nach rechts, 1-2-3-4
Zindfolge 1-2-4-3
Ventilzeiten:
Einlaf Offnet 25° vor OT
Schiieft 55° nach UT
Dauer 260°
AuslaB Gffnet 55° vor UT
Schlieft 25° nach OT
Dauer 260°
Schmiersystem Druch i ung (| mit Kiihler)
Maotorsl: Borte SE oder SF Klasse
Viskositat SAE10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Oimenge 35L
Triebwerk:
Primaribersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,754 (93/53)
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
Gefriebe;
Typ B-Gang, ki sténdig im Eingriff
Ubersetzung: 1.Gang 2,857 (40/14)
2. Gang 2,055 (37/18)
3.Gang 1,650 (33/20)
4, Gang 1,391 (32/23)
5.Gang 1,222 (33/27)
6. Gang 1,103 (32/29)
Antriebssystem: Typ Kette
Ubersetzung 2,812 (45/186)

Gesamiibersetzung

5,445 (6. Gang)
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PPosition ZATS0-01
Rahmen und Fahrgestell:
Typ Formprofil-Alu-Rahmen
Nachlaufwinkel 24,5°
Nachlauf 85 mm
Vorderreifen: Typ schlauchlos
Grobe 120/70 VR17-V260, 120/70 ZR1T
Hinterreifen: Typ schlauchlos
Grobe 180/55 VR17-V260, 180/55 ZR17
Vorderradfederung: Typ Telegabel
Federweg 120 mm
Hinterradfederung:  Typ Schwinge (Uni Trak)
Federweg 120 mm
Bremsen: Vorne Doppelscheiben-Bremse
Hinten Eintachscheiben-Bremse
Elekirik
Batterie 12V 10 Ah
Scheinwerfer: Typ asymmetrisch
Glohlampe H4 12V 60/55Wx 2
Riick-/Bremslicht 12VE21Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom
Nennleistung 30,7 A, 14 V bei 6000 min™'

Anderungen der Technischen Daten vorbahalten. Stand .............
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Position ZXT50-K1
Abmessungen/Gewichte:
Lange 2180 mm
Breite 730 mm
Hishe 1120 mm
Radstand 1420 mm
Bodenfreiheit 110 mm
Sitzbankhdhe 815 mm
Leergewicht 190 kg
Fahrzeuggewicht: Vorne 111kg
Hinten 109 kg
Tankinhalt 180L
Motor:
Typ 4-Takt, 4-Zylinder, 2 oben liegende Nockenwellen
Kohlung Fliassigkeitskihlung
Bohrung x Hub 71.0x 47,3 mm
Hubraum 749 ccm
Verdichtung 151
Motorieistung DIN 73,6 KW (100 PS) bei 11000 min™’

Max. Drehmoment
Gemischaufbereitung

DIN 71,6 Nm (7,3 mkp) bei 8000 min™
Vergaser, Kelhin FVK-D39 x 4

Startsystem E-Starter
Zindsystem Transistorzindung
Zindverstellung elektronisch (digital)
Zondzeitpunkt o 10° vor OT bei 1100 min™" bis 42,57 vor OT bei 6200 min™!
Ziindkerze MNGK CRIE oder ND UZTESR-N
Mumerierung der Zylinder von links nach rechts, 1-2-3-4
Zindfolge 1-2-4-3
Ventilzeiten:
EintaB Offnet 39° vor OT
Schiiefit 69° nach UT
Dauer 288°
Ausiall Ofinet 65° vor UT
SchlieBt 35° nach OT
Dauer 280°
Schmiersystem D t: g # mit Kaihler)
Motoral: Sorte SE oder SF Klasse
Viskositat SAE10W-40, T0W-50, 20W-40 oder 20W-50
Oimenge 35L
Triebwerk:
Prim&ribersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,754 (93/53)
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe:
Typ 6-Gang, klauengeschaltet, Zahnréder standig im Eingriff
Ubersetzung: 1. Gang 2,375 (38/16)
2. Gang 1,894 (36/19)
3 Gang 1,619 (34/21)
4. Gang 1,409 (31/22)
5. Gang 1,291 (31/24)
6. Gang 1,200 (30/25)
Antriebssystem: Typ Kette
Ubersatzung 2,625 (42/186)
Gesamtibersatzung 5,527 (6. Gang)
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Position ZX750-1
Rahmen und Fahrgestell:
Typ Formprofil-Alu-Rahmen
Nachlaufwinkel 245°
MNachlauf 85 mm
Vorderreifen: Typ schlauchios
Grobe 120/70 VR17-V260, 120/70 ZR17
Hinterreifen: Typ schiauchlos
Grie 180/55 VR17-V260, 180/55 ZR1T
Vorderradfederung:  Typ Telegabel
Federweg 120 mm
Hinterradfederung:  Typ Schwinge {Uni Trak)
Federweg 135 mm
Bremsen: Vorne Doppelscheiben-Bremse
Hinten Einfachscheiben-Bremse
Elektrik
Batterie 12V BAh
Scheinwerler: Typ asymmetrisch
Glohlampe H4 12V, links 60/55 W x 2, rechts 55 W
Rick-/Bremslicht 12VE21 Wx2
Lichtmaschine: Typ Drahstrom
Nennleistung 30,7 A, 14 V bel 6000 min™
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Inspektionstabelle
Die g und Ei g mufl nach der Tabelle erfolgen, damit eine ei direie Funktion des M
ist. Diegemuo Wartung lﬂ &uBerst wichtig und darf nicht vernachissigt werden.
Weszuerst | | + TACHOMETERANZEIGE
PERIODE :nf!.l!t
/&) &8/ E/E
VORGANG §§ 595 c§§ &L § é? é?'
alle vl
Zundkerze reinigen o [e]e[e 00
Zondkerze kontrollieren * L] [ ] L] L] L] L
Ventilspiel kontrollieren * L] L L] L]
Luftfilterelement reinigen 5 Reinigungen L]
Lufifilterelement erneuern L L L
Gasdrehgriffspiel kontrollieren * [ ] L ] L] [ ]
Leerlaufdrehzahl kontroliieren * [ ] L L] L] ® o | @
hronisi * L] L] L] L] [ ] L] L ]
Kraftstoffsystem kontroliieren * L] L] L]
Kmf:”"m:f.“"‘g:‘]‘“g‘“'ﬂw o o 0o o|e|e
Motordl wechseln Jahr L L] L L]
Olfiiter ermeuern [ [ ® ®
und §* Jahr o L L L
Kihifiissigkeit wechseln 2 Jahre L
Kraftstoffiter erneuern L
Kraftstoftschisuche emeuern 4 Jahre
i 5 Monat L J L] L] L L] L] ®
Kupplungsflossigkeit wechseln 2 Jahre L]
Kupplungsschlauch erneusrn 4 Jahre
T . -
ernevern - Zdahre
Nah | htung 2 Jahre
Antr * L] L] L] L] L] L ]
Antriebskette schmieren 300 km
Kettenspannung kontrollieran * 800 km
Svine oo ] Sl I el B
Bremsflissigkeit kontrollieren * Monat | @ L L L] L] L
Bremsflissigkeit wechsein 2 Jahre .
Bremsschlauch erneuern 4 Jahre
Slnuhdlchlung emsuem i it
Bremssatte rl;n:::dul:r:tung und 2 Jahre
Bremslichtschalter kontrollieren * L] L] L] LJ L] L] LJ
Lenkung kontrollieren * L] L] L ] L ] L] [ ] [ ]
Steuerkopflager schmiaren * 2 Jahre L]
Gabeltl wechseln L
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Waszuerst | | + TACHOMETERANZEIGE

anfalit
PERIODE |y

S/ E/E
VORGANG ég‘f é?@ d§5§ éf@ &

alle ~ S/ S o/ $/ 8/ ®
Reifenverschleil kontrolileren * L L] L] - L L]
Schwingenlagerung und Uni-Trak- . ° °
Verbindungsstiick schmieren
Schmierung ausfihren L] L I [ ] L] e |
Muttern, Schrauben und Befestigungen - ° ° o |
kontroliieren * |

Hahere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten
Ei , el flen oder it falls er
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Technische Information —
Rachschieber — Vergaser

Die ZX750K st mit Flachschieb pasemn

Drosselklappenmechanismus

Die Schieber sind teflonbeschichtet und zur Verringerung
der Reibung sind an beiden Seiten des Schiebers Rollen
angeordnet. Die Rollen sind auf geschitzte Kugellager und
die D aut geschl Nadall
montiert

B et et T L S

Beschleunigungspumpen:

Beim i Ofinen der Drc wird die leich-
tere Luft schneller beschleunigt als der schwerere Kraft-
stofi. Wenndie Luftden V! 0 ieht, istdor
nicht genug Kraftstoff vorhanden; das Ergebnis ist ein
mageres Gemisch, Dies gilt insbesondere fir Vergaser mit
groBen Bohrungen wie beispielsweise bei der ZXT50K. Aus
diesem Grunde sind die Vergaser mit zwel Membran-
B s 50 t, die jeweils Kraft-
stoff in die zu den EinlaBventilen spritzen. Das
S0 angereicherte Kraftstoffgemisch gelangt dann zusam-
men mit der Luft in den Verbrennungsraum,

£ Mit Beschleunigungspumpe
7y AL
=
% £ §, Chne
ﬁ% 4 Beschleunigungspumpe
43 Y
EES)
g % kA
a3 li’q
—
—s Zait

Beim pltizlichen Gas geben driickt die mit der Drossel-

1. Nadellager 3. Geschitzies Kugellager
2 4. Schi

For das Bewegen der Schieber braucht der Fahrer weniger
Kraft aufz und die D wird
dadurch sehr prazise.

Diie D 1 werden Ober das 9€ Prog l
gedfinet. Dies erleichtert die Motorregulierung im unteren
L D ich und die Fahrze

brane der Pumpe und der K| wird aus dem Filiraum
der Pumpe gesaugt. Das EinlaBventil schiiet und das Aus-
laBventil &ffnete, damit Kraftstolf durch die Austrittsdise
gespritzt werden kann. Wenn sich die Membrane ent-
spannt, &ffnet das EinlaBventil und aus der Schwimmer-
kammer kann wieder Krafistoff in den Arbeitsraum der
Pumpe nachflieBen. Wenn der Druck der Beschleuni-
gungspumpe abféll, schiieft das AuslaBventil und aus der
Austrittsdise kann kein Kraftstoff mehr herausgesaugt
werden,

In engen Kurven oder auf nassen StraBen.

———== Gasarifiéitinung




Anreicherungseinrichtung:
Das Anrsichenmeeysrem liefert dem Motor ein fetteres
um des Motors im

unteren I:lrehuhibemlm zu verbessern und um beim
plétzlichen Gasgeben Fehlzindungen zu vermeiden.

Wenn die Drosselkiappe um mehr als 3/8 getffnet ist und
der Motor im Bereich zwischen 1500 und 5000 Umndrehun-
gen pro Minute lauft, dffnet das Magnetventil der Kraftstoff-
anreicherung und fr den Filiraum der Beschleunigungs-
pumpe steht Kraftstolf zur VeriGgung.
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g ‘;‘ .1\ &1
:
3,
f‘
g
& 1,
g f‘
:
s %
1 2 3 4 5
Motordrehzahl x 1000 rpm
e Hauptkraftstotfdurchfiuf
<=3 : Anreic
Das EinlaBventii der B b gspumpe schlleB‘L
damit nicht zuviel Kraftstoff in die Schwi
Statidessen fliet der Kraftstoff durch das Aussaevenﬂl der 1. Kraftstofftank
d aus der Austr 2.
3. Kraftstoffkanal

Der Kraftstoff flieBt wie nachstehend gezeigt,

4. Magnetventil fGr Anraicherung

Austrittsdose  hohe
Drehzahhl

6. Fallk der
7. Austrittsdisen
Tank 8. Drosselklappenschalter
+ 9. IC Zonder
Kraftstofipumpe
1 Wenn die Drosselklappe mehr als 3/8 gedffnet ist, sendet
der Drosselklappenschalter ein Signal an den IC Zinder.
Vergaserkraftstoffkanal Der IC-Zonder fragt das Signal des Drosselklappenschal-
| ters und die Mmorurel'luhl ab und beta‘hgt das Magnel-
iy 13 9 D dd bigen
Magnetventil Sch Bedi
der
Anreicherung
1 : i
EinlaBventil der [ v
Beschleunigungspumpe 1 | Leer-
vyl
H : kreis
Flllraum der 1 1
Beschleunigungspumpe | \&r
\ Kreis for
' niedrige
Auslabventil \i’ Drehzahl
Kreis for
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In der nachiolgenden Tabelle sind die Anziehmomente in

Anziehmomente und Sicherungsmittel it vom Gewinc far die haupt-
und Muttern L Richten Sie

In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente fr
die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie for diejeni-
gen Teile, die mit Si k oder Di

sich di Tabell fr A fir
die keine i i
sind. Samtiiche Werte gelten f0r trockene und entfetiete

werden missen, aufgefhr.

Dieinder Spalte kungen”ver deten B Anziehmoment
haben folgende Bedeutung:
{mmi N-m mkp
L S gsiack auf Gewi t
LG: Di auf Gewi fir: 5 34-49 0,35-0,50
Lh: Linksgewinde. 6 58-7.8 0,60-0,80
M: MoS2 Fett aufragen. 8 14-19 1,419
0: Ol auf Gewinde und Sitzflache auftragen. 10 2534 2.6-35
S: Die i in der vorgeschri 12 44-61 4,5-6,2
Reihentolge anziehen. 14 73-98 74-10,0
SS: Silikondichtstoff aufiragen, 16 115-155 11,5-16,0
St: Die Befestigungen ankérnen, damit sie sich nicht 18 165-225 17,0-23
losen kannen, 20 225-325 2333
R: Ersatzteile.
Anziehmoment
Befestigung B
Nm mkp
Kra 3
. i Vi g 12 12
S T K I 08 0,08 L
fir Kraftstofft pl 15 0,15
Kilhisystem:
hrauben flr W: 20 020
far [\ ) 98 10
Entlofterschraube for Kohlflossigheit 88 1.0
AblaBschraube for KOhifiissigkeit (Wasserpumpe) 98 10
Geblaseschalter 18 1.8
Wassertemperatursansor 7.8 0,80 58
Motoroberteil:
Zondkerzen 13 13
Schrauben fir Zylinderkopideckel a8 1.0
fiar Isgeb 98 1.0 L (2, oben)
k il b - = L
fiir k e deckel 12 1.2
fiar {2 kopf) 12 1.2
St fiar Wi (Zyli 98 1.0
Olschlauchhehlschrauben 34 as
Zylinderkopfschrauben: @ 10 (neue Telle) 54 55 5,0 (Unterlegscheiben)
@ 10 (gebrauchte Teile) 49 50 5,0 (Unterlegscheibe)
26 12 12
fiur 12 1.2
Muttern fir Auspufttopl o7 28
Kupplung:
Kupplungshebellagerschraube 9.8 1.0
fir | h ag 59 0,60
i il fiar 78 0,80
Schraube fir Deckelhalterung
(Kupplungsflissigkaitsbehdlter) 1.2 0,12
far 88 0,90
Schrauben fur 00 0,08
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Anziehmoment
Befestigung Bemerkung
Nm mkp
fiir K 98 1.0 L (2, vorne)
Schrauben fir Kupplungsdeckeldampler 98 1.0
Kupplungsfederschrauben a8 0,90
Kupplungsnabenmutter 135 14,0 R
Kupplungsnabenbolzen @ 8 25 25 L
F fir Kupplu hiauch 25 25
Motorschmi :
MotorélablaBschraube 20 20
Ofitter fingerfest oder e
98 1,0 RO
Offiterbefestigungsschraube 25 3.0
Ohwannenschrauben 12 1.2
Oldrucksicherheitsventile 15 15 L
[¢] 15 0,15
Oidruckschalter 15 1.5 88
Olpumpenschrauben 12 1.2 L
Olkihlerschrauben 49 5.0 o
for Ol-Leitung: h 98 10
. for Olschiauchflansch

(unter dem Impulsgeberdeckel) 98 1.0 L
Hohlschrauben fir Olschlauch 34 35
Abschlufisct fiar Hau 20 20 88
AbschluBschraube for Olwanne 20 20
Schraube fir L Ol-Leitung 12 1.2 L

be for H: dar Leitung

(rechts) 12 12 L

Motor Aus- und Einbau:
Schrauben fir i 49 50
Einsteller fir Motorbefestigung 98 1.0
fir Motorbefesti 49 50
Motorbefestigungsschrauben 58 60
Kurbelwelle/Getriebe:
MatortlablaBschraube 20 20
Kurbelgehausebolzen @8 27 28
@6 12 12
AbschluBschrauben fir Ki [+

Hauptdikanal 20 20
Schraube fir Getriebed|-Laitung (rechts) 12 1.2 L
Schrauben fir L i llen-Ol-Leitung 12 12 E

fr i 12 1.2 [
Muttern fir PleuelfuB-Lagerdeckel:

(neue Mutter) 25+ 120° 26+120"

(gebrauchte Mutter) 18+ 120° 1.8 +120°
Oldrucksicherheitsventil 15 15 L
Schraube fir Steuerrotor 25 25
5 be fir L 25 25

fr i 12 1.2 L
Matorritzelmuttar 28 10,0
Schrauben for Abdeckung des auBeren

Schaltmechanismus 49 050 L
Baolzen fir Abdeckung des SuBeren

Schaltmechanismus 98 1,0 L
Bolzen fir Zahnradpositionierhebel 98 10 L
Schaltwellen-Riickholfederstift (Bolzen) 25 25 L
Leerlaufschalter 15 1.5

fir Lag i ;] 12 1.2 L
Schraube fir Schaltwalzen-Nockenhalterung 20 20
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Anziehmoment
Befestigung
Nm mkp
Rider/Reifen:
Vorderachsklemmbolzen 20 20
Vorderachsmutter 145 15
Hinterachsmutter 145 15
Radantrieb:
Zugankermutiern 25 25
fiir M ilzelabdeckung 98 1,0
Motorritzelmutter 98 10,0
Muttern for hinteres Kettenrad 74 75
Stehbolzen fr hinteres Kettenrad - -
Bremsen:
Entloftungsventile T8 0,80
Hohlschrauben fir Olschlauch 25 25
Bremshebel-Lagerschraube 1.0 0,10
fiar B hebel-Lagerschraub 59 060
ben for lich It 1.2 0,12
festi hrauben fir BremsflG itsbehaiy
(vorne, hinten} 628 070
K fir d-H 88 080
Schraube far Dy ung itsbehilte 15 0,15
Ba + tir B
(vorne) 69 0,70
Se ben fir n B ittal) 29 0,30
i (vorna) 34 35
Bremssattelschrauben (vorne) 21 2.1
Zugankermutter 25 25
Schrauben fir Bremsscheiben (vorne, hinten) 23 23
i hrauban (hinten) 25 25
Bremssattelschrauben (hinten) 32 33
Befest flr Hi Haup
zylinder 23 23
fir Hint
Haltewinkel 18 18
far F welle ( fr rechte
FuBraste) 25 25
Federungen:
Vorderradgabelklemmbolzen (oben, unten) 21 21
Obere Bolzen fir Vorderradgabel 23 23
Kolbenstangenmutter 15 1.5
Untere hrauben fir \ g 39 40
Halter fir D ler (ZXTS0K) 18 18
Vorderachsklemmbolzen 21 21
igung: tor Hi 59 60
Mutter fir Schwingenlagerwelle 145 150
Uni Trak:
Schwinghebel 59 60
Muttern fir Verbindungsgestinge 59 6.0
Lenkung:
Befestigungsmutter fir obere Gabelbricke 53 54
Einstellmutter fingerfest oder -
49 oder 0,50
hrauben fir riind
(vorne) 69 070
Schrauben fir Lenkerhaiterung 23 23
Lenkerschrauben 34 a5
r 34 0,35
Vorderradgabel-Klemmbolzen 21 23
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Anziehmoment
Befestigung
Nm mkp
Rahmen:
Schrauben fur Vorderradkotfiogel 7.8 080
Schrauben fir hinteren Rahmen ¢ 10 44 45
¢ 8 20 20
far innere {rechts) = - L
Sc fir 49 50
Elektrik:
Lag hraube fir oberen Li K Janner 12 1,2 L
fidr oberen Li 12 1.2 L
Kontermutter fir oberen Kettenspanner 20 20
for unteren L hi 12 12 L, automatisch
L i i 25 25
fir L Lag ung 12 12 L
b fiir Li llen-Ol-Leitung 12 1.2 L
Lichtmaschinenwellen-Bolzen 25 25 Motor
Mutter fir Lichtmaschinenkupplung 54 55 Lichtmaschine
Muttern fir Lichtmaschine 45 045
fiar Li hi Lagersi g 25 0.25 Lichtmaschinen-
gehause
fiar Li | 34 0,35
A firl itung 34 0,35
ben far Lb i a4 0,35
filr L i kel 34 0,35
Zondkerzen 13 12
for Impulsg deckel 98 1.0 L {2, obere)
Impulsgeberschrauben 39 040
Schraube fir Steuerrctor 25 25
Anlasser-AnschiuBmutter 48 0,50
Anlasserrelais-AnschiuBmutier 49 0,50
D ben fir 49 0,50
igung b a8 1,0
far I 12 12
fir h ter, D - - L
ben fiir am Lenker 34 035
Geblaseschalter 18 18
Wassertemperatursensor 7.8 0,80 58
d | 15 0,15
Oldruckschalter 15 15 1]
Leertaufschalter 15 15
for A P halt 1,2 012
far - = L
far h 59 0,60
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Verlegung von Betitigungsziigen,
Leitungen und Schiduchen

|
Den Kupplungsschiauch
unter der ZOndspule
durchfiihren.

Die Leitung unter der
Instrumenteneinheit und
(iber der Scheinwerfer-

einheit verlegen.

Die Leitung Ober die
Kihlerhalterung fihren.

1. Gaszug 6. Kupplungszug 11. Kiihlerhalterung

2. SchiieBzug 7. Bremsschlauch 12. Hupe (italienisches Modell}
3. Chokezug 8. Tachometerwelle 13. Kihler

4, Zondspule (#2, #3) 9. Hupe 14. Geblaseschalter

5. Zondspule (#1, #4) 10. BremsschlauchanschiuB
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Den Benzinpumpenschlauch (AuslaB) in Richtung
Vergaser ziehen; er darf keinen Durchhang haben,
damit er den StoBdampfer nicht berdhren kann,

|:>Vomn

Halteband (Benzintank-
Ablaufschlauch, Reservetank-
schlauch und Kabelbaum)

1. Lichtmaschine 9. EinlaBmarkierung 17. Dampfer

2. Lichtmaschinenieitung 10. Benzinhahn 18, Beldftungsschiauch (blau) (CA)
3. Elekiroanlasser 11. Benzinfilter 19. Ricklaufschlauch (rot) (CA)

4, Rahmen 12. EinlaBschlauch 20.+ B: fldssigkei hal
5. Wasserpumpe 13. AuslaBschlauch 21. Bremsschlauch

6. Leitung f0r Seitenstanderschalter 14. Hinterrad-Stodampfer 22. Hinterrad-Hauptbremszylinder

7. Leerlaufschalter 15. Benzinpumpe 23, Impulsgeberleitungen
B Vergaser 16. Benzi h 4. O
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Befesti- .
el g )37/
schelle —
Befesti-
gungs-
schellen

0 ?
8 g
© Bofesti-
gungs-

I i schellan
i

2. Rechter Scheinwerfer
3. Standlicht
1 1 4. Linker Blinker
5. Hupe
@ / 6. Schalter am Lenker links

! W % 1. Linker Scheinwarfer
o

7. Schalter am Lenker rechis
8. ZOndschloB
5 9, Rechter Blinker
10. Geblaseschalter
" 11. Gebldsemotor
12. Zindspule (#1, #4)
Pesipumputchilion 13, Zundspule (#2, #3)
14, Leitung for Wassertemperatursensor
o 15, Anlasser
i 16. Drosselklappenschalter
B _ @ I 17. Magnetventl for Kraftstoff-
i anreicherung
Halte- ! 18. Impulsgeber
band 19, Leerlaufschalter
20. Lichtmaschine
21. Seltenstinderschalter
22. Erdungskiemme for Motor
23, Benzinpumpe
24, Relais for Fernlicht
25, Blinkerrelais
26. Relais for Abblendlicht
o) 27, Batterie
28. Verteilerkasten
29. Anlasserrelais
30. 20 A Scheinwerfersicherung
31. Gleichrichter
32, Benzinpumpenrelais
23, Verteilerkasten
Hali- 34. Hinterrad-Bremslichtschalter
bander 35. Benzinpumpe
36. Batteriekabel (-)
4 AL 37, Zubehor
38. Zinder
39, Erdungsklemme
40, Blinkerrelais
41. Linke Blinker
42. Rick-/Bremslicht und
Mummernschildbeleuchtung
43. Rechter Blinker
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1. Reservoirschiauch
2. Hauptkabelbaum

3. Innere Verkleidung (rechts) Den Hauptkabelbaum Ober die Motor-

4. Motorbefestigungsschraube WGW‘“‘"":“’::"-
5. Zylinderkopfschraube Bel n Reservoir-
(&6 mm) “ha;iaunas— schlauch Ober die

8. Kilhler ". ZﬂlndETvaD!sdvaube
7. “"”“"‘!' Den Resarvoir- \ {5imey .nmm'

8. Reservoirlberlaufschiauch schiech Ober den |

B Bc_afbeﬁekabel =) Haltewinkel der
10. Hinteres Rahmenrohr inneren Verkleidung |

11. Reservoirschlauch fahren,
Den Reservoirschlauch
am Hauptkabelbaum

entlang fahren,

Halteband (Hauptkabelbaum (1)
und Reserveirschlauch) -
Den Reservoirschiauch hinter
den Kabelbaum fahren.

e @ < Den Hauptkabelbaum und den
% Reservoirschlauch nach unten
zum Rahmenrohr fihren, damit
er nicht von der Kante des Sel-
tendeckels eingeklemmt wird,

Mur Halteband
Halteband (Benzintank-Ablauf-
hound f
Halteband {Reservoir-Uberlaut-
schlauch und K_abe]beum}
Den Reservoir-Uberlautschiauch
hinter den Kabelbaum fihren,

12. Seitendeckel (ZX750K,
Sitzbankabdeckung)

13. Verteilerkasten

14. Himerrad-Bremslicht-
schalter

15. Blinkerrelais

16. AnschiuBklemme fir Motor-
erdung

17. Benzinpumpenhaltewinkel

18. Erdungsklemme

18, Benzinpumpe

20. Benzintank-Ablaufschiauch

21. Drosselklappenschalter
(ZXT50K)

22, IC Zander (ZX750K)

23.1C Zander (ZX750J)

24, Magnetventil for Kraftstoff-
anreicherung (ZX750K)

25. Relais fir Fernlicht

26. Relais lir Abblendlicht

27. Anlassermelais
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1. Zondspule (#2, #3)
2. Aote Leitung (oben)
3. Grine Leitung (unten)
4. Rote Leltung (unten)
5. Schwarze Leitung (oben)
6. Zondspule (#1, #4)
7. Chokezug
8. Kupplungszug
9. Beim Einbau eventuell vorhan-
denes Ol von den Schiuchen
abwischen. Hierdurch wird ver-
hindert, daB die Schiduche
wegrutschen,
10. Vakuumschaltventil
11. Vakuumschlauch
12. Vergaserstrebe
13. BenzinanschluB
14, Benzinschlauch von
Benzinpumpe
15. Drosselklappenscheibe
16. Sitzbankverriegelung

ZXT50K (AR, ST, US)

Den Unterdruckschlauch so
verlegen, daB er die Drossel-
klappenscheibe nicht berdhrt.

AR: Osterreichisches Modell
CA: Kalifornisches Modell
ST: Schweizerisches Modell
US: US Modell
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ZX750J — Kalifornisches Modell

ZXT750K — Kalifornisches Modell
Den Vakuumschiauch so ver-

legen, daB er die Drossel- Halteband
klappenscheibe nicht bariihrt.

1. Vakuumschaltventil
2. Vakuumventil
3. Vakuumventilschlauch
4. Beim Einbau eventuell vorhandenes O
von den Schiduchen abwischen.
So wird verhindert, daB die Schiduche
wegrutschen,
5. Separator-Vakuumschlauch (weiB)
6. Spllschlauch (grin)
7. VergaserbelGftungsschiauch (gelb)
8. BenzinanschiuB
9, Vergasersirebe
10. Vakuumschlauch
11. Vergaserauge
12. Von der Benzinpumpe
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ZX750J, K — Kalifornisches Modell

Vome

]

Diese he hinter der g
Die gelben Schliuche so verlegen, verlegen. Die Schluche dirfen sich nicht kreuzen,

e R Den Rdcklaufschiauch (rot), den Beloftungs-

den
@ nebeneinander zum Benzintank fihren,
S [Die Schiduche dirfen sich nicht kreuzen.
So wird verhindert, daf die Schlauche vom
Benzintank eingeklemm! werden.

"ﬂ""""" C ik Lol
— —— i
L A

‘| r r."' : (iri_

1. Separator (Ricklaufpumpe)
23 {rot, zum

3 {blau, zum

4. Bellftungsschiauch (blau)

5. Vergaserentiiftungsschlauch (geib)
6. Spalschlauch (gran)

7. Luftfittergehfiuse

8.

(
9. Vakuumschlauch (weiB)
10. gbehslter (Luftfi
11, Batteriegehause

12. Kanister
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Kraftstoffsystem

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen , . ............... 2-2 Benzinpumpeund Filter . . ... .. ... ... 217
Bussbets . i i 4 WV
Spezialwerkzeug . ..................... 2-5 Einbau 2417
Prifen der Benzinpumpe . . vy 2-18
TechnischeDaten ..................... 26 Prifen des Kraftstoffilters ... ........... 2-18
Gasdrehgriff und Gasziige . . . ............ 2-8 Luftfitter . .... B — L ]
Einstellen .. 2-8 Reinigen des Flherelamenis Ve B 10
Schmieren und Insektion . ............. 2-B Olablassen ....... sl ae weh e i BETH
Ausbau des Luftfil Itergahéusss .......... 2-19
CINGRIREING . sy S B Einbau des Luftfitergehéuses .......... 2-19
Enstellen-; i o:ooissoais 7
Schmieren und Inspektion
NSRAE . oo e R 2-8
Einstellen der Leeraufdrehzahl ......... 2-9
Einstellungen fir Fahrten in gmﬁen Hthen ffverds lage nur fiir
(US Modell) . kalifornischesUSModell .. ............ 2-21
Synchronisieren {ZXTEO-J!} Aus- und Einbauvon Teilen .. .......... 2-21
Synchronisieren (ZX780-K1) . ’ Pritfen der Schlauche
Einstellen des K!aﬂswﬁslands e R 2-12 (regelmaBige Inspektion) . ........... 2.1
Prifen des Kraftstoffsystems Prifen des Abscheiders
ALSEHIE £ o 00 pits e i (regelmaBige Inspektion) . ...........
Einbau . Funktionstest des Abscheiders . . :
Zerlsgung!Zusarnmenbau Priifen des Kanisters ..........

INgpeldion ....covvrsnecrnrnnernnnen

Prifen des Vakuumventils .............



&

(AR): Osterreichisches
Modeil

(CA): Kalifornisches
Modedl

(S8T): Schweizerisches
Modedll

(US): US Modell

fir Betat

T1: 12 Nm (1,2 mkp)

2.2 KRAFTSTOFFSYSTEM
Explosionszeichnungen




ZX750K

2, Schiiefizug

3. Chokezug

4. Leerlaufschraube

5.1 fdiise (fir niedrige D
6. NadeldOsenhalterung

7. Hauptdise

8. Stopsel (US, ZX750J-5T)

9. Dosennadel

13. Hauptdise
14. Beschleunigungspumpe
15. M I i K;
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Spezialwerkzeuge

Dr ierer fiir Betati K56019-021 e # fraube, 3 mm
57001-1269

AnschluBsticke (4): 92005-1221

L (4): 92022-304 dmeBlehre: 57001-1017

u Bgerdt und D 57001-1291 Gabelti-MeBlehre: 57001-1280

L fler, A: 57001-1239
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Technische Daten
Gasdrehgriffspiel
Normalwert: 2-3mm
Chokezugspiel
Normalwert: 2-3mm
Vergaser fiir ZX750-11
Fabrikat, Typ: KEIHIN SEIKI, CVK-D38
Leerlaufdrehzahl: 1100 £ 50 min™

Leerlaufregulierschraube
{Umdrehungen nach
aufien:)

Unterdruck-
synchronisierung:

Kraftstoffstand:

Schwimmerhdhe:
Hauptdise:

Hauptiuftdise:
MNadeldose:
Madeldisenmarkierung:

Leerlaufdiise
{niedrige Drehzahl):
Leerlaufluftdise
{niedrige Drehzahl):
Anlasserdise:
Gasschieberwinkel:

v

1%

2,7 kPa (2 cm Hg) oder
weniger Unterschied
zwischen zwei Zylindern
51 mm unterhalb der
Markierung

13£2mm

# 132 (Zylinder 1 und 4)
# 138 (Zylinder 2 und 3)
#100

#6

NS6C (Zylinder 1 und 4)
NE6D (Zylinder 2 und 3}

#38

#130

#52
n

Vergaser fiir ZX750-K1
Fabrikat, Typ:

Leerlaufdrehzahi:

Leerlaufregulierschraube
{Umdrehungen nach
auben):

Unterdruck-
synchronisierung:

Kraftstoffstand:

Schwimmerhthe:
Haupldiise:
Hauptiuftdise:
Hauptdise:
Disennadelmarkierung:

Steliung der
Disennadelfeder:

Leerlaufdise
(niedrige Drenhzahl):
Leerauflufidise
(niedrige Drehzahl):
Anlasserdise:
Gasschieber-Ausschnitt:

01 fiir Luftfilterelement
Sorte:
Viskositat:

KEIHIN SEIKI,
FVK-D39 (oder FCR-D39)
1100 = 50 min”

1%

2.7 kPa oder weniger
Unterschied gegendber
Vergaser #4

34 1 mm oberhalb der
Markierung

9+ 2mm
#138
£100
#6

OBEMP (Zylinder 1 und 4}
OBFMP (Zylinder 2 und 3)

4te Nute von oben
(Zylinder 1 und 4)

Gte Nut von oben
{Zylinder 2 und 3)

#42
#120

55
2,5 it

SE oder 5F Klasse
SAE30D
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Gasdrehgriff und Gasziige

Einstellen
@ Das Gasgrifispiel kontrollieren,

1. Gasgrifispie! 2. Gasgriff getfinet
VORSICHT:

Bei dem Modell ZX750-K1 den Gasgriff nicht iibermiBig
Gffnen und i Die Bt it kann

dann zuviel Kraftstoff zur Verfiigung stellen, was Schwie-
rigkeiten verursacht

Gasgriffspiel

Normalwert: 2-3 mm

+ Wenn das Spiel nicht stimmt die Kontermutter lasen und
den Einsteller am Gaszug drehen, bis am Gasgrifl das
vorgeschriebene Spiel vorhanden ist

@ Die Kontermuttern losen und die Einsteller an den
Gaszogen drehen, bis das vorgeschriebene Spiel
erreicht ist.

® Die Kontermuttern festziehen.

bel frelgageb
nen Gasgrifl an die Leerlaufeinstellschraube und bei
gezogenem Gasgriff an den Vergaserverschiuistopfen
anschiagt.

L ] i , ob die

Schmieren und Inspektion
@ Schmieren Sie den Gaszug gemaB Inspektionstabelle.

1. Kontermutter 2. Einsteller

@ Die Kontermutier gut festziehen.

%* Wennd iel mitdem Ei Gasgriff nicht mehr
eingestelit werden kann, sind die Einsteller an den Ver-
gasem zu verwenden.

@ Den Einsteller am Gasdrehgriff ganz hineindrehen und
die Kontermutter festziehen.

® Den Banzintank abnehmen (sighe Ausbau des Benzin-
tanks).

o Sie fir das Schmi des den
D h i g: K56019-021).

® Wenn der Gaszug unten und oben ausgehangt ist, solite
sich der Seilzug leicht in der Holle bewegen lassen
{siehe Aligemeine Schmierung im Anhang)
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Chokezug Vergaser

Einstellen Einstellen der Leerla

@ Das Spiel des Chokezugs kontrollieren.

[#] t’[‘):‘r:‘sab.t’.nmntank abnehmen (siehe Ausbau des Benzin- VORSICHT:

O Das Spiel des Chokezugs am Chokeschieber beobach- Den iff nicht i #Big dffnen und i Die
ten. Den Chokehebel ziehen, bis der Chol ieberam i kann dann zuviel Kraftstoff zur
Vergaser das Chokeventil; der Weg des unteren Endes igung stellen, was iten verursacht.

des Chokeschiebers entspricht dem Spiel des Choke-
Tugs.

A. Splel D. Vorne
B. Chokeventil E. Kontermutter
C. Chokeschieber F. Einsteller
Spiel des Chokezugs
Normalwert: 2-3mm
+ Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, die il

@ Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

VORSICHT:
Den Gasgriff beim Warmlaufen des Mmors nicht Ober-
miBig Sffnen und i Die B

kénnte zuviel Kraftstoff zum Metor fiérdern und Ver-
schmutzungen der Zlindkerze verursachen.

® Bei im Leerauf laufendem Motor den Lenker nach bai-
den Seiten schwenken.

* W ks b o]

] 1, sind die
Gaszige eventuell falsch verlegt oder beschadigl.
® Solche Fehler missen vor Fahrtantritt behoben werden.

B ACHTUNG:

Bel falsch falsch
digtem Gaszug wird das Fahren gefihriich.

oder beschi-

@ Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

I&sen und den Einsteller in der Mitte des Chokezugs dre-
hen, bis der Chokezug das vorgeschriebene Spiel hat
® Die am Einsteller gut festziehen.

Schmieren und Inspektion

@ Schmieren Sie den Gaszug gemal lrlspek‘tlonstabelle

Q \l'srwendeﬂ Sie Iur das Schmieren des Gaszugs den
Dr K56019-021).

@ Wenn der Gaszug unten und oben ausgehangt ist, solite
su:n derSaiIzug leichtinder Hille bewegen lassen (siehe

chmierung fm A

Normalwert: 1050 - 1150 min™
(ZX750-01)
1250 - 1350 min”
(@X750-K1)
® Die | mit der be regulie-
ren.

B. Vome

A Leerlaufeinstellschraube
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Einstellungen fiir Fahrten in groBen Héhen
(US Modell)

O Um die WIRKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE der
Fahrzeuge in Hohen Ober 4 000 Fub zu verbessemn, emp-
fiehlt Kawasaki folgende Anderung, die von der Umwelt-
behtrde (EPA) genehmigt wurde.

@ Tauschen Sie die Hauptdise und die Leerlaufdise for
Fahrten in groBen Hohen aus.

Vergaserdaten fiir Fahrten in groBen Héhen

ZXT50-01:
Leerlaufdiise: # 35 (92064-1035)
Hauptdiise: # 130 (Zylinder 1 und 4
92063-1075)
# 135 (Zylinder 2 und 3
92063-1014)
ZXT50-K1:
Leerlaufdiise: # 40 (92064-1125)
Hauptdiise: # 135 (92063-1014)

Synchronisierung (ZX750-J1)

® Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzin-
tanks.

@ Mit Hilf: 1 fiir K fizuf
S8 Sorgen.

® Den Motor starten und grindlich warmiaufen lassen,

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieran.

zu den Verga-

® Das Luftfil {siehe Angaben in die-
sem Abschnitt).

@ Die EinlaBrohr-VerschiuBstoplen entfernen und die
Anschlub ke mit den Unterl heiben einbauen.

A AnschluBstiicke: 92005-1221
B. Unterlegscheiben: 92022-304

@ Das Untardr mit Drehzahl (Spazial
werkzeug) an die AnschluBsticke anschlieBen.

A Unterdr und
57001-1291

@ Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum
messen.

Normalwert: weniger als 2,7 kPa (2 cm Ha)
Unterschied zwischen zwei Vergasern.

+ Erforderfichenfalls die Vergaser synchronisieren.

© Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechien
Vergasermittels der linken und rechten Einstellschraube
synchronisieren. Dann die beiden linken und die beiden
rechten Vergaser mittels der mittlaren Einstellschraube
synchronisieren.

\ -
A Rechte Einstellschraube
B. Mittlere Einstellschraube
C. Linke Einstellschraube
D. Vormne

* Wenn die mittels der nicht
elnwandirei synchronisiert werden kénnen Istzu kontrol-
lieren, ob sie verschmutzt oder blockiert sind.

@ Die Stellung der Leerlaufregulierschrauben mitdem Ein-
steller A" (Spezialwerkzeug) kontrollieren. Die Halte-
rung der rechten Verkleidung abmontieren,
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A LA fiir |
57001-1239

® Die Vergasersynchronisierung nochmals dberprifen.

VORSICHT:

Baim & darVi J— m

nur sehr vorsichtig drehen, da sonst der Motor unter
Umstisinden bei niedriger Drehzahl nicht rund lGuft.

® Die Leerlaufdrehzahl kontroflieren.
@ Die EinlaBrohrverschlufistoplen wieder einsetzen,

Synchronisierung (ZX750-K1)

® Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzin-
tanks).

@ Mit Hilfsschlduchen fir Kraftstoffzufuhr zu den Verga-
Sern sorgen.

@ Die Leerlaufeinstellschraube um drei Gewindeginge
eindrehen. An diesem Punkt beginnt die Einstell-
schraube die Rolle zu bewegen.

VORSICHT:

Bel dem Modell ZX750-K1 den Gasgriff nicht iberm&Big
dffnen und i Die kann
dann zuviel Kraftstoff zur Verfligung stellen, was Schwie-
rigkeiten verursacht.

® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.

VORSICHT:

Bei dem Modell ZX750-K1 den Gasgriff beim Warmlaufen
des Motors nicht il Hhig dffnen und i Die
Beschleunigungspumpe konnte zuviel Kraftstoff zum
Motor férdem und V h der Ziindk ver-
ursachen.

@ Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren,

@ Das Luftfilt héuse und die Vergaser entlernen (siehe
Angaben in diesem Abschnitt)

@ Die EinlaBrohr-VerschiuBistopfen entfernen und die
AnschluBsticke mit den Unterlegscheiben einsetzen.

A. AnschiuBstiicke: 92005-1221
B. Unterlegscheiben: 92022-304

@ Das UnterdruckmeBgerat und den Drehzahlmesser
(Spezialwerkzeug) an die AnschluBsticke anschliefen.

® Die Vergaser ginbauen

® Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum
messen.

Mormalwert:  weniger als 2,7 kPa (2 em Ha)
Unterschied zum Vergaser £4.

* Erforderlic falls die synel isieren,

® Die oberen Deckel (3) entfernen.

® Den oberen Deckel #4 nicht entfernen.

@ Die Kontermuttern (3) l8sen und die Einstellschrauben
{3) drehen.

© Wenn die i i be hinei dreh
wird, schileBt sich die Drosselklappe.

A Vome
B. Kontermutter

® Die Kontermutter festziehen,

VORSICHT:

Die der Ei fiir den Verg #4

nicht verindern, da dies die Normalstellung fir die
isi ist. Die Ei I ben nicht zu weit

drehen, Das i D und

bohrung darf nicht kleiner sein als bei dem Standardver-
gaser, da sonst die Stellung der Gasschieberrolle nicht
mehr stimmt und der Standardvergaser (#4) im Leerlauf
nicht mehr einwandfrei arbeitet.



2-12 KRAFTSTOFFSYSTEM

* Wenn die Vi isi ittels der Einstell- ANMERKUNG:
o Verg Die Me8leh) 50 halten, daf die cbere Linie
und auf Blockierungen od (ZXT50-K1: mittlere Linie) in Hohe der Markierung an der

Drosselklappenspiel geprift werden.

O Das Spiel der adnzalnan Vergaser zwischen Drossel-
kiappe und L der 1g 50 einstel-
len, daB das gleiche Spiel wie bei dem \l'ergasar #4
emeicht wird; hierfr sind die obigen Einstellschrauben
Zu verwenden.

Fui4

)]

3. Spiel

1. Drosselklappen
2. Unterseite der Vergaserbohrung

O Die Einstell der Leerlauf: ben mit einem
Schraubenzieher Gberprifen,

® Die Vi ung k

VORSICHT:

Dle Leerlaufschrauben nur anllr vorsichtig drehen, da dnr

nicht rund luft.

@ Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren,
#® Die EinlaBstdpsel wieder einsetzen.

Ei des Kraft

Il.GHﬂ.IIB‘

Benzini i fihriich und kann un
halb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet istund daBl
hﬂmoﬁnnonﬂmmenodlrﬁlmwlminurullu
sind; hik

L] uffit s
ben in diesem Abschnitt),

@ Einen Benzintank mit einem entsprechenden Schiauch
an die Vergaser anschlieBen.

@ Einen Kraft (& mm AuBenc
3.5 mm Innendurchmesser und 300 mm lang) vorberei-
ten.

{siehe Anga-

® Die MeBi (Spezi ) mit dem
an die Vi i kammer
Ben.
@ Das M daf htzum Boden
steht.

® Den Krafistoffstand gemaB Abbildung kontrollieren.

O Die VergaserablaBschraube um einige Umdrehungen
herausdrehen (siehe Prifen des Kraftstoffsystems).
Warten, bis sich der in der N
stabilisiert hat.

rechten Seite des Vergasergehuses steht Dann die
AblaBschraube herausdrehen, damit Krafistoff in die MeB-
lehre flieBen kann.

ZXT50-01

1. MeBlehre: 57001-1017

3. Obere Linie
2. Markierung 4.



ZX750-K1

1. MeBlehre: 57001-1017 3. Mittlere Linie
2. Markierung 4. Kraftstoffstand
Kraftstoffstand

IXTS0-J1:

5+ 1 mm unterhalb der Markierung am
Vergasergehiuse

ZXT50-K1:
3+ 1 mm oberhalb der Markierung am
Vergasergehiuse

® Die fir die Verg
@ Fir das Ei [ des Teile
entfernen:
Viergaser (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Schwimmerkammer
Schwimmer
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A Schwimmer

@ Die Zunge am Schwimmer etwas verbiegen, um so die
Schwimmerhdhe zu verandem.

1. Schwimmer 2. Zunge

Q Verg tsichdie i sinkt der Kraftstoff-

stand ab und verringert sich die Schwimmerhahe, sinkt
der Kraftstoffstand.

@ Fir das Messen der Schwimmerhtthe den Vergaser
schrég halten, bis die Zunge am Schwimmer die Nadel-

stange des Schwimmerventils berhri.

Fuis

1. | I der hy
2. Nadelstange

3. Schwimmer

4, Schwimmerhohe

5. Schwimmerventil

kammer
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Schwimmerhihe
ZXT50-01 13+ 2mm
ZXT50-K1 912 mm
ANMERKUNG:

der Sct bhe die Nadel-

des
stange nicht hineindricken.

Priifen des Kraftstoffsystems
W ACHTUNG:
Benzin ist tich efihrlich und kann unter

besti B Siedes-
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten

darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkellquel!en in der Néhe

® Die Ablafischrauben festziehen und den Benzinhahn auf
die Stellung OFF drehen.

+* Wenn bei dieser Prifung Wasser oder Schmutz fesige-
stellt werden, mull das Krafistolfsystem gereinigt wer-
den.

Ausbau
B ACHTUNG:

in i dentlich f 'Shrli:h und i.annnnlzer
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten

darauf, daB der Ar h gut belliftet ist und daB
keine ollenan Flammen oder Funkenguellen in der Nihe
sind; hierzu geh&ren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

sind; hi at it einer ® Folgende Teile entlernen:
= Benzintank (slehe Ausbau des Benzintanks}
® Einen g h an den jeweilig hiuB Luftfilterg (siehe Ausbau des Luftliltergehsu-
an der L ite der Schwi anschiieBen. ses)
Den Schlauchin einen entsprechenden Bahlter fohren. Chokezug
Schlauche

@ Den Benzinhahn auf die Stellung RES drahen.

® Die ei 1AL ben mit dem Schi | (Spe-
zialwerkzeug) einige Umdrehungen herausdrehen und
die Schwimmerkammern entleeren.

ZXT50-01

ZX750-K1

A AblaBschraube
B. Schiiissel fir AblaBschraube: 57001-1268
C. Vorne

® Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommen,

® Die Vergaserbefestigungsschellen l&sen und die Ver-
gaser entfernen,

W)k

A. Vergaserbefestigungsschellen
® Das Gasgrifigehfuse dffnen und die Gaszlige aushan-

gen.
@ Die Enden des Seilzugs aus der Rolle herausschieben,
damit die Vergasereinheit ausgebaut werden kann,

Einbau

® Die Klemmringe der Halterung wie gezeigt einbauen und
sorgliltig auf die Schraubenstellung und die Schrau-
benkepfrichtung achten



ZXT50-J1 (Riickansicht)

Fuig

gy

ZX750-K1 (Riickansicht)

oz |

1. Schraubenktple

L] Den Gasgriff drehen und darau!acnlen dafi die Drossel-
i ben derk gund

die Schlauche nicht berlhren.

W ACHTUNG:

Di derHalter

tung einsetzen, da sie sonst die Omltlanwmrlwt-
dung beriihren kénnen; hierdurch wiirde das Fahren
gefihrlich.

@ Die Schiduche gemafi Abbildung an die Vergaser
der ZX750-K1 und an das Magnetventil der Kraftstoff-
anreicherung anschliefen.
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1. Verg 3. Magne filr Kraftstc L ing

2 Schlauche 4. Parallel

Zerlegung / Zusammenbau

@ Fir den Ausbauder Disennadel bei der ZX7 50K muli der
Benzintank entfernt werden (siehe Angaben in diesem
Abschnitt), ebenfalls der obere Deckel des Vergasers
und die VerschluBschrauben,

feuergefshriich
Sch Siedes-

halb die Zilndung auf DFFund rauchen Sie nicht Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut belliftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenguellen in der Néhe
s s M h Garite PN

VORSICHT:
Bei der Zerlegung dvu\i’lrglm WHTSO.I durau‘l'ach-

ten,
fen Wi zum Ausbau b

® Zuerst die Schwimmerkammer entfernen, dann die
Disen und die NadeldGsenhalterung.

© Die Disen, die b T d die di Iterung
{Beliftungsrohr) nicht zu fest anziehen, da sie bescha-
digt werden kénnten und dann ausgetauscht werden
missen,
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1. Dise fir niedrige Drehzahl 4.

Einbau des Stépsels
(fiir US und schweizerische Modelle)

1. Klabsiolf auft 3.1 ’
2. Sthpsel 4. Vergasergehiuse
@ Die D I nach Aug h
Sie die Angaben for die Verg; h
sierung der ZXT50K.

O Kontrollieren, ob sich die Drosselklappen ohne zu klem-
men einwandirei 8ffnen und schiieBen, wenn die Rolle
gedreht wird.

e undl

der Viergaserbohrung kontrollieren.

* Wenn das Spiel nicht bei allen Vergasern gleich ist muf
die Ausgleichseinstellschraube so lange gedreht wer-
den, bis das gleiche Spiel vorhanden ist.

2. Hauptdiose 5. Hauptddse
3. Nadeldisenhalterung 6. Lufidise

* Wenn die Nadeldise beschadigt ist, muB der Vergaser
erneuart werden (ZX750-J1).

® Bei den Modellen fir die USA (ZX750J, K) und die
Schweiz (ZX750J) wird der Sttpsel fr die Leerlaufregu-
lierschraube wie folgt aus- und emabam.

© Den Stapsel mit einer Ahle od geelg
ten Werkzeug und h h

O Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl der
Umdrehungen zihlen, bis die Schraube voll, aber nicht
fest autsitzt und dann die Leerlaufschraube entfernen,

| ®
® o

Dies geschieht, damit die Leerlaufschraube beim
Zusammenbau wieder in die urspringliche Stellung
gebracht werden knnn

O Beim Einbau die Reg hraube voll , aber
nicht fast und dann um die gleiche Anzahl von Umdre-
hungen herausdrehen, die bei der Zerlegung gezahit
wurden.

O Einen neuen Stépsel in die Bohrung der Leerlauf-
schraube einsetren und dann etwas Klebstoff auf die

ikt s

VORSICHT:
Nicht zuviel Klebstoff auf den Stépsel auftragen, damit die
Leerlaufregulierschraube selbst nicht festklebt.

1. Spiel 3. Linke Einstellschraube
2, Mittlere Einstellschraube

Inspektion
B ACHTUNG:

Blnzln i B I‘Stu'llch und ki ants

Inlbﬁa:ﬁnmwoﬁundﬂnmm%nmmm
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und dag
kahe offenen Flammen oﬁer ankznqneﬂen n der Nihe

L] Den Chokeschieber von rechts nach links scmeberl urld

i ob die © sich
bewegen und unlsr Federdruck zuriickgehen.
* Wenn sich die Ch tile nicht frei b

sind die Ventile, Schieber und/oder Vergaser zu er-
neuer.



® DieG iirolle drehen und kor . ob sich die
Drosselklappen einwandirei bewegen und unter Feder-
druck zuriickgehen.

+* Wenn dies nicht der Fall ist, miissen die Drosselklappen
und/oder die Vergaser erneuert werden,
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Kraftstoffpumpe und Filter

@ Kontrollieren, ob die O-Ring: der kammer B ACHTUNG:
und der sowie die M aul dem Benzin ist undkann unter
Vakuumkolben in e direiem Zustand sind. Bedi ivsein, Sied

* Schlechte O-Ringe oder Membranen missen erneuert
werden.

@ Die Kunststoffspitze der Schwimmerventilnadef kontrol-
lieren. Sle muB glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer
oder VerschleiBerscheinungen haben.

&

Schiieben und difnen

1. Kunsistoffspitze
2. Ventiinadel

3. Stange
4. Ventiinadelverschieii

* Wenn die Kunststoffspitze beschédigt ist, muB die Nadel
ernauert warden.
@ Die Stange in das Ventll dricken und loslassen.
* Wenn die Stange nicht herausspringt, ist das Ventil zu
ermeuem.
® Den Isch
und

Teil der Leeraufreguli hraube auf

1. Leerlaufr 2. I Teil

“* Wenn die Leerlaulschraube an dem konischen Teil ver-
schlissen oder beschadigtist, kann der Mator im Leertaul
nicht mehr rund laufen. Die Leerlaufschraube istdann zu
ermeuern.

halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenguellen in der Nihe
sind; hi it einer A

Denken Sie daran daB Benzin herausspritzen kann.

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (sishe Angaben in dissem Abschniti)
Luftfiltergehause (siehe Ausbau des Luftfitergehiu-
s@s)
Abscheider (kalifornisches Modell)
Kraftstoffschlauche

@ Die Steckverbindung der Pumpenieitung ausziehen,
@ Pumpe und Filter ausbauen.

Einbau

@ Diek higuch ETil gaben fiir das Ver-
legen von Betatigungszigen, Leitungen und Schifu-
chen im Abschnitt Allgemeine Informationen anschlie-
Ben.

© Den Kraftstoffilter so montieren, daB der Pfeil am Filter in
FlieBrichtung vom Benzintank zur Krafisiofipumpe zeigl

© Achten Sie daraul, daB die Schiiuche nicht eingeklemmt
oder gespanni werden.
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I Lo der

Sighe Abschnitt Elektrik.

Inspektion des Kraftstoffilters

® Das Luftfiltergeh&use ausbauen (sishe Ausbau des Luft-
filtergehauses).

® Den Kraftstoffilter visuell kontrollieren,

W Wenn der Filter sauber ist und keine Anzeichen von
Schmutz oder sonstigen Verunreinigungen sichtbar
sind, ist er in Ordnung und braucht nicht ersetzt zu wer-
den.

# Wenn der Filter dunkel ist oder schmutzig aussieht muB
er emeuert werden. Konm:illlenan Sie auch das (brige
Kraftstc stem auf Versc

@ Den ftstoffilter geman
seln (siehe Abschnitt Aligemeine Informationen),

Luftfilter

Reinigen des Luftfilterel

B ACHTUNG:
Sie das Filt in einem gut
Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daf in der Nihe
keine offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu
gehbren auch Gerlﬂelru‘teinel &migehmpe Wegen der

von leicht entfl F

Gefahr diirfen fiir das Reini weder
Benzin noch Lisemittel mit .lmm niedrigen Flammpunkt
verwendet werden, da es zu einem Feuer oder einer Explo-
sion kommen kénnte.

@ Folgende Teile entfernen:
Seitendeckel (ZX750-J1, siehe Abschnit Rahmen

und Fahrgestell)
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1, sighe Abschnitt Rah-
men und Fahrgestell}

1GSSC
® Den Benzintank anheben und das Luftfilterelement
herausnehmen.

A Vome
B. Knopf

W ACHTUNG:
‘Wenn S i i kann
dr ik durch ein Unfall

werden kann.

mit hohem Flamm-

d

® Das Filterek ineinemL
punkt it Druckluft:
trocken ausschitieln

® Nach dem Reinigen ein sauberes, fusselfreles Tuch mit
Motordl SAE3D sattigen und dann O mit dem Tuch auf
die Schaumseite aufragen.




A Schaumseite

® Das Filterelement so einbauen, daB die Maschenselte
nach oben zeigt (zur Vergaserseite).

Entleeren des Luftfilters

Unter dem Luftfitergehduse Ist ein Auffangbehalter for
Wasser oder Ol aus dem Unterteil des Gehauses vorgese-
hen, Normalerweise sammelt sich kein Wasser ader Ol an
der Unterseite des Gehauses. Wenn jedoch Regenwasser
durch den Luftfilter angesaugt oder Motors| herausgebla-
sen wird, muf das Gehause entleert werden.

® Visuell

. ob sich im Auffar Wasser

oder Ol angesammelt hat.

% WennWasser oder Olim Behdlter ist, muB er enfleert wer-
den. Hierfir die AblaBischraube am unteren Ende des
AblaBschlauches losen.

® Achien Sie darauf, daf die Schraube wiederfestangezo-
gen wird, da sonst Luft angesaugt wird,

B ACHTUNG:
Vergewissern Sie sich, daB nach dem Entleeren des Behiil-
Sews di i

wieder in den
ist, da sanst 81 aus dem offenen Schlauch herauslaufen
und auf die Reifen gelangen kann. Dies kénnte zu einem
Uniall mit Verletzungen filhren.
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Ausbau des Luftfiltergehiuses

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Schrauben far Luftfiltergehause

® Das Luftfiltergeh&use ausbauen,

A. Schrauben

Einbau des Luftfiltergehiuses
& Nicht o den i ot

schlauch in das Luftfiltergehiuse einzusetzen.
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Benzintank

Ausbau
® Den Krafistoffhahn auf die Stellung OFF drehen.

B ACHTUNG:

Hﬂlrlldl und k b
besti Siedes-
halb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht Achten
Sie darauf, daB der beliiftet ist

keine offenen Flammen oder Flmknnqnollon in der Ndhe
sind; hid riite

VORSICHT:

Wenn Kraftstoff, Lisemittel, Wasser oder sonstige
Fliissigkeiten in den Kamslnr yalanuan wird die Dampf-

tihigkeit stark alle istder

Kanister zu erneuern.

® Folgende Teile entfernen:
Seilendecke! (ZX750-J1, siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell)
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1, siehe Abschnitt Rah-
men und Fahrgestell)
Hintere Schiauche

Benzinhahn mit angescl en i =1

chen, jedoch vom Vergaser abgezogen
der I

A. Schrauben fiir hintere Rohre
B. Befestigungsschrauben

C. Benzinhahn

@ Den Benzintank abnehmen.

Einbau

® Die Benzintankschiduche und Dampler gemal Abbil-

dung anschlieBen bzw. einsetzen.

1. Dampfer

2. RES-Schiauch (weiBe Markierung)

3.0N (gelbe i

4. AblaBrohr

5. Benzinhahn

. Beldft ohr (blau) fir hes Modell

7. Ricklaufrohr (rot) for kalifornisches Modell)
8. Nicht kreuzen

® Die Rohre montieren.

#® Bei dem kalifornischen Modell die Schisuche der Kraft-
stoffverdunstungsaniage gem&B den Angaben im
Abschnitt Verlegen von Betatigungszigen, Leitungen
und Schlduchen veriegen.



KRAFTSTOFFSYSTEM 2-21

Funk sl e "
Kraftstoffverdunstungsaniage
(nur fiir das kalifornische Modell) B ACHTUNG
in ot auBSrOrantich ich und k "
. . . " B i, Sohatien Sie des-
Die Kraftstoff leitet Bar aus halb die Ziindung auf OFF md rauchen Sle nlcht mgn
damK in den iauf Motor oder Sie daraut, dal der Arbeitsberei

die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor abgestelitist
Obwohl keine Nachstellungen erforderlich sind, muB die
Anlage in den Zeitabstinden gemaB Inspektionstabelle
einer grindlichen Sichtkontrolle unterzogen werden.

Hinweise fiir den Aus-/Einbau von Teilen

B ACHTUNG:
Benzin ist ich f gefihrlich unter
i i iv sei halten Sie des-

halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und da8
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nihe
sind; hierzu gehéren auch Geriite mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT:

Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige
Fliissigkeiten in den L I wird die Dampf-

i stark Falle ist der
Kanister zu erneverm.

@ Hallen Sie den Abschelder waagerecht zum Boden,
damit kein Benzin in den Kanister hinein oder aus dem
Kanister herausflieBen kann.

® Die Schlauche gemdaB Systemzeichnung anschiieBen
(siehe Abschnitt verlegen der Lenlungen Batidtigungs-
zitge und Schléucheim ine Informatio-
nen), Achten Sie darauf, daB die Schiauche nicht einge-
klemmt oder eingeknickt werden.

Priifen der Schiduche (regelméBige Inspektion)

Lt i . ob die fest i
sind.

@ Geknickie, geallerte oder beschadigte Schlduche
emeuern.

Priifen des Abscheiders (regelmiBige Inspektion)
@ Foigende Teile entfernen:
Rechter Seitendeckel (ZX750-J1, siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell}
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1, siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell)
@ Den Abscheider einer Sichtkontrolle auf Risse oder son-
stige Beschadigungen unterziehen.
+ Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark bescha-
digt ist, muB er emeuert werden

keine offenen Flammen oder Funkenqucllon in der Nihe

sind; hierzu g

® Die Schlduche an den Abscheider anschiiefien und den
Abscheider wieder einbauen.

® Den Bell ich vom Abscheider abziehen und
etwa 20 com Benzin durch die Schlauchverschraubung
vom Tank abziehen.

® Den Krafistofirécklautschliauch vom Tank abziehen,

® Das Ende des Schiauchs in einen Behalter fohren, der
auf gleicher Hohe mit der Oberkante des Kraftstofftanks
steht.

® Den Motor starten und |n1 Leenauf laufenlassen.

+ Wenn der im Absch aus dem
Schlauch heraus ist, muB der Abscheider erneuert wer-
den.

Priifen des Kanisters
% Wenn der Kanister Risse aufweist oder stark beschadigt
Ist, muB er erneuert werden.

ANMERKUNG:
Der Kanister istso konstruiert, daB erunter normalen Bedin-
gungen nie gewartet werden mui,

Priifen des Vakuumventils
® Den Benzintank entfernen (siehe in diesem Abschnitt)

A Vakuumventil

@ Die Arbei ise des \ ils mit dem Unter-
druckmeBgeral und Drehzahimesser (Spezialwerkzeug:
§7001-1291) und der Olsprize (Spezialwerkzeug:
57001-1290) prifen (siehe Abschnitt Unterdruckschalt-
ventiltest im Abschnitt Motoroberteil)

O Wenn am Ventilanschiuf ein Vakuum (2 cm Hg) aufge-
baut wird, ist das Ventil gedfinet und vom Filteranschiufi
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stromt Luft zum AnschiuB d
mer und umgekehrt.

© Wenn das Vakuum wieder abgebaut wird schlieft das
Ventil und es kann keine Luft mehr durch das Ventil stré-

* Wenn das V: il nicht in der beschrieb

nen Weise funktioniert, muB es emeuert werden.

VORSICHT:

Fiir die Priifung des Vakuumschaltventils keine Druckluft
verwenden, da hierbei das Ventil beschiidigt werden
kinnte.

ANMERKUNG:

Ob Luft durch das Ventil stromt kdnnen Sie auch Gberpri-
fen, wenn Sie in den Luftschlauch blasen.

Das gedtfinet, il Motor
der atmosphérische Druck zu den Vergaserschwimmer-
kammern gelangt und geschlossen, damit die Démpfe aus
den i bei ab I Motor nicht in
den Kanister gelangen kénnen,
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Kiihilsystem
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1. Geblaseschalter

2. Wassertemperatursensor
3. Kohlerhalterung

4. Baliftungsschraube

5. Ablafischraube

T1: 2,0 Nm (0,20 mkp)

T2: 9,8 Nm (1,0 mkp)

T3: 18 Nm (1,8 mkp)

T4: 7.8 Nm (0,80 mkp}

T5: 12 Nm (1,2 mkp)

S5 Silikondichtstoff aufragen.
0: Ol aufiragen.
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Schema des Kiihlsystems
=L .,
g
& £ 2 {
: Heibe Kahl-
\ - Hlissigkeit
Kalte Kihi-
flissigkeit
1 1
. =t
W 1
*
AT AY
/ 3 \\
i}
| I
1. mit & } it 9, Zum Reservetank

2. Beliiftungsschraube

3. Wassermantel

4. Zylinderkopf

5. Thermostat

6. Wassertemperatursensor
7. Bohrung (Beliiftungsl

Wenn der Motor sehr heiB ist, 88t das Druckventil im
Kihlerdecke! Luft und Dampf in den Reservetank ent-
weichen. Wenn sich der Motor abgekihit, wird das
Vakuumventil (ein anderes kleines Ventil) durch den
Druckabfall gedfinet und es kann Kohiflissigkeit aus
dem Reservetank in den Kahier flieBen.

10. Reservetank

11. Kiihler

bohrung)
‘Wenn der Motor kalt ist, ist das Ther

12

und der durch die Beldftungsbohrung
wird begrenzt; hierdurch erwdrmt sich der Motol
schneller.

8. Kiihlerdeckel

13, Lir halt
14. Fiissigkeitsgekiihiter Ofidhler
15. AblaBschrauben
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Technische Daten
Position Normalwert
Empfohlene KiihMissigkeit:
Art Daver) i illigrtes Wasser und Athylen-
Glycol plus i und R h i 1 fir
Aluminiummotoren und Kihiler).
Farbe Grin
Mischungsverhéltnis Destilliertes Wasser 50%, Kohimittel 50%
Gefrierpunkt 357
Gesamtmenge 2,8 L (Reservetank voll einschiieBlich Kihler und Motor)
Kiihlerdeckel:
Uberdruckireigabe 93-123 kPa (0,95-1,25 kp/cm?)
Thermostat:
Ventilofnungstemperatur B0-84°C
vollstandiger Ventildfinungshub 8 mm oder mehr bei 85 *C
Dichtstoff
i Bond (Silik 56019-120




Kiihiflissigkeit

Priifen des Kiihimittelstands

ANMERKUNG:

Den Ossigkeil d kor , wenn der Motor

kalt ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur),

® Das Motorrad so aufstellen, daf es waagerecht zum
Boden steht.

KUHLSYSTEM 3.5

VORSICHT:

Verwenden Sie beim Auffilllen die vorgeschriebene
Mischung von Kiihimittel und destilliertem Wasser. Wenn
nur Wasser nachgefiillt wird, kinnen sich das Kiihimittel
und i i it htern,

Das so i ittel kann die ini ile
Motors angreifen. In einem Notfall kann destilliertes Was-
ser nachgefiilit werden. Das verdiinnte Kiihimittel so bald
wie miglich durch die Zugabe von Ku‘rﬂmﬂdkanmm'at
wieder auf das
bringen.

Wenn zu oft Kihimittel nm:hge‘liilh werden mnB uder
wenn der Reservetank voll: ig trocken ist,

system wahrscheinlich undicht. Uberprifen Sie das
System auf undichte Stellen.

Ablassen der Kiihifilissigkeit

B ACHTUNG:

Um den, den Kiih nicht
abschrauben und die Kuhifissigkeit nicht wechseln,
solange der Motor noch heil ist. Warten Sie bis er abge-
kilhlt ist.

Wenn Kiihifiiissigkeit auf die Reifen gelangt, werden diese

nmd'ﬂg und es kann zu ernem Unfall und Verletzungen
Sie 1 Kilhimittel sofort

C Untere Markier
D. Obere Markierungslinie

A Vorne
E. Reservetank

+ Wenn die KiihHilssigkait unter der unteren Markierungs-
linie steht ist der rechte Seitendeckel zu entfernen
(ZX750K — die Sitzbankabdeckung), siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell und KohHlissigkeit bis zur obe-
ren Markierung nachzufllen,

A Reservetank
B. Obere it lini

C. Untere Markierungslinie
D.

vom Rahmen, vom Motor oder von anderen lackierten Fii-
chen ab.

Das Kiik ist fiir den Kirper schid-
lich und darf nicht als Trinkwasser verwendet werden.

@ Die linke untere Verkleidung asbmontieren (siehe
Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

@ Einen Behélter unter die AblaBschraube an der Unter-
seite der Wasserpumpe setzen.

B. Vorne

® Folgende Telle entfernen:
Rechter Innendeckel
Kihlerdackel
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A Innendeckel C. Vorne

B. Kilhlerdeckel

@ Die Kohlfiossigkeit I4uft aus Kohler und Motor ab.
® Den Reservetankschlauch abziehen und die Kohifios-
sigkeit in einen Behélter gieBen.

A Reservetankschlauch

Machfiillen der Kilhiflissigkeit

@ Die AblaBschrauben mit dem volgeschnebenen Dreh-
moment festzi {slehe Explosic

@ Den Kdhler bis zum Einflllabsatz des Kohlers mlt Kahl-
flassigkeit flllen.

A. Einfiillabsatz

ANMERKUNG:

Das Kihimittel langsam einflllen, damit es die Luft aus
Motor und Kihler heraustraiben kann.

VORSICHT:

Mit den R und dem Fi

mittel muB im Kiihisystem destilliertes Wasser verwendet
werden,

‘Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird, setzt
sich in in den Wasse: dlen ab und die Wirk-
samkeit des Kilhisystems wird erheblich verringert.

Mischungsverhiitnis fiir Wasser und Kiihilissigkeit
Destilliertes Wasser: 50%

Kiihifilissigkeit: 50%
Gefrierpunkt: -35°C
Gesamtmenge: 28L
ANMERKUNG:
hy Sie das b Mischungsverhaitnis

und halten Sie sich an die Anleitungen des Kihimittelher-
stellers.

® Das Kuhlsyslem wie folgt entliften:

© Die wvon der Entl aube abneh-
men.
© Die Entliftungsschraube |8sen, bis Kihiflissigkeit lang-

sam aus der Bohrung herauskommi (d. h. wenn die rest-
liche Luft herausgedrickt ist)
© Die Entidftungsschraube festziehen.

A Entliift b B. deckel

© Bei abgeschraubtem Kihlerdeckel den Motor starlen
und laufen lassen, bis in der Kihiflissigkeit keine Luft-
blasen mehr zu sehen sind.



L

1. Luftblasen

O Auf die Kihlerschiduche klopfen, damit eventuell nach
werden.

vor Luttblasen el 7
0 Den Motor abschalten und Kohifiussigkedt bis zum Ein-
ol am Th: tget einfilien.

® Den Kihlerdeckel aufschrauben.
® Folg Teile entf: (siehe Ab
Fahrgestell):
Rechter Seitendeckel (ZX750-J1)
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1)
® Den Reservetank bis zur oberen Markierungslinie mit
Kahifidssighkeit fillen und den Deckel aufschrauben.

Rahmen und

VORSICHT:

Achten Sie darauf, daB die Kiihiflissigkeit nicht oberhalb
der oberen Markierungslinie steht.

Druckpriifung

® Den Kihlerdeckel abschrauben und einen Druckprifer
auf die Einfalibfinung aulsetzen.

ANMERKUNG:

Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder Kihiflissig-
keit anfeuchten, damit sich der Druck nicht abbaut,

® Den Druck im System sorgféltig aufbauen, biser 123 kPa
(1,25 kp/em?) erreicht.

VORSICHT:

Bei der Druck den h
nicht b hreit Der k ist 123 kPa
(1,25 kp/em®).

® Den Druck 6 Sekunden lang beob-
achten.
* Wenn der Druck gleich bleibt, ist das Systemin Ordnung.

1. Druckmesser 3 Knhmhfnllabsalz_

2. Adapter

* Wenn der Druck bald abfall, ist der Kihler auf undichte
Stellen zu kontrollieren.
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Wasserpumpe

Ausbau

® Die linke untere Verkleidung abmontieren (siehe
Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).
® Die WasserpumpenablaBschraube entfernen und die
Kohiflissighkeit ablassen.
@ Folgende Teile entfernen:
Wasserschi&uche und Wasserrohr
Wasserpumpeandeckel
Wasser Baf hrauben (2)

A Wasserpumpe B. Befestigungsschrauben
@ Die Wasserpumpe aus dem Kurbelgeh#use herauszie-
hen.

Einbau

® Die Leitungen fir Seitenstinderschalter und Leerlauf-
schalter gem&B den Angaben flir die Verlegung von Lei-
tungen, igungszi d im i
Allgemeine Informationen verlegen.

® Die W, mit at 1em F kel
einbauen,

@ Das Wasserpumpenfiigelrad so drehen, daB die Nase
der Olpumpenwelle in der Aussparung der Wasserpum-
penwelle sitzt

AW, 1l

® Den kel i L
® Kihlfiassigkeit einfollen (sishe Nachiillen der Kihiflis-
sighkeit),

Inspektion

@ Die AblaB-AuslaBSfinung an der Unterseite des Wasser-
pumpengehiuses auf Dichtheit kontrollieren,

“ Wenn die mechanische Dichtung beschadiat ist kann
Kohifiissigkeit durch die Dichtung austreten und durch
die Offnung ablaufen. In diesem Falle ist die Wasser-
pUMPE ZU EFNBUE.

1. AblaB-AusiaBafinung



Kiihler und Kiihigebldse

schlossen. Das Geblise kann auch bei abgeschalteter
Ziindung eingeschaltet werden. DAS KUHLGEBLASE
NICHT BERUHREN, BEVOR DER GEBLASESTECKER
HERAUSGEZOGEN IST, DA SONST VERLETZUNGS-
GEFAHR DURCH DIE GEBLASEFLUGEL BESTEHT.

@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
- sy

: siehe Abl 1 der Kihl-

flassigkeit)
Benzintank {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder fir Kihigeblase

A St der fiir Kiihigebi

Lifterschalterieltungen
Kihlerschluche
Kihlerbefestigungsschrauben

h\ R

A Liifterschalterleitungen
B. Kiihlerschlauch
C. Kiihlerbefestigungsschrauben

KUHLSYSTEM 3-9

A Kii B. Kiihlerbef

® Den Kihler entfernen.

Inspektion des Kiihlers

@ Den Kihlerblock kontrollieren.

* Luftverstopfungen beheben.

+* Wenn sich die gewellten Rippen deformiert haben sind
sie mit einem dinnen Schraubenzieher vorsichtig
gerade zu biegen.

A. Gewellte Rippen

& Wi die Luft des K

ummehrals 20%
durch nicht entfernbare Hindernisse oder nicht reparier-
bare verformte Rippen verstopft sind, muB der Kihler
ausgetauscht werden.

VORSICHT:

‘Wenn der Kiihler mit Druckluft gereinigt wird ist auf folgen-
des zu achten, damit die Kiihirippen nicht beschidigt
werden:

Halten Sie die Luftdiise mindestens 0,5 m vom Kiihler ent-
femt.

Richten Sie den L zum
Richten Sie den Lt in Ri der Kiihlripp
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1. Bewegungsrichtung fir Luftdisen

des Kilt
® Den Zustand der oberen und unteren

A. Drucktester B. Kiihlerdeckel

@ Den Druc 1 und den Dr
pumpen, damit sich Druck aufbaut. Der Zeiger mufl min-
destens 6 im desinderr
den Tabelie angegebenen Ofinungsdrucks bleiben.
Dann weiter bis das Uberdruckventil ofinet; der

des Kihlerdeckels kontrollieren.
* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muB der Deckel
ausgewechsell werden.

A. Untere Ventildichtung C. Ventilfeder
B. Obere Ventildichtung

® Den Deckel auf ginen Kihisystem-Druckiester schrau-
ben,

ANMERKUNG:

Die Flachen der Dichtung mit Wasser oder Kohimittel
anfeuchten, damit kein Druck entweichen kann.

Zeiger flackert dann nach unten, Im vorgeschriebenen
Bereich muB das Sicherheitsventil offnen,

B druck des Kiihlerdeck
Normalwert: 83-123 kPa fiir 6 Sekunden

# Der Deckel muB erneuert werden, wenn er den vorge-
schrigbenen Druck nicht h#ll oder wenn er einen zu
hohen Druck halt.



Thermostat

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell}
Kihiflissigkeit (ablassen; siehe Ablassen der Kahl-
flassigheit)
Wasserschlauch
@ Die Gehauseschrauben Iosen und den Thermostat aus-

bauen.

A Gehiduseschrauben [B. O-Ring

Einbau

@ Eeim Einbau ist folgendes zu beachten:

@ Kontrollieren, ob der O-Ring auf dem Gehause sitzt.

@ Kohifiossigkeit nachfillen sishe Nachfillen der Kihl-
flissigheit).

Inspektion

@ Den Thermostat ausbawen und das Thermostatventil bei
Zimmertemperatur kontrollieren,

+ Wenn das Ventil gedfinet ist, mubl es ermeuert werden.

® Zur Uberprifung der il fs} den
T und ein in einen
Behélter mit Wasser hangen und das Wasser erhitzen.

e Tt shirien: en Boden odor din
Setenwinde des BehAbics nicht berdhren.

(TR |

. Thermostat 2. Thermometer

KUHLSYSTEM 3-11

* Wenn der MeBwert.

das Thermostat emeuer! werden.

Ventildffnungstemperatur
80-84°C

tes hegl, muB
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Liifterschalter und Wassertemperatur-
sensor

Ausbau

VORSICHT:

Lassen Sie den Liifterschalter oder den Wassertempera-
tursensor nicht auf eine harte Flache fallen, da die Teile
dabel beschidigt werden.

® Die KahHiGssigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kohi-

fiassigkeit).
@ Die rechie untera Verkleidung abmontieren, damil der
IFSENSOr al warden kann.
@ Dielinke untera Verkiel i damit der LOf-

terschalter ausgebaut werden kann.

A Lisfterschalter
B. Wassertemperatursensor

Einbau

@ Den Lifterschalter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Silikondichtstoff auf das Gewinde des Wassertempera-
tursensors aufiragen und diesen mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungj.

Inspektion

@ Die i for diese jon finden Sie im
Abschnitt Elekirik.
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Motoroberteil

Inhaltsverzeichnis

Ventile . . ...

ngssystem
(AR, CA, ST und US Modelle)
Ausbau des Luftansaugventils . . . .

Vakuumvenultest
Zylinderkopfdeckel . .

VerschieiB der Nockenwellenlagerdeckel - .
Ausbau der Steuerkette
VerschleiB der Steuerketten

Kipphebelwelle, Kipphebel . .............
ba

Kompressionsmessung .

Einstellen des Ventilspiels .

AT R O e
ERBBUG s emiaios o i
Ausbau der VentilfGhrung
Einbau der Ventilfdhrung . .............
Messen des Ventilschaftspiels
Prifen der Ventilsitzbreite . ..

VentilsitzauBendurchmesser
Nacharbeiten der Ventilsitze
{lappenderVentile) ................ 4-24
Zylinder, Kolben ., ...... 4-27
Ausbau der Zylinder . . 4-27
Einbau der Zylinder . . . 4-27
Ausbau der Kolben . .. .. 427
Einbau der Kolben .. . ... .. 427
Ausbau der Kolbenringe .. ..... 4-27
Einbau der Kolbenringe . ....... 4-28
ZylinderverschieiB ... ... .. 4-28
Kolbenverschlei . ................... 4-28
Verschleill der Kolbenringe und der
Ringnuten ......:cooieseiaserenas
KolbenringstoB
Vergaserhalterungen . . .. ... .......... 4-30
R e oy o i G B 4-30
T | e A OIS P g 4-30
Ausbau . 4-30
|7y LT 4-30

Ausbau des Auspuffiopfes 2
Einbau des Auspufftopfes ............. 4-31



4-2 MOTOROBERTEIL

Explosionszeichnungen

(AR, ST, US)
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r

2

(AR): Osterreich
(FR): Frankreich
(ST): Schweiz
(US): USA

I
(AR, 8T, US)

R: Ersatzteile
L Si ke auf i ft
M: MoS2 Fett auftragen.

0: Motordl auftragen.

585: Silikondichtstoff auftragen.

T1: 13 Nm (1,3 mkp)

T2: 9,8 Nm (1,0 mkp)

T3: 12 Nm (1.2 mkp)

Td: 34 Nm (3,5 mkp)

T5: 54 Nm (5,5 mkp)

TE: 43 Nm (5,0 mkp)

T7: 27 Nim (2,8 mikp)
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Technische Daten

MNockenhohe

Position Mormalwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem (AR, CA, ST, US):
VakuumschlieBdruck:
Ofien —~ Geschlossen 57 - 65kPa
{430 - 490 mm Hg)
Nockenwelle:
Mockenhdhe: 36,48 - 36,62 mm 36,4 mm
ZXT504 35,39 - 35,53 mm 353 mm
EinlaB | 36,67 - 36,81 mm 36,6 mm
ZXTE0J | 35,39 - 35,53 mm 35,3 mm
Mockenwellenlagerspiel 0,048 - 0,091 mm (#1, #4) 0,18 mm
| 0.078 - 0,121 mm (#2, #3) 0.21 mm
D der b 23,830 - 23,952 mm (#1, #4) 23,90 mm
23,900 - 23,922 mm (#2, #3) 23,87 mm
Mockenwellen-Lagerinnendurchmesser 24,000 - 24,021 mm 24,08 mm
Nockenwellenschlag 0,02 mm Gesamtanzelge 0.1 mm
oder weniger Gesamtausschlag
Steverkettenlange Gber 20 Glieder 155,5 - 155.9 mm 158.0 mm
Kipphebel-innendurchmesser 12,000 - 12,018 mm 12,34 mm
Durch der Kipphabelwall 11,966 - 11,984 mm 11,94 mm
Zylinderkopf:
Zylinderkompression (nutzbarer Bareich) 1000 - 1520 kPa -
(10,2 - 15,5 kp/cm®)
bei 290 min”!
Zylinderkopiverzug - 0,05 mm
Ventile:
Ventilspiel: AuslaB 0.25-030 mm ---
EinlaB 0,18-0.23 mm —--
Ventiltellerdicke: Auslab 0,7 -09 mm 0,5 mm
EinlaB 04 -06mm 0,25 mm
Ventilschattverbiegung 0,01 mm oder weniger 0,05 mm
Ventilschaftdurchmesser: AuslaB 4,455 - 4470 mm 4,44 mm .
Einlag 4,475 - 4,490 mm 4,46 mm
Innendurchmesser der Ventilfdhrung:  AuslaB 4,500 - 4512 mm 4,58 mm
EinlaB 4,500 - 4512 mm-- 4,58 mm
m
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Position Mormalwert Grenzwert
Ventilschaftsplel: Auslal 0,095 - 0,180 mm 0,35 mm
EintaB 0,032 - 0,117 mm 0,29 mm
Venlilsitz-Frafwinkel 45°,32° 60° ——
Ventilsitzflache:
Breite: AuslaB 0.5-1,0mm e
EinlaB 0,5-1,0mm -——
AuBendurchmesser; AuslaB 24,4 - 246 mm ---
EinlaB 28,4 - 28,6 mm ---
Venfilfederlange:
Doppelfeder: AuBere Feder 42,7 mm 40,9 mm
Innere Feder 36,5 mm 34,7 mm
Einfachfeder ZXT50J 42,7 mm 413 mm
Zylinder, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 71.000-71,012 mm 71,1 mm
Kolbendurchmesser 70,942 - 70,958 mm 70,80 mm
Kolbenspiel 0,042 - 0,070 mm ---
Kolben und Ringe mit Ubermal + 0,5 mm .-
Kolbenringspiel: Oberer Ring 0,05 - 0,09 mm 0,19 mm
Zweiter Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Ringnutbreite: Oberer Ring 0,84 - 0,86 mm 0,94 mm
Zweiter Ring 0,82 - 0,84 mm 0,92 mm
Kolbenringdicke: Oberer Ring 0,77 - 0,79 mm 0,72 mm
Zweiter Ring 0,77 - 0,79 mm 0,73 mm
Kolbenringstof: Oberer Ring 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm
Zweiter Ring 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm
Oiring 0,20 - 0,70 mm 1,3 mm
m T
Ventilschaft-
L
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Spezialwerkzeuge

Oispritze: 5700-1290

Steckschliissel, 8 mm Sechskant: 57001-1234

: 57001-1291

Unterdr

Adapter fir Ke

, M10X1,0: 57001-1317

il i 57001-241

Adapter fir Ventilfeder-Kompressionswerkzeug, @ 22:

57001-1202

Ventilfihrungsdorn, @ 4,5: 57001-1331

57001-1081

Ventilfihr le, @ 4,5: 57001-1333

0%

e
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Wi 45° - @ 32: 57001-1115 Halter fir @ 4,5: 57001-1330

&

32° - @ 30: 57001-1120 Stange fir F 1 57001-1128
Ventilsitziraser, 60° - @ 30: 57001-1123 @ 8: 57001-147

&

457 - @ 27,5: 57001-1114 Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-810

©

oad

32° - ¢ 28; 57001-1119
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Dichtstoff

Bond (Silikondich f): 56019-120

\z% qot, 60 I




Abgasreinigungssystem
(AR, CA, ST und US Modelle)

Einbau des Luftansaugventils

@ Die Dichtung erneuern und das Ansaugventil so ein-
bauen, dab die breitere Seite der Blattfeder nach aufien
zeigh.

I ktion des L tils

® Die Blattfedern einer Sichtkontrolle auf Risse, Falten,
Verzug, Hitzebeschadigung oder sonstige Beschadi-
gungen unterziehen

+ Bei Zweifeln am Zustand einer Blattfeder ist das Luft-
ansaugventil komplett auszuwechsein.

B. Blattfedern

A Ventilhalter

® Die b des auf
Rillen, Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter
oder auf Hitzeschiden untersuchen.
+* Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontakiflachen
ist das Luft il

schen.

® Wenn sich zwi und K dflache Aul
oder andere Fremdstofie abgelagert haben, istdas Ventil
miteinem L {mit hohem reinig

MOTOROBERTEIL 4-9

VORSICHT:

Ablag gen nicht da der Gummi
beschiadigt wird und das Luftansaugventil emeuert wer-
den muB.

Vakuumschaltventil-Test

Mit dem Unterdr Bgerét und D {Spe-
zialwerkzeug) und der Olspritze (Spezialwerkzeug) die
Arbeitsweise des Vakuumventils wie folgt prifen:

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstofi-
system).

® Das Vakuumschaltventil ausbauen.

@ Das UnterdruckmeBgerit und den Drehzahlmesser und
die Spritze i gemas Abbil anden
Unterdr B

® Den auf das Vakuumschaliventil aufgebrachten Unter-
druck langsam erhfhen {den Druck senken) und die
Arbeitsweise des Ventils Oberprifen. Wenn der Unter-
druck niedrig genug ist, ermdglicht das Vakuumventil
das DurchflieBen von Luft Wenn der Unterdruck eine
bestimmte Héhe zwischen 57 und 65 kPa (430-490 mm
Ha) erreicht, mull der Luftstrom unterbrochen werden.

O |

=

1. Vakuumschaltventil 3. Unterdruckschlauch
2.U 4. Drei b
und Drehzahimesser: 5. Luftstrom
57001-1291 6. Olspritze: 57001-1290

* Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebe-
nen Weise funktioniert, muB es ernevert werden.

ANMERKUNG:

Ob Luft durch das Ventil stromt kénnen Sie auch dberpri-
fen, wenn Sie in den Lufischlauch blasen.

Vakuumventil-SchlieBdruck
Offen — Geschlossen: 57 -85 kPa (430-490 mm Hg)
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des il

1

der Fahrt i gediinet)

Feder Membrane Ventil

Sekundariuft kann flieBen

2. Wahrend der Motorbremsung

R

T

Hoher Unterdruck
Sekundariuft kann nicht flieBen

Zylinderkopfdeckel

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
B 1k (siehe Kraftstoff

Gaszlge

Chokezug

Zondspulen (siehe Abschnitt Kraftstoffaystem)
Leitblech

A. Leitblechschraube

B. Zylinderkopfdeckel

® Die Schrauben und den Zyll kopfdeckel
abnshmen.
Einbau

@ Wenn die Dichtung fiir den Zylinderkopfdeckel beschi-
digt ist, mufi sie erneuert werden.

@ Kontrollieren, ob die obere Kettenfihrung im Zylinder-
kopfdecke| aufsitzt.

@ Der Pleil auf dem Zylinderkopfdeckel muB nach varne
zeigen.

A Obere Kettenfilhrung



VORSICHT:
Wenn die obere Kettenfiihrung nicht aufsitzt, kann die

MOTOROBERTEIL 4-11

Steuerkettenspanner

Kette die Fiihrung und den Zylind
und es kénnte Ol austreten.

@ Silikondichtstoff gemaB Abbildung auf den Zylinderkopf
auftragen.

@ Die Schrauben fir den Zylinderkopfdecke! mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehan (siehe Explo-
sionszeichnung).

1. Aul diese Flliche Silikondichtstoff auftragen.

Ausbau

® Die Verg
system).

@ Die Befestigungsschrauben entfernen und den Steusr-
kettenspanner abnehmen.

® Die Lagarschraube l&sen,

1 (siehe Kraftstoff-

A
B. Befestigungsschrauben

VORSICHT:

Wenn sich die Dr des S rh

nach auBen bewegt, um automatisch den Kettendurch-
hang auszugleichen, kehrt sie nicht wieder in die
urspriingliche Lage zuriick. Beachten Sie folgende
Regeln:

gungsschrauben nicht nur halb heraus. Wenn die Befesti-
" i Sl et

wurden, muB der
Kettenspanner ausgebaut und dann, wie im Abschnitt
«Einbau” beschrieben wieder eingestelit werden.

Die Kurbelwelle nicht d lange der Ketten-
spanner ausgebaut ist. Hierdurch knnte die Einstellung
der St ao b i

und die V\ wer-

den.

Einbau

® Die Lagerschraube entfernen,
® Den RastverschluB entriegeln und die Druckstange in
das Spannergehiuse driicken,
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A. RastverschiuB entriegein B. Druckstange

@ Einend Drahtin die g der Druc &in-
setzen, damit sle nicht herausspringen kann. Nach dem
Einbau den Draht wieder entfernen.

A. Diinner Draht

® Neue O-Ringe in das Kettenspannergehéuse und in die
Lagerschraube einsetzen,

Nockenwelle

Ausbau

® Folgende Teile entfernen;
Mator (siehe Aus- und Einbau des Mators)
Zylinderkopfdeckel (siehe Ausbau des Zylinder-
kopldeckels)
Rechte untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgastell)
Impulsgeberdeckel

ANMERKUNG:

Vor dem Ausbau der die K

50 drehen, daB die Kolben #1 und #4 am oberen Totpunikt
stehen,

1. Einstelimarke
2. OT-Markierung for Kolben #1, #4
3. OT-Markierung fir Kolben #2, #3

Steuerkettenspanner (siche Ausbau des Steuerketten-
spanners)
® Die Nockenwellen-Lagerschrauben entfernen und

® Sicherungslack auf die Kettensy Bel
schrauben auftragen.

@ Den Kett ink: 1 und die gung
schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festzi (siehe ichnung).

® Den dinnen Draht entfernen und die Lagerschraube
festziehen. o

Lagerdeckel sowie Noc i

| A a—
A. Nockenwellen-Lagerdeckel B. Nockenwellen

® Stecken Sie einen sauberen Lappen in den Ketten-
tunnel, damit keine Teile in das Kurbelgehiuse fallen
kénnen,



VORSICHT:
Wihrend die N baut sind, kann die Kur-
belwelle durchgedreht werden. In diesem Falle muB die
stets Dadurch wird verhin-
dert, dab sich die Kette auf dem unteren (Kurbelwellen-
d) verwirrt. Bei

Kette kinnen Kette und
Kettenrad beschidigt werden.
Einbau
@ Motord! auf alle d L i
@ Wenn eine naue M b den sall, ist
eine dinne Schicht MaS2 Fett auf die Nockenfiichen

aufzutragen,

© Die AuslaBnockenwelle ist EX markiert, die EinlaB-
nockenwelle mit IN. Achten Sie darauf, dafi diese Wellen
nicht verwechselt werden.

1. Markierung EX 2. Markierung IN

MOTOROBERTEIL 4-13

® Die Nockenwelie so drehen, dafl die Kolben #1 und #4
am oberen Totpunkt stehen (siehe Ausbau der Nocken-
wellen).

VORSICHT:

Wahrend di sind, kann die Kur-

belwelle durchgedreht werden. In diesem Falle mub die

] 15 gy werden, wird verhin-
dert, dafl sich die Kette auf dem unteren
verwirrt. Bel Ik Kette und
Kettenrad beschidigt werden.
@ Die lien in folg ihentol
A und Lagerdeckel
einstellen)
nla und Lag kel
einstallen)

@ Die 0 auf die fl daf die
El den K fe in der il
gezeigt ausgerichtet sind.

@ Die N L deckel sind ierl. Bauen

Sie die Lagerdeckel gemas Abbildung ein.

ET18
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VORSICHT: ANMERKUNG:
i deckel ! it dem Die Nock e nicht drehen, wenn die Plastolehre zwi-
Zylinderkopf bearbeitet. Wenn ein L deckel an einer schen Lagerzapfen und Nockenwellenlagerdecke! sitzt,

falschen Stelle eingesetzt wird, kann die Nockenwelle
fressen, weil nicht geniigend Ol in die Lager gelangt.

® Zuerst die rechien Nockenwellen-Lagerschrauben fest-
ziehen, Der Lagerdeckel hat zwei Steliringe.

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert dber-
hraitet, ist der D der i MNocken-
wellenlagerzapten mit einem Mikrometer zu messen,

Spiel zwisct He und L —
Lagerzapfen #1, #4
Normalwert: 0,048-0,091 mm
Grenzwert: 0,18 mm
Lagerzapfen #2, #3
MNormalwert: 0,078-0,121 mm
Grenzwert: 0,21 mm
* Wenn der L durch des

Grenzwertes liegt (siehe Technische Daten), ist die
Nockenwelle zu erneuern; das Spiel mull nochmals

gemessen werden.
+* Wenn das Spielimmer noch auBerhalb des Grenzwertes
liegt, mufl die Zylinder i ausg it wer-
den.
A. Rechter Nockenwellen-Lagerdeckel
B. Nockenwellen-Lagerdeckel
C. Vorne . Ausbau der Steuerkette
eD gehduse i {siehe
. Kurbelwelle/Getrieba).
@ Die _NOCKGH\:‘GUQF"LHQSI‘SC"‘!&_UBB"‘W'E_ dem varge- ®Die Steverkette von dem Kurbelwellen-Kettenrad
zeichnung}.,
® Folgende Telle einbaven:
Steuer ner (siehe gaben in diesem
Abschnitt) Steuerkettenverschleif
jeckel (siehe Ei des Ventilspi
® Die Kette mit einer Kraft von ungefahr 5 kp spannen und
die Lange Gber 20 Glieder messen. Da sich die Kette
ungleichméBig abnutzt, muB diese Messung an ver-
. . schiedenen Stellen durchgefihrt werden,
und L i + Wenn die ge bel einer g das zuld
® Das Spiel zwischen Hnd MaB Oberschreitet, ist die Kette zu erneuemn.
Lag mit giner F meassen,
@ Die Nockenwellen-Lagerschrauben mit dem vorge- Linge der Steuerkette iber 20 Glieder
schri Dr iehen (siehe E> Moaine 155,5-155,9 mm
zeichnung). Grenzwert: 158,0 mm

1. Breite der Plastolehre

Lénge der Steuerkette Gber 20 Glieder




Kipphebelwelle, Kipphebel

Ausbau

@ Folgende Teile enffernen:
Nockenwellen (sishe Angaben in diesem Abschnitt)
Linker Zylinderkopideckel

@ Die Beilage und die Stellungen der Kipphebel mark
und notleren, damit sie spéter wieder an den richtigen
Stellen montiert werden kéinnen.

® Die Kipphebelweslie mit einer geeigneten Schraube
herausziahen,

(M8P1.25x20L)

Einbau

@ Motordl auf die Kipphebel und die Wellen auftragen.

) Die EinlaBkipphebalwelle ist mit blaver Farbe markiert
und hat eine Nut. Achten Sie darauf, daB die Kipphebel-
wellen nicht verwechselt werden.

@ Die Kipphebelwelle von der linken Seite des Zylinder-
kopfs her so einbauen, daB das Ende mit dem Stépsel
zuerst hereingeht,

1 S 1
1. AuslaBkipphebelwelle 3. Blaue Farbmarkierung cder
2. EinlaBkipphebelwelle Mut

4. Stopsel

® Die Kip indriicken.
Das Ende der Klpphebelwelie solite um 0,1 bls 0,9 mmin
der linken Seite der Wellenlagerung zuriickgeselzt sein.

® Den linken Zylinderkopfdecke! montieren. Achlen Sie
darauf, daB der O-Ring nicht eingeklemmt wird.

MOTOROBERTEIL 4-15

0,1-0,9 mm

1. Linker Zvllnderltopfdeckel
2. Kipphebetwelle

3. O-Ring

4. Zylinderkopf

5. Kipphebelwellenlagerung-
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Zylinderkopf

ANMERKUNG:
Fir diese Prifung mul die Batterie voll geladen sain.

® Den Moltor grindlich warmlaufen lassen.

VORSICHT:

Bei dem Modell ZX750-K1 den Gasgriff nicht liberméBig

offnen und schlieBen, wenn der Motor warmlduft Die

Beschleunigungspumpe kénnte in diesem Falle dem

Motor zuviel Kraftstoff zur Verfiigung stellen, was Ver-
der Ziinds

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Zindkerzen
O Fir den Ausbau der ZOndkerzen den 16 mm Steck-
schiissel (Bordwerkzeug: 92110-1154) verwenden.
® Den Kompressionsprufer, den Adapter und die Dichiung
(Spezialwerkzeuge) fest in die Zondkerzenbohrungen
driicken.

A Kompressionspriifer: 57001-221
B. Adapter: 57001-1317

@ Den Motor bel bis zum Anschlag gedttnetem Gasgriff mit
dem Elektrostarter durchdrehen.

L . wenn der ionsprifer den
Wert anzeigt und den Anzeigewert ablesen,

Zylinderkompression
Nutzbarer Bereich: 1000-1520 kPa bei 290 min"'

* Wenn die Zylinderkompression Ober dem nutzbaren
Bereich liegl, ist lolgendes zu Gberprifen:

(8] in der Zylinderkopl-
mer.

2 Ablagerungen am Kolbenboden,

* Wenn die Kompression unter dem nutzbaren Bereich
liegt ist folgendes zu Gberprifen:

Q Zustand der Ventilsitze

© Kolbenspiel im Zylinder,

O Undichtheit an der Zylinderkopfdichtung.

O Ventilspiel zu klein.

O Kolbenringspial in der Nut,

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:

Maotor {siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Motors)

Zylinderkopideckel (siehe Angaben in diesem
Abschnit)

Steuerketienspanner (siehe Angaben in diesem
Abschnitt)

Mockenwellen {siehe Ausbau der Nockenwellen)

Linker Zylinderkopideckel

Olschlauch

A Linker Zylinderkopfdeckel

p 57001-
1234) zuerst die 8 mm Zylinderkopischrauben und dann
die 10 mm Zylinderkopischrauben entfernen,

® Den Zylinderkopf abnehmen.

® Mit dem issel

A 10 mm Schrauben



Einbau

@ Die neue Zylinderkopfdichtung so einbauen, daf die mit
UP markierte Seite nach oben zeigt.

1. JUP"-Markierung

ANMERKUNG:

Die lent werden 21 mit dem
Zylinderkopf bearbeitet, Beim Einbau eines neuen Zylin-
derkopfes sind deshalb die zusammen mit dem neuen
Zylinderkopi gelieferien Lagerdeckel einzubauen.

® Motortl auf die Ober- und Unterseite der Unterlegschei-
ben fiir die Zylinder fschraub fir:

1. Ol auftragen.
® Die 10 Die b mitd
i Kopf in die hi B sefzen.
@ Die 10mm inder Reihent fest-
ziehen:

© Die Schrauben zuerst mit 20 Nm (2,0 mkp) und dann mit
dem L D it i

Anziehmoment:
Neue 10 mm Schrauben: 54 Nm (5,5 mkp)
10 mm b 49 Nm (5,0 mkp)
6 mm Schrauben: 12 Nm (1,2 mkp)

MOTOROBERTEIL 4-17

1. Schrauben mit angefrastem Kopf

2. Vorne
® Die O h-Hohlschraube mit dem
nen Di (siehe i ich

nung).

® Die vordere Stewerkettenfihrung mit der Nase nach
oben einbauen, Die Fihrung bis gegen den Anschlag
driicken,

1. Hintere Steuerkattenfohrung
2 Vordere Steverkettenfihrung
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Ventile

0 OT Stellung des Kolbens #4 am Ende des Kompres-
sionslwhs‘

Einstellen des Ventilspiels

ANMERKUNG:

Das Ventilspiel kontroliieren und nachstelien, wenn der
Moator kalt ist (Zimmertemperatur).

® Folgende Teile entfernen:
Rechte untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell)
Impulsgeberdecke|
Zylinderkopidecke| (siehe Ausbau des Zylinder-
koptdeckels)
® Wenn die Kolben am cberen Totpunkt stehen, das Ventil-
spiel wie folgt prifen:
C Die Kolben sind numeriert. Die Numerierung beginnt an
der linken Motorseite.
@ Einen S¢ hlisselan den 1
und die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis dle aT

der Zylinder #2 und #4
Auslaﬂwnh\splel der Zylinder #3 und #4

. Messen der Ventile

13969388

e

O OT Stellung des Kolbens #1 am Ende des Kompres-

iatormitder E am Kl
fluchtet. Die Mockenerhebung zeigt am Ende des Kom-
pressionshubs vom Kipphebel weg,

1. Einstelimarke
2. 0T Marke fir Kolben #1 und #4
3. OT Marke far Kolben #2 und #3

® Mit einer Fihlerblattlehre das Spiel zwischen Beilage
und Kipphebel messen.

A. Kipphebel
B. Beilage

C. Filhlerblattiehre: 57001-1081

EinlaBventilsplel der Zylinder #1 und #3
AuslaBventilspiel der Zylinder #1 und #2

. : Messen der Ventila

TLEE

Ventilspiel
Normalwert: AuslaB 0,25-0,30 mm
EinlaB 0,18-0,23 mm

* Wenn das il nichti vorgeschriebe-

nen Bereiches liegt, muB es nachgestellt werden.

® Fir das Nachstellen des Ventilspiels den Kipphebel zur
Seite schieben und die Bellage durch eine dickere oder
dinnere ersetzen.



A. Kipphebel

ANMERKUNG:

Markieren und notieren Sie sich die Lagen der Beilagen,
damit diese spiter wieder an den urspriinglichen Stellen
eingebaut werden kinnen,

® Richten Sie sich bei der Auswahl einer neuen Beilage fur
die Einstellung des vorgeschriebanen Ventilspiels nach
den Ventileinstelltabelien.

® Eine dinne Schicht MoS2 Fett auf die VentilstéBel auftra-
gen.

@ Die Nockenwellen einbauen. Vergewissern Sie sich, dal
die Nockenwellen vorschriftsméfig eingestellt sind
(siehe Einbau der Nockenwellen).

O Nach der Einstellung das Ventilspiel nochmails messen
und erforderlic nochmals nac

VORSICHT:
Nicht mehrere Beilagen beilegen. Sie kbnnen sonst bel
hohen Drehzahlen herausspringen und den Motor
beschidigen.

nicht abschleifen. Sie ki d b und
den Motor erheblich beschadigen.

® Kawasaki Bond (Silikondichtstoff: 56019-120) aul die
Auflagefisichen der Kurbelgehusehélfte an der Vorder-
und Rickseite der Auflage des Impulsgeberdeckels auf-
tragen,

A, Auf diese Flachen Silikondichistoff auftragen.

@ Sicherungslack aul das Gewinde der beiden gezeigten

Bolzen aufiragen
® Die Schrauben fir den Impulsgeberdecke! mit dem vor-
i Dret 1 (siehe Explo-

g
slonszeichnung).

MOTOROBERTEIL 4-19




smhan und die Dicke der vorhandenen Unterlage in
g 1 Zeile
4, D-a am Schnittpunkt der beiden Linien
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Ventileinstelltabelle
AuslaBventil
Dicke der vorhandenen Boilagen Beispiel
Telle-Nr. (32180-] 10141018 mmmmm--ﬂﬂ 103 [103a[1040 |m||m11oui|m 10501052 [1054
Markierung 50 | 65 | 60 | 65 | 70 0 |85 |90 | 85 |00 o5 |10 | 15 | 20 |25 |30 [35 [0 [ s [ 60
Dicke In mm 260256260 zsshm]u![ua 285260295300 3.05/310]315|3.20(3.253.30[3.36 (3 60 [3.45 [3.60
0.00 ~ 0.05 %0255 2.60 268 |2.70]2.75 | 2,80 | 2.85 | 2.50] 2.85] 3.00| 3.0 310|315 [ 3.20[2.25
0.06 ~ 0.10 250 |2.55|2.60 | 2.85 | 2.70 |2 75 {280 [ 2.85 [2.90] 295 | 3.003.05 | 310 3.15,3.20]3.28|2.30
011 ~ 015 250|2.65|2.60 | 2.65|2.70|2.75 | 2.80 |2.85 |2.90 | 2.95| 3.00(3.05 |310(3.15|3.20|3 25,330,335
016 ~ 0.20 250|288 | 2,60 |2.65 |2.70 | 2.75 | 2,80 | 2.85 |2 90 | 2.95 | 3 00] 3,05 310|315 3.20 3.253.30|3.35[3.40
0.21 ~ 024 250]2.55|280] 2,05 |2.70| 2.75 |2.80| 2,85 | 2,90 2.95 | 3.00|3.06|3.10[3.15 | 3.20|3.25 [3.303.35 [3.40[ 3.95
025 ~ 030 | k ich
031 ~ o035 | [258]260(265(270]275280]285 2.90]2.95 300/ 3.05| 3.10]315[320[3.28[3.30 (335 {3 40 345 (350
L 0.36 ~ 0.60 260|268 |2.70 |2.75 | 2.60|2.88| 2.90 | 2.95 |3.00 | 3.08 [2.10 | 315 3.20| 326 | 3.30 {3 35 [3.40[3.05 | 350
0.1 ~ D45 |25 |2.70]2.75 |280 [2.85 | 290 [2.06 [3.00 3,05 310] 316 320]3.25] 330 | 335 |3 00 3 45 350
- | 0.46 ~ 0.50 270 2.75|2.80 (2.85 |2.90 ﬁﬂ 3.06 (310 |315/3.20| 3.26/3.30 |3.35 [ 3.40 (346 | 2.60
Elos ~oss 275|260 | 2.85 | 2.80 | 2.95 | 3.00 |3.05 |2.10 [3.95 [3.20|3.25| 3.30/3.35 [3.40|3.45 |3.50
3 | 056 ~ 00 280|285 2.90 295 | 3.00|2.05 [3.10|3.18 [3.20|3.25(3.90 | 3.35] 2,00 | 3.45 |3.50
% 0.61 ~ 065 {285 290|295 |300|3.08(210 215 [3.20|3.26 | 3.30|3.35 | 3 40 345 | 350
z (250 |2.95|3.00|30s[310(215 320325 [3.30 [ 3.35 | 3.40 | 3.45/3.50
=[ 295 3.00 [3.05 310315 3.20 [2.25 |3.30| 3.36 | 3.40 | 3.45 | 3.50
3.00(3.05 310 |3.15 |3.20 |3.26 [2.30 | 3.35 [3.40 | 3,45 | 3.50 |
3.083.10(3153.20 [3.25 [3.30[3.35 | 3.0 [3.95 [1.60]
[310{215[320[325[3 30335 |a.40] 345|350
316 |3.20|3.25 3,30 [3.35 | 3,40 |3.45 | 3.50 Dicke der Beilage (mm)
1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor). ANMERKUNG
2. Dicke der vor Bei Wennd Jeiner (groBer) als der
3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalta auf- mub eine ) Bellage ahit werden:

dann das Spiel nochmals maasen.

Beilage ergibt das vargeschriebene Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist eine 3,10 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betréigt 0,42 mm.
Die Beilage von 3,10 mm ist durch eine
3,25 mm Beilage zu ersetzen.

5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichen-
falls nochmals nachstellen.

VORSICHT:

Nachdem Sie die Beilage entsprechend der Tabelle aus-
gesucht haben, muB das Spiel nochmals gemessen wer-
den. Wegen der Toleranz der Bolagakannmsphl
immer noch halb des
liegen.

3. Beilage
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Ventileinstelltabelle
EinlaBventil
| Dicke der vorhandenen Beilagen — Baispiel
Teile-Nr. (92180) | 1014|1016 1018 1020[1022 [1024 10261028 [1030]1032] 103 wxhunhn@m‘ﬂm [1048[1050[ 10627054
50 | 55 |60 | 65 |70 | 75 | 80 | B8 mlsslou]nﬂ 75 |20 | 25 |30 | 35 [ 40 [ 45 | 50
Dickalnmm  |250]2.652.60 2.662.70|2.75 | 2,80 |2.86 | 2.90 | 295] 3.00| 3051310315320 325 |3.30[3.38]3 a0[34s]3 50
000 ~ 003 T~ Tz50|255 |2.60]2.66 270 [2.75| 280 ]2 85 290 | 2 85]3.00 308 [3 10315320 228 |3.30]
004 ~ 008 250 255| 260126512702 75280285 2.90 |2 95| 3.00{3.08 310|315 | 3.20|3.25[2.30[3.35
(008 ~ 013 250|255 |2.601 2.5 270 |2.75 | 2.80 |2.85 290 |2.95 | 3.00{3.05 310 3151320 (325 330 3 36
ata ~ 017 " Trsn|255|2.60|265270 275 200 285 |2.90| 285 | 3001308 | 31013 1513201328 |3.30
018 ~ 0.23 Spiel keine A derlich
‘_e 28 ~ 028 255]260]2.65|2.90|2.75 | 280 285|230 |2 95 [3.00[3.08 [ 3.10]315 3.20[3.26]3.30[2.35 340|385 3%0;
% 029 ~ 033 260|265(2.70 275|280 2851290 |2.88 [3.00 305|310 315[3.20 |3.25(3.30 [3.38 [3.90 345 [ 350
034 ~ 038 286|27012.75 | 2.80 | 2.85 | 2.50 | 2.95 | 3.00[2.08 [3.10] 315 3.20{3.26 [3.30 | 3.35 |3.40 | 3.45 | 350 |
Hom -~ o0as 2.70(2.75 |2.60 | 286 |2.90 | 2.95 (300  3.08 (310 [3.15]3.20 226330 | 3.35 |3.90 |3 45| 3.50
0.44 ~ 048 2.75|2.80 | 2.85 | 2.90 3,“!3_‘5 3.05(310|3.15|3.20(3.25 | 3.30/3.35 340 345 3.5“'
g lo4s ~os3 2.80|2.85 | 2.90 | 2.95 [2.00|3.05 3,10 |3.153.20 [2.25 | 3.30 | 3.35| 3.40 | 3.45 |3 50
Elose~o0se 295|290 2.95 3,00 [3.05 (310315 |3.20{3.25 [3.30 | 3.35 | 3.40/3.45 | 250
T | 059 ~ 063 [2.902.95|3.00(2.05[310]3.15 | 320 {325 [3.30 | 338 |3.60| 345350
3 |2.95]3.00]3.08 |3 10315 [3.20|3.25 | 3.30|3.35 |3.80 | 3.4 | 3.50]
£ |2.00[3.05 310|315 |2.20[3.25[3.30]3.38 | .40 | 3.45 |3.50
= 3.08(3.103.15 |3.20(3.25 3303 35 [3.00 [ 3.45 [3.50
310/3.15|3.20] 2.25 [3.30 [3.35 [ 3.00 |38 | 3.50
3.15{3.20{3.25(3.30 (3.35 | 3.40 3.45 |180 Dicke der sinzusetzenden Beilage (mm)
3.20|3.28 |2.302.35 |3.40 | 3.48 |3.50
3.25(3.30 (335 (3.403.45 | 3.80 |
3.30 | 3.35 | 3.40 | 3.45 |3.50
3.35[3.40 | 3.5 | 3.50
Fw 345|350
3.45(350

3.50
1. Das Ventilspiel messen (bei kaltern Motor). ANMERKUNG:
2, Dicke der vor Beilage i i iner "
griBer) als der
3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spma auf- muB gine ) Beilage hit werden;
suchen und die Dicke der vorhandenen Unterlage in dann das Spiel nochmals messen,

der waagerechten Zeile bestimmen.
4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien
Beilage ergibt das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist gine 2,95 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betrégt 0,40 mm.
Die Beilage von 2,95 mm ist durch eine
3,15 mm Beilage zu ersetzen.

5, Das Ventilspiel nochmals messen und erorderiichen-
falls nochmals nachstellen.

(4523

VORSICHT:

Nachdem Sie die Beilage entsprechend der Tabelle aus-
gesucht haben, muf das Spiel nochmals gemessen wer-
den. Wegen der Toleranz der Beilage kann das Spiel
immer noch auBerhalb des vorgeschriebenen Bereiches 1. Nocken 3. Beilage
liegen. 2. Kipphebel
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Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:

{siehe Angaben in diesem
@ Den Kipphebel hochschwenken.

O Die Lage der Beilage markieren und notieren, damit sie

Stelle wieder eingebaut

spéter an der entsp
werden kann.

‘@ Das Ventil mit dem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug
{Spezialwerkzeug) ausbauen.

1. f K i

2, Adapter: 57001-1202

57001-2412

Einbau

® Die Oldichtung ermneusrn,

® Vor dem Einbau des Ventils eine dinne Schicht MaS2
Fett auftragen.

@ Die Feder s0 einbauen, daB das Ende mit der geschlos-
senen Wickiung nach unten zeigt.

2 &

1. Ventilschaft 5. AuBere Feder

2. Oldichtung 6. Ventilfedertelier

3. Federsitz 7. Ventitkeil

4, Innere Feder: 8. Ende mit geschlossener
Nicht fir die ZX750J Wicklung

Ausbau der Ventilfiihrung

@ Die Flache um die Ventiflhrung herum auf 120 °C bis
150 °C erhitzen und die Ventiifdhrung mit dem Ventilfih-
rungsdomn (Spezialwerkzeug) aus dem Oberteil des
2Zylinderkopfs herausschiagean.

o |

1. Ventiliithrungsdorn: 57001-1331

Einbau der Ventilfiihrung

® Vordem Einbau der Ventilfthrung Ol aut die AuBenfldche
der Filhrung auftragen.

@ Den Bereich um die Ventilfihrungsbohrung herum auf
120 °C bis 150 °C erhitzen.

® Die Ventillih von der O ite des Zy
her mit dem il dom  (Spezi
57001-1331) hingintreiben. Der Federring verhindert,
daB die Fohrung zu weit hingingetrieben wird.

® Die g mit der Ventilfthrungahle (Spezial-
werkzeug) nacharbeiten, auch wenn die aite Fohrung
wieder eingebaut wird.

1. Ventilfihrungsahle: 57001-1333



Messen des Ventilschaftspiels

‘Wenn keine kieine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der
Ventilfihrungsverschieid durch Messen des Spiels zwi-
schen Ventil und Ventiffihrung nach der nachstehenden
Methode festgestellt werden.

® Ein neues Ventll in die FOhrung einsetzen und eine MeB-
uhr ig zum Schaft und zwar so nahe
wie méglich an der Dichtfiache des Zylinderkopfs.

@ Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel messen.

@ Diese Messung rechtwinklig zur Ersten wiederholen,

+ Wenn die Anzeige den Grenzwert Gberschreitet, ist die
Fihrung zu erneuern,

ANMERKUNG:
Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiel zwischen
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1. Ventil
2. Ventilsitz
der Sitzfidche

Ventil und g. da sich der
der Fahrung befindet.

Ventilfilhrungsspiel

AuslaB 0,085 - 0,180 mm
EinlaB 0,032-0,117 mm

0,33 mm
0,29 mm

4. Brelte der Sitzlliche

Breite der Ventilsitzfiiche (Ein- und AuslaB)
Normalwert: 05-1,0mm

+ Wenn die Breile der Ventilsitzfiache nicht innerhalb des
i Bereiches liegt, mul der Ventilsitz

1. Neues Vantil
2. VantilfGhrung

3. Das Ventil beweagen.

@ Die Breite der Ventilsitzfliche kontrollieren.

O Die Breite des Sitzes mit einer Schieblehre an der Stelle
messen, wo es keine RuBablagerungen gibt (am weiben
Teil).

nachgearbeitet werden.
[
o
1. Gut 2. Breit
e
3. Zu schmal 4. Ungleichmalkig
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Nacharbeiten der Ventilsitze
® Fir das Nacharbeiten der Ventilsitze die Ventilsitzfraser
(Spezialwerkzeug) verwenden.
Ventilsitzfriser
EinlaBventile: 45°-p 32 57001-1115
32°-330 57001-1120
60° - ¢ 30 57001-1123
Auslafventile: 45" -3 275 570011114
32°-328 57001-1119
60°-p 30 57001-1123

Halter und Stange

Halter: 57001-1330
Stange: 57001-1128

das} sind

+ Wenn keine A
ist nach folgendem Ablauf vorzugehen.

Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfriser:

1. Dieser Ventilsitziréser wurde fir die Instandsetzung von
Ventilsitzen entwickell Der Fraser darf deshalb nicht far
andere Zwecke eingesetzt werden.

2. Den Ventilsi nicht fallen i da
die Diamanttelichen abgehen kinnen,

3. Vor dem Schieifen der Ventilsitze etwas Motord| auf den
Vermlsnzrra,ser auftragen. Am Fraser haflende abge-

liteilchen mit Reir

ANMERKUNG:

Firdas darh kaine

wenden, da hierbel die Diamantteilchen abgerieben wer-
den.

4. Den Halter und den Fraser mit einer Hand betéatigen.

1. Friiser 3. Stange: 57001-1128

2. Fraserhalter: 57001-1330

In den Friser eingepragte Markierungen:

Die an der Rickseite des Friser eingeprégten Markierun-
gen haben folgende Badeutungen:

. Fraswinkel

. Aubendurchmesser des Frasers

Micht zuviel Kraft auf den Di

1. AuBendurchmesser des Frasers

2. Fraswinkel
ANMERKUNG: & Friau
Vor dem Schieifen Motordl auf den Fraser aufragen und
der am Fréser
fene mit ginem Reil
@ Die Sitzfiache sorgliltig reinigen.

5, Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reini-
gungsdl und fir die Lag g eine dinne
Schicht Motordl auftragen.

@ Priftusche auf die Sitzflache auftragen,
@ Einen 45° Fréser an den Halter montieren und in die Ven-

tiffihrung schieben.
[ ] Leu:ht aul den Griff dricken und das Werkzeug nach
drehen, Die Sitzfl leifen, bis sie
glatt ist.
VORSICHT:
Den ilsi .a.-.m;.ww_a ifen. Ub i h

d das Ventil

thanWnurkopi Wmndas\mnir.uwei!lndm

werden; der Zylinderkopf muﬂ dann ausgewechselt wer-
den.



@ Den AuBendurchmesser der Sitzflache mit einer Schieb-
lehre messen.

+ Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu kiein ist,
mub die 45° Bsamerlung \medemoll werden, bis der
Durchi Bereich liegt.

* Wenn derMendumhmesserﬂefSﬂz!lachs zu grof ist,
ist die nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung
durchzufhren.

% Wenn der der Sitzflache im vorge-
schriebenen Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie nach-
stehend beschrieben zu messen.

@ Den Sitz unter einem Winkel von 32° schieifen, bis der
AuBendurchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

© Fir die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter
montieren und in die Ventilflhrung schieben.

O Dan Halter jeweils um eine Umdrehung drehen und dabel
leicht nach unten Nach jeder U g den
Sitz kontrollieren.

VORSICHT:

Der 32° Friiser nimmt sehr schnell Material ab. Der AuGen-
durchmesser mul dﬁhah hiufig kentrolliert werden,
damit i wird.

Macharbeiten der Ventilsitze

durch Bearbeitung mit
45° Friaser

32° Fraser

| schleifvolumen mit
60° Fréser

0 Nach der 32° i den
Messer messen.

@ Mit einer Schieblehre am Umfang des Sitzes an meh-
reren Stellen die Breite der 45° Flache des Sitzes mes-
sen.
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+* Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45" Bearbeitung
solange wiederhalen, bis der Sitz etwas zu breit ist und
dann die des Aubenc wie oben
beschrieben wiederholen.

+ Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 60° Bearbei-
tung ausfithren,

+ Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenean Bereich liegt,
ist das Ventil wie nachstehend beschrieben zu lappen.

® Den Sitz unter einem B0° Winkel schieifen, bis die Sitzfla-
che im vorgeschriebenen Bereich liegt.

© Fir die 60° Bearbeitung elnen 60° Fréaer an den Halter

i und die i

© Den Halter drehen und dabei Iaicmnach unten drijcken.

O Nach der 60° Bearbeitung die Messung der Sitzbreite
wie oben beschrieben wiederholen.

@ Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser Im vorge-
schriebenen Bereich liegen, muB das Ventil gel2ppt wer-
den.

O An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe
Schieifpaste auf das Ventil auftragen.

O Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schieif-
paste sowohl am Sitz als auch am Ventil eine glatte pas-
sende Flache entsteht.

© DiesenAr iteiner feinen i wieder
halen.

® Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzliiche
markiert aem

* Wenndi b Al dar igen Stells des Ven—

tils ist muB yeprﬂﬂ werden, ob es das richtige Ventil ist.
Wi Ventil richtig ist, ist viel bearbei-
tet; es mufi dann ausgewechselt werden.

® Vor dem Zusammenbau darauf achten, dab die Schieif-
paste volistandig entfernt wird.

® Wenn der Motor zusammengebaut ist, muB das Ventil-
spiel eingestellt werden (siehe Einstellen des Ventil-
spiels),

Liippen des Ventils

1. Lappwerkzeug
2. Ventilsitz
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Nacharbeiten der Ventilsitze
START Prifiusche
aul Sitz
45° Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser

der messen
Werkzeug: Schieblehre
- Zweck: A mit —
Sperilikation vergleichen
T
Ergebnis
|
Lo ]
45° Bearbeitung Pritusche
Werkzeug: 45° Friser aul Sitz
Zweck: Vergréferung des Aufien-
durchmessers der Sitzfliche
geman
T 32° Bearbeitung
Werkzeug: 32° Fraser
B Zwock: Verringerung des AuBen-
durchmessers der Sitzflache
1 gemad S
e S,
Sitzbreite messen
Werkzeug: Schiebiehre
Zweck: i
gemad Spezifikation
T
Ergebnis
0 [t
45 Prifiusche
wumug 45° Fraser auf Sitz
VergriBerung der Breite der
Sitzflache dber das vorge-
schriebene Mal zur Vergrabe-
rung des 60" Bearbeilung
— T
Werkzeug: 60" Fraser
ZIweck: Verringerung der Sitzbreite
' gemaf Spezifikation
1
Wentil lappen
Zweck:  Ventil und S‘IB anpassen; ENDE
Ventiltelter aul Beschiidi-
gung kontroflieren i

L




Zylinder, Kolben

Ausbau der Zylinder

® Folgende Teile entfarnen:
Zylinderkopf (siehe Ausbau des Zylinderkopts)
Wasserrohr
Vordere Steverkettenfhrung
Hintere SteuerkettenfGhrung
® Den Zylinder ausbauen,

Einbau der Zylinder

® Die neue Zylinderdichiung einsetzen.

® Die hintere Steverkettenfihrung auf das obere Kurbel-
gehduse legen und die Befestigungsschraube festzie-
hen.

0 Die vordere SteyerketteniGhrung wird nach dem Einbau
des Zylinderkopfs montiert.

A Hintere Steverkettentiihrung

® Motordi auf die Zylinderbohrung auftragen.
® Den Zylind. sck mit der § ge (Spezial-
werkzeug) einbauen.

I vorne

o 5)

1. Kolbenunterlage, @ 8: 57001-147
2. Kurbelgehause
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Ausbau der Kolben

® Den Zylinder ausbauen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).

@ Ein sauberas Tuch unter die Kolben legen und die Kol-
benbolzen-Sicherungsringe an den Kolban ausbauen,

® Fir den Ausbau der Kolbenbalzen den Kolbenbolzen-
Abzieher (Spezialwerkzeug) verwenden

1. Kelbenbolzen-Abzieher: 57001-910
2. Adapter

VORSICHT:
da sie beim Ausbau geschwiicht und verformt werden. Ein
i Ring kann h f und die Zylin-

Einbau der Kolben
@ Der Pleil am Kolbenboden muf nach vorne zeigen.

Ausbau der Kolbenringe

® Den Zylinder ausbauen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).

® Den Kolbenbolzen vorsichtig mit beiden Daumen auf-
spreizen und dann an der gegenidberliegenden Seite
nach oben driicken und abnehman.

® Den dreiteiligen Olring in der gleichen Weise mit den
Daumen abnehmen.
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Einbau der Kolbenringe

® Der d der zweite Ring m: ingeb:
den, dafi die Markierungen R auf den Ringen nach oben
zeigen.

g

1. Oberer Ring 2. Zweiter Ring

® Der Pleil am Kolbenboden muBl zum Vorderteil des
Mators zeigen. Abbildung entsprechend,

® Die Kolbenringtffnungen missen der nachstehenden
Abbildung entsprechen. Die Otfnung in den Stitzringen
der Olabstreifringe missen jeweils um 30-40° versetzt
sain.

1. Oberer Ring

2. Zweiter Ring

3. Stotzring fir Olring

4. Expansionsring for Olring

5. Prail

Zylinderverschleif

® Den Zylinderinnendurchmesser an den 2 in der Abbil-
dung Stallan jewei zuSeiteund

von vorme nach hinten messen (insgesamt 4 Massun-
gen).

60 mm
== 10 mm
Zylinderinnendurchmesser
Normalwert: 71,000 - 71,012 mm
Grenzwert: 71,1 mm
Kolbenverschleif
® Den Durchmesser der einzelnen Kolben 5 mm oberhalb
des | it zum b mes-
sen.
KolbenauBendurchmesser
Normalwert: 70,942 - 70,958 mm
Grenzwert: 70,80 mm
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Kolbenringstof

® Dian zu pr g mit i i ch
Zylinder schieben, dal er winklig sitzt. Den Kolbenring in
der Niihe des ZylinderfuBes, wo der Zylinderverschieil

gering ist, einsetzen.
® Den i danEned
Fihlerblattiehre messen,
Kolbenringstoll
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 020-035mm 0.7 mm
Zweiter Ring 020-035mm 0,7 mm
1. KolbenauBiendurchmesser | @
2.5 mm oberhalb des Bodens D)
T
Verschleifl der Kolbenringe und der
Kolbenringnuten
® Die Muten auf ungleichméBigen Verschieid konirollieren
und prifen, wie der Kolbenring sitzt,
+ Die Ringe missen absolut parallel zu den Nutenfiichen
sitzen. Wenn dem nicht so ist, muf der Kolben emeuert
werden.
@ Die Kolbenringe in die N i undan
Stell ischen Ring mit einer Flhler- 1. Stof 2, Kolbenring
blattlehre messen.
Kolbenringspiel
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,05 - 0,09 mm 0,19 mm

ZweiterRing  003-0,07mm 0,17 mm

1. Fuhlerblattiehre
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Vergaserhalterung

Auspuff

Einbau
@ Die Vergaserhalterung geméB Abbildung einbauen.

ZXT50-01

Fuie

ZXT50-K1

Fuy

1. Zentrierdffnungen

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Kohifidssigkeit (ablassen, siehe Abschnitt Kihifiis
sigkeit)
Kahler (siehe Abschnitt Kihlsystem)
@ Die Muttern abschrauben und die Auspufirohrhalterun-
gen abnehmen,
® Die Auspufftopl-Belestigungsschraube und Mutter ent-
fernen.

A. Muttern C. Auspufftopi-
B. Halterungen Befestigungsschraube
und Mutter

@ Den Auspuff abmontieren.

Einbau
@ Die Auspuffdichtungen emeuern

Ausbau des Auspufitopfs

® Die Schrauben entfernen und den Deckel vom Auspufi-
topf abnehmen.

A. Auspufftopideckel

® Folgende Teile entfernen:
Muttern
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A MIIHEH:I

® Den Auspuffiopf abnehmen.

Einbau des Auspufftopfs
@ Die Auspufftopl-Dichtung emeuern.
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Kupplung

Inhaltsverzeichnis
ExploslonaralchmEmgan ;.. o oo e v be da o drie Eea e edinis 5-2
Bl e T e 5-4
SPouinICEBIGR . i ik e s R e 5-4
IRERERIONE x5 mr 1 1 B0, S B0 3 00 U T AT 0 W S 0 e i R 5-4
Kupplungshebeleinsteller 55

Machstellen 5-5
Kupplungsfiiissigkeit 55
Prifen des Flossigkeitsstan 5-5
Wechseln der Kupplungaflussbgken . ... 56
Entidften der Kupplungsleltung ..........ccviiiverninneriins 56
Kupplungshauptzylinder 57
Ausbau . ... 5-7
Einbau..... ; i T
Zerlegung ... .. 5-8
Zusammenbau . . G . won 5B
L N P s 5-8
Kuppiunga-Nohmalzyindar ..... . 58
Ausbau ....... % T B R S AT ... 58
BB i 5 00 8 5 AR R T D S PR AT —
TaHating: - &0 oo b s ey sl e s S ]
ZUBRMMBBALL . 202 s 508 i i e v i i e Ve e 5-8
Kupplung. . . . 5-10
Ausbau . . ... 5-10
BB oo ... 511
Kupplungsdeckel . . .......... ve s Bo1E
Messen des Federplattenspiels . EORE . <h v

Nachstellen des Federnlaltensmels e .
Prifen der Kupplungsscheiben auf VerschieiB und Beschadngungen 5-14
Verzug der Kupplungs- und Stahlscheiben . ...................

Messen der freien Lange der Kupplungsfeder . . o
Inspektion des Dampfernockens .........c.coivvvmvrnveraiies




52 KUPPLUNG

Explosionszeichnungen

Sicher

: Ol auftragen.
R: Ersatzieils
Si: Silikondichtstoff auftragen.

T1: 9,8 Nm (1,0 mkp)

T2: 5,9 Nm (0,60 mkp)
T3: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T4: 1,2 Nm (0,12 mkp)
T5: 8,8 Nm (0,90 mkp)
TE: 0.9 Nm (0,09 mkg)
T7: 135 Nm (14,0 mkp)

T8: 25 Nm (2,5 mkp) % @ Lo

&

4
L it
M: MoS2 Fett auftragen, J
O






5-4 KUPPLUNG
Technische Daten
Position Normatwert Grenzwert
Qualital D.OT4
Marke Castrol Girling - Universal —
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Castrol Shock Premium Heavy Duty
Kupplung:
Stellung des Kupplungshebeleinstellers Verstelibar (nach Wunsch des Fahrers) ——
Kupplungshebelspiel Nicht nachstellbar -
Federplattenspiel (neue Platten) 0,05 - 0,35 mm (nutzbarer Bereich) e
Faderplattenspiel (keine neuen Platten) 0,15 - 0,75 mm (nutzbarer Bereich) ———
der und 0,02 mm oder darunter 0,3 mm
Freie Lénge der Kupplungsfeder 34,2 mm 335mm
Spezialwerkzeuge Dichtstoff
Kupplungshalter: 57001-1243 ki Bond (Silik htstolf): 56019-120
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Kupplungshebeleinsteller

Kupplungsfliissigkeit

Der Einsteller ist vierfach verstelibar, so daB der Kupp-
wngshebe v den Winschen des Fahrers nachgestalit
werden kann

Nachstellung

® Den Hebel nach vorne dricken und den Einsteller dre-
hen, damit die mit der Drei i Qg an

der Hebelhalterung fluchtet,
© Dia Mummer 4 entspricht dem kieinsten Abstand zwi-
schen Griff und Hebel, die Nummer 1 dem griBten

Priifen des Fliissigkeitsstands

® Den Stand der Kupplungsfidssigkeit im Behalter kontrol-
ligren,

2. Obere Markierungslinie

1. Untere Markierungslinie

ANMERKUNG:
Den Behdlter bei dieser Prifung waagerecht halten.

+ Wenn der Flissigkeitsstand zu niedrig isl, muB der
Behélter bis zur oberen Markierungslinie nachgefillt
warden.

B ACHTUNG:
Die Fliissi itin der Ki lek Andig wech-
seln, wenn nicht mehr festgestellt werden kann, welche
Flilssigkeit sich i 1 Danach nur noch di
gleiche Sorte und die gleiche Marke verwenden. Nicht
ierlei Flissigked i sinkt der
Siedepunkt ab und die Kupplung kann ausfallen. AuBer-
dem kdnnen die Gummiteile der Kupplung leiden.

Qualitét: D.OT4} i B filissigh
Marke: Castrol Girling-Universal

Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Castrol Shock Premium Heavy Duty

ANMERKUNG:

Da die Kupplungsflissigkeit die gleiche ist wie die Brems-
flussigkeit, finden sie weitere Einzelheiten unter Bremsflis-
sigkeit im Abschnitt Bremsen
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Wechseln der Kupplungsfilissigkeit

® Den Beh kel absc und die i
vom Enflioftungsventil abnehmen.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entiif-
tungsventil am Nehmerzyiinder anschlieBen und das
andera Ende des Schiauchs in einen Behalter fhren.

® Den Behalter mit neuer FiGssigkeit folien,

& Die Kupplung it wie folgt In:

1. Entlaftungsventil Sffnen

2. Kupplung betatigen

3. Entliftungsventil echlieBen

4. Den Kupplungshebel freigeben.

C Diesen Arbeitsgang solange wiederholen, bis neue
Kupplungsfilssigkeit in den Plastikschlauch kommt {die
Farbe der Flssigkeit verandert sich).

O Den Flossigkeitsstand im Behaiter haufig Oberprifen
und gegebenenfalls Bremsfilssigkelt nachfllen.

ANMERKUNG:

Wenn der Behalter wahrend des Entloftens leer wird mu
die Entiaftung von vorne begonnen werden, da Luft in die
Leftung gelangt ist.

B ACHTUNG:
Keine Flissigkei e Sorten misch

Entliiften der Kupplungsieitung

® Bei abgenommenen Behadlterdeckel mit dem Kupp-
lung bis keinel vmehr
durch die Bohrungen an der Unterseite des Behalters
hochsteigen, Aul diese Weise wird die Leltung an der
Selte des Hauptzylinders entidftet

ANMERKUNG:
Den Kupplungsschlauch leicht von unten nach cben
abkiopten und die Luft aus dem Behalter herauslassen.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventil am Nehmerzylinder anschlieBen und das
andere Ende des Schiauchs in einen Behélter flhren.
® Die Ki i wie foigt

1. Mitdem Kupplungshebel mehrmals pumpen, bis ein har-
tes Gefihl vermittelt wird und dann den Kupplungshebel
betétigen und haltan.

2. Das Ventil schnell &ffnen und schileBen.

3. Den Kupplungshebel freigeben.

O Den Flissigkeitsstand im Behdlter haufig dberprifen
und gegebenenfalls Bremsflissigkait nachfdllen.

ANMERKUNG:

Wenn der Behalter wahrend des EntiOftens leer wird muB
die Entliftung von vorne begonnen werden, da Luft in die
Leitung gelangt ist

O Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Luft mehr in den
Plastikschlauch kommt.
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W ACHTUNG: =
Nichi Bremafi 4 Kupplungshauptzylinder
Ausbau
@ Die flissigkeit abl {siehe Wechseln der
Kupplungsilissigkelt).
L[] Foluerlue Teile entfernen:
fiar

I-lauplzyllndar-l(lammbolzsn
Bas " L

Einbau

® Die Haupizylind i elle muli so einge-
baut werden, daB die Pleilmarkierung nach oben zeigt.
® Den Hauptzylinder so drehen, daB der Kupplungshebel
soweit wie méglich nach unten steht; dann die Klemm-
botzen festziehen. So wird vermieden, daB der Kunu—
I hebel an die Verklei der Instr
kommt.

1. Kupplungshauptzylinder
2. Kupplungshebel

3. Wie gezeigt drehen.

4. Schaltergehfiuse

B ACHTUNG:

W Lokt i ki
wird das Kur oder die

kann unbeabsichtigt auskuppeln, was zu einem Unfall fiih-
ren kinnte.

® Zuerst die oberen und dann die unteren Klemmbolzen
mit dem D festzieh
{siehe Explosionszeichnung).
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A, Obere be zuerst

E. UP-Markierung

® An beiden Seiten der Kupplungssehlauchverschrau-
bung eine neue Unterlegscheibe beilegen.
® Die | ibe mit dem i Dreh-
moment festzishen (siehe Explosionszeichnung).
@ Mach dem Einbau des Hauptzyiinders folgende Arbeiten
ausfihren:
Kupplungsleitung entliften
Arbeitsweise der Kupplung iberpriifen
Leitungen auf undichte Stellen kontrollieren.

Zerlegung

@ Folgende Teile entfernan:
Kupplungshebel
Staubkappe
Sicherungsring
Kolben und mai Primar
Feder

ANMERKUNG:
Die Sekundérmanschette nicht vom Kolben abnehmen.

0

1. Sicherungsring 3. Kolben
2. Sekunc hette 4. Pri hette

Zusammenbau

@ Die zeregten Teile mit Kupplungsfidssigkeitreinigen und
Kuppl ossigkeit auf die Zyli i auftra-
gen,

VORSICHT:

Achten Sie darauf, daB Kolben oder Zylinderwand nicht
beschadigt werden.

Inspektion

® Folgende Telle auf VerschieiB, Beschadigungen, Risse
oder Alterung kontrollieren:
Zylinderinnenwand und Kolben
Primar- und Sekundérmanschetten
Staubkappe
Feder
@ K , ob die Ausgleichs- und Zulaufbohrungen
am Zylinder nicht verstopft sind.




Kupplungs-Nehmerzylinder

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Linke untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell)
Hohischraube
Befestigungsschrauben

A: Hohischraul c
B. Nehmerzylinder

VORSICHT:
! Kuppl i it sofort
damit die lackierten Fidchen nicht beschidigt werden.

® Folgende Arbeiten sind auszufihren, wenn der Kupp-
lungs-Nehmerzylinder abmeontiert, jedoch nicht zerlegt
werden soll,

VORSICHT:

Wenn der Zylinder abmontiert ist, wird der Kolben durch
den Federdruck h fickt und die Kuppl fiis-
sigkeit lFuft ab.

© Den Kug mit dem Schi h vom

Motor abnehmen und den Kolben soweit wie mbglich in

dan Zylinder hineindricken,
& Den K bel

Halteband befestigen

und mit einem

A. Den Kupplungshebel betitigen.
B. Halteband

KUPPLUNG 5-9

ANMERKUNG:
‘Wenn der Kupplungshebel gehalten wird, kann der Kolben
nicht herauskommen

Einbau

® Folgendes ist zu beachten:

@ Die Unterlegscheiben an beiden Seiten der Kupplungs-
schlauchverschraubung erneuern.

® Den FlissigkeitimF lind kan-
trotlieren und die Kupplungsieitung entiGften

® Die Arbeitsweise der Kupplung priffen

Zerlegung

® Bei at tem h finder den Kol-
ben unter Federdruck lassen.

Zusammenbau

oK ighkeit auf die Au des Kolbens
und auf die Filssigkeitsdichtung auftragen.

® Die Flissi Ichtung gemas i il

1. Zylinder 3. Flossigkeitsdichtung
2, Kolben 4. Feder
VORSICHT:

wird, muBl she erneuert werden.
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Kupplung

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen
Motortl (ablassen, siehe Abschnitt Motorschmier-
system)
Rechte untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell)
Kupplungsdeckal

A. Kupplungshalter: 57001-1243
B. Kupplungsnabenmutter
C. Nebenkupplungsnabe

® Folgende Teile entfernan.

Kupplungsfederschrauben
Kupplungsfedarn
Kupplungsfederplatte (mit Lager und Druckpilz)

A. Federbolzen B. Federplatte
Kupplungs- und Stahlscheiben 1. Kupplungsg 4.N oplung
® Die Kupf mit dem 2. Holse 5. Zahnscheibe
(Spezialwerkzeug) festhalten und die Mutter 3. 6. Drehmoment-

ben. Begrenzungsfeder

C Die Halse mittels der beiden & mm Schrauben heraus-
ziehen.



e £
A, Hiilse B. Kupplungsgeh&use

@ Das Lichtmaschinen-Antriebsrad ausbauen (siehe Ab-
schnitt Elektrik).

Einbau

® Wenn eines der folgenden Telle ausgewechselt wird,
mub das Federplatienspial nachgestellt werden (siehe
Messen des Federplattensplels und Austauschen der
Kupplungsscheiben).
Kupplungsfederplatte
Kupplungsscheibe
Stahlscheibe
@ Die Kettenradsiifte in das Kupplungsgehause einsetzen.

® Die Mocl len (Kupp in die MNocken

{Nebenkupplungsnabe) einsatzen.

KUPPLUNG 5-11

AN e (Nab "

B. Nocken (Kuppiungsnabe)

® Die Zungen der Drehmomentbegrenzungsfeder in die
Kupplungsnebennabe einsetzen,

B ! =
A Zungen der Begrenzungsfeder

® Dia gebrauchle Kupplungsnabenmutter erneuern.

@ Die Kuppl abenmutter mit dem iebenen
Dr it i 1 (siehe i nUng).

VORSICHT:

Beim Einb " . i

ben ist Motordl damit die K i

ben nicht fressen.

O Die letzte Kupplungsscheibe so einbauen, daB die
Zungen gemaB Abbildung in der Nut am Gehause sitzen
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® Den l und mit einem

Band befestigan, wenn Sie den Federplattendruckpilz in
die Kupplungsnabe dricken.

1. Letzte Kupplungsscheibe

® MoS2 Fett auf die Druckstange und auf den Druckpilz
auftragen.

@ Den Kupplungsdeckel montieren,

® Sicherungslack auf die Gewinde der beiden Schrauben
fiir den Kupplungsdeckel aufiragen.

@ Die Schrauben {ir den Kupplungsdecke| mit dem vorge-
schriebenen Dreh tfestziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

@

£ 2

1. MoS2 Fett auftragen
2. Druckstange

3. Druckpilz

4, Kupplungsfederplatte

@ Die Kupplungsfederschrauben mit dem vorgeschriebe-

nen D (siehe Exg
nung).
@ Kawasaki Bond (Silikondichtstoff: 56019-120) auf die Kupplungsdeckel
flagefi der an der Vorder-
und Hi ite der D i # @ Sili i ff geman il g auf den Ki
deckel auftragen.

eLie

b, L A

A Auf diese Flidche Silikendichtstoff aufiragen. 1. Auf diese Flache Silikondichtsioff aufiragen



@ Folgende Teile einbaven:

Dichiung
Dampferdeckel
® Die tior den Démpfer mit

dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe
Explosionszeichnung).

Messen des Federplattenspiels

Wenn das Kupplungsspiel nicht au.srmchend ist, wird die

pter und das | d springt. Wenn
anﬂeremellsdas Spiel zu groBist, vermittelt der Kupplungs-
hebel ein  teigiges™ Gefihl oder er pulsiert.

® Das Ol ven den Kupplungsscheiben abwischen,

® Spannen Sie eine Antriebswelle in einen Schraubsiock
und i Bie auf die
Weile.

Messen desF

1. Distanzscheiben

2. Kupplungsgehauze

3. Nadellager und Hillse

4. Kupplungsnabe

5. Nebenkupplungsnabe

6. Kupplungs- und Stahlscheiben
7. Federplatte

@ Die Nockenrollen (Kupplungsnabe) in die MNocken

KUPPLUNG 5-13

1. Vor- und L 3 A
2. MeBuhr 4. Erhtihter Teil

des Federplath <t
® Bei Verwendung aller Original Kupplungsscheiben sind

©Das Federplatienspiel messen (siche Messen des
Federplattenspiels).

Federplattenspiel (keine neuen Kupplungsscheiben)
Nutzbarer Bersich: 0,15-0,75 mm

* Wenn das Splel nichti 1Bereich liegt, sind alle

Kupplungsscheiben zu &ndem.

@ Beim A hen aller Kupr iben sind foi-
gende Arbeiten durchzulithren;

© Die Stahlscheiben und alle neuen Kupplungsscheiben
fair b voriib d in das Geh ein-

bauen. :Smnnamsbahluchenben 23 mm Dicke X B
geeignete Dicke X 1).

O Das Federplattenspiel messen (siehe Messen des
Federplattenspiels),

Federplattenspiel (wenn alle Kupplungsscheiben neu
sind)

( o Nutzbarer Bereich: 0,5-0,35 mm
® Fir das Messen des freien Spiels eine MeBuhr an den
erhithten Teil der Kunplurlgslederplalle ansetzen. * Wenn das Spiel nicht i ) des iebenen
@ Das k | i vor- und i i legt, ist eine der Stahlscheiben gegen sine
Der Uni hied zwischen der hich und dicker oder dinnere auszutauschen, damit das vorge-

der niedrigsten Anzeige entspricht dem freien Spiel.

schriebene Spiel erreicht wird
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Stahischeiben
Dicke (mm) Tellenummer
20 13089-026
23 13089-1004
26 13089-1067
ANMERKUNG:

Wenn neue Kupplungsschelben eingebaut werden, st
Motordl auf die Fldchen der einzelnen Scheiben aufzutra-
gen.

Messen der

Priifen der K heiben auf V i und 1. Kupplungsteder
Beschédigungen
® Die Kupplungs- und Stahlscheiben einer Sichtkontrolle
ur i um , ob sie von fest- Kupplungsfederiénge
fressen oder Uberhitzung aufweisen oder ob sie Mormalwert: 34,7 mm
ungleichmagig abgenutzt sind, Grenzwert: 33,5 mm
* Scheiben, die beschidigl zu sein scheinen, sind zu
emeuern,
Priifen des Démpfernockens
Inspektion der Kuppl und Stahlscheiben auf ® Die Kupplung ausbauen (siehe Ausbau der Kupplung).
Verzug ® D und Dreh
zungsfeder einer Sichtkontrolle unterziehen.
* Scheiben, deren Verzug das zulissige MaB ( LA in Tedl hadigt zu sein scheint, muB es ausge-
ten, missen ausgewechselt werden. wechselt werden.

1. Kupplungs- cder Stahlscheibe 3. Richtplatte
2. Fuhlerblattiehre
K und a
Normalwert: 0,2 mm oder darunter
Grenzwert: 03 mm

Messen der freien Linge der Kupplungsfedern

@ Wenn die Lange eine der Federn den Grenzwert unter-
schreitet, mufi sie erneuert werden.

A Nocken (Nebenkupplungsnabe)
B. Nockenrolle (Kupplungsnabe)

1. Drehmomentbegrenzungsfeder
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Motorschmiersystem
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Schema der Motorschmierung

1. Olsieb

2. Olpumpen-Hauptrotor
3. Olpumpen-Hilfsrotor
4. Uberdruckventil for Haupttlkanal
5. Olkanal zum Offilter

6. Offilter

7. Olkanal ab Oifilter

B. Haupttikanal

9. Olschlauch zum Zylinderkop!
10. Linker Zylinderkopfdeckel

11. Nockenwellen-Lagerkappen

12. Nockenwellen

13. Kipphebelwellen

14. Oldose

15. Ol-Leitung for Lichtmaschinenwelle

16. Lichtmaschinenwelle
17. Lichtmaschine
18. Elekiroanlasser
19. Uberdruckventil for Olkihler
20. Olkanal zum Olkihler
21. Flassigkeitsgekihiter Olkahler
22. Wasserschiduche
(siehe Schema des Kihisystems)
23, Olwanne
24. Kurbelwelle
26. Ol-Leitung for Getriebewellen
26. Antriebswelle
27. Abtriebswelle
28. Ol-Leitung fir Zahnrédder
29, Olriicklaufschlaueh
30. Oldruckschalter
31. Olpumpen-Kettenrad
32. Beluftungsschlauch
33, Lultfilergehdise
34. Wasserpumpe
35. OlablaBschraube
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Explosionszeichnungen

L: Sicherungsiack auftragen.
0: Ol auftragen.
R: Ersatzteile
58: Silikondichtstott

T1: 20 Nm (2,0 mkp)

T2: 9,8 Nm (1,0 mkp) oder
Handfest (Olfilter)

T3: 29 Nm (3,0 mkp)

T4: 12 Nm (1,2 mkp)

T5: 15 Nm (1,5 mkp)

T6: 1,5 Nm (0,15 mkp)

T7: 34 Nm (3.5 mkp)

T8: 49 Nm (5,0 mkp)

T9: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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Technische Daten
Position Mormalwert
Motordl:
Sorte SE oder SF Klasse
Viskositat SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20WS0
Menge 3.4 | {wenn Filter nicht ausgebaut)
3,5 | (wenn Filter ausgebaut wird)
3,5 | {wenn der Motor vollkommen trocken ist)
Messen des Oldrucks:
Ot tor Oberdruckventi 430 - 590 kPa (4,4 - 6,0 kp/cm?)
Oldruck bel 4000 min"', Oltemperatur 90 °C 167 - 226 kPa (1,7 - 2.3 kplem?)

Spezialwerkzeuge

Dichtstoff

Olfiterschlissel: 57001-1249

ki Bond {Silik i 56019-120

OldruckmeBgerat: 57T001-164

Adapter 1ar Old 57001-1033
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Motordl und Olfitter

B ACHTUNG:

Wenn das altem oder
tem Ol gefahren wird erh&ht sich der VerschileiB und der
Motor oder das Getriebe kbnnen fressen.

Inspektion des Olstands

® Das Motorrad so aufstellen, dafi es waagerecht zum
Boden steht.

@ Den Qlstand zwischen der oberen und unteren Markie-
rungslinie am Sichiglas kontrollieren.

1. Obere Markierungslinie 3. Oleinfoliverschraubung

2. Untere Markierungslinie

ANMERKUNG:

Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum Boden
steht.

Wenn das Motorrad gefahren wurde sind einige Minuten zu
warten, damit sich das Ol sammeln kann.

Wenn das Ol gerade gewechselt wurde ist der Motor anzu-
lassen und mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen.
Dadurch wird der Olfilter mit Ol gefdlit. Dann einige Minuten
warten, bis sich das Ol gesammelt hat,

VORSICHT:

Wenn der Mator ht wird bevor
mit O versorgt sind, kann er fressen.
Wi der Olstand i i

ich die O der die Otleif 4

i leuchtet die Oldruch

auf. Wenn die Lampe bei einer Motordrehzahl iiber der
Leerdaufdrehzahl anbleibt, muB der Motor sofort abge-
stellt und die Ursache gesucht werden.

Smtliche Teile

Olwechsel

® Den Motor warmlaufen lassen und das Motorrad waage-
recht zum Boden aufstellen.

@ Die Ablafischraube herausdrehen, damit das Of ablaufen
kann.

A. AblaBschraube

B. Vomne

O Den Filter herausnehmen und das Ol aus dem Filter
ifen lassen (siehe Olfiterwechsed

+ Die Dichtung an der AblaBschraube erneuern, wann sie
beschadigt ist.

@ Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Die vorgeschriebene Menge der vorgeschriebenen Ol-
sorte einflilen.

Motordl
Sorte: SE oder SF Klasse
Viskositat: SAE 10W-40, 10W-50, 20W-40 oder
20W-50
Menge: 3,4 | (wenn Filter nicht ausgebaut wird)
3,51 (wenn Filter ausgabaut wird)
3,5 | (wenn der Filter vollkommen
trocken ist).
Wechseln des Offilters

@ Das Motortl ablassen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).

® Die linke untere Verkleidung abmontieren (siehe Ab-
schnitt Rahmen und Fahrgestell).

® Den Offiter mit dem OlfilterschiGssel (Spezialwerkzeug)
herausdrehen.




® Den Offitter ernevern.

® Beim Einbau des Olfilters ist auf folgendes zu achten:

© Vor dem Einbau Ol auf die Dichlung auftragen,

© Den Filler mit dem Olfilterschidssel (Spezialwerkzeug)
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment (sieha Explo-
sionszeichnung) festziehen oder den Filter von Hand
noch etwa 3 Umdrehung festziehen, nach dem die Dich-
tung die Auflagefiiche am Motor barihrl.

© Die vorgeschriebene Menge der vorgeschriebenen Ol-
sorte einfiilen.
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Olkiihler

Ausbau

@ Das Motort| ablassen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).
@ Folgende Teile entfernen:
Rechte untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell)
Olkiihlerschraube

A. Olkiihlerschraube B. Vorne

@ Den Olkihler vom Motor abmentieren
® Die Kihifiissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihl-

@ Die Olkihlerschiauche abziehen,

Einbau

® Den Otkilhler so auf das Kurbelgehause montieren, daf
die Rippe in dem Schiitz des Olkihlers sitzt,

A, Schiitz
W Auspuff nicht twird, kann die Olkih-
lerschraube unter Verwendung eines Schiissels und

einer Handfeder it dem vorgesc Dreh-
moment fesigezogen werden. Den Schiissel an einem
300 mm von der Mitte der Schraube entfernten Punkt mit
der Federwaage anziehen, bis diese 17 kp anzeigl

@ Die vorgesehene Menge der vorgeschriebenen Olsarte
einfillen.
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Olwanne

Ausbau

® Das Motorrad auf den Seitenstander stellen.
@ Foigende Teile entfernen:
Untere Verkieidungen (siehe Abschnitt Rahmen und

Fahrgestell)

Motordil (ablassen, siehe Angaben in diesem Ab-
schitt)

Auspuff {siehe Abschnitt Motoroberteil)

Olschlauch

a0 hraub 8.0 C. Vorne

® Die Schrauben entfernan und die lea_nne abnehmen.
© Erorderlichenfails die Ol-Leitung, die Uberdruckventile
und das Olsieb ausbauen.

‘\W

A Olsieb
B. Ok-Leitung D. Vorne
Einbau

@ Die Clwannendichtung ernevern,

® Den O-Ring erneuern, wenn er beschédigt ist. Der
O-Ring zwischen Olwanne und Kurbelgehiuse muf so
eingebaut werden, daB die flache Seite zum Kurbel-
gehéuse zeigh.

1. O-Ring

® Das Qlsieb so einbauen, dall die Rippe des Kurbel-
gehauses in dem Schiitz des Olsiebs sitzt

® Die Schlauchschelle so montieren, dafl die Klemm-
h unterhalb des sitzt.

1. Klemmschrauben
2. Olschlauch
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Olpumpe

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:

Kupplung (siehe Abschnift Kupplung)
Lichtmaschinenkette {siehe Abschnitt Elektrik) d
Olpumpenkettenrad
@ Die Befestigungsschrauben entfernen und die Olpum-
penelnheit abnehmen.

1. Hauptrotor 3, Stiftbohrung
2, Pumpengehéuse

@ Den Stift und den Hillsrotor einbauen.
@ Die Markierung am Hilfsrotor auf den Siift ausrichten.

®Das O 1 und den
Hilfsrotor herausnehmen.

1. Stift 2. Hillsrator 3. Markierung

@ Die Olpumpenwelle so drehen, dab die Nase an der Welle
in dem Schiitz am Ende der Wasserpumpenwelle sitzl.

A O B. Hi

@ Den Hauptrotor (den dicken Rotor) aus dem Kurbel-
gehduse herausnehmen,

Einbau

® Den H; und das Pumpengehause auf die Pum- Olpumpenschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh
penwelle montieren. moment festziehen (siehe Explosionszeichnung)

@ Sicl auf die i auftragen und die
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Messen des Oldrucks
O des Uberdr tils
ANMERKUNG:

Wenn Sie den Offnungsdruck des Uberdruckventils mes-
sen wollen zuerst den Oldruck messen, bevor der Motor
warmgelaufen ist.

® Folgende Teile entfernen:
Rechte untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell)
Oldruckschalter
® Das Oldmckmesgera! und den Adapter :Speznai\mark
b2 indie Bohrung far den O alter e !

A OldruckmeBgerst: 57001-164
B. Adapter: 57001-1033

B ACHTUNG:

Um Feuer zu vermeiden ist darauf zu achten, daB der
des Ol nicht an das Auspuff-

rohr kommt.

® Den Mator mit verschiedenan Drehzahlen laufen lassen
und den Maximaldruck ablesen. Ein normales Uber-

- halt den Oldruck i der
vorgeschriebenen Werte.
BOfin d des 1
MNormalwert: 430 - 590 kPa
(4,4 - 6,0 kp/em?)
* Wenn die Anzeige héher oder ich

niedriger als der Normaldruck liegt, sind das Oldruck-
verltll dle Olpumpe oder die Olkanale zu kontrollieren,

L 3= i und den Oldruch mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe
Explosionszeichnung).

Messen des Oldrucks

ANMERKUNG:

Den Oldruck messen, nachdem der Motor warmgelaufen
isl.

® Das OldruckmeBgerat und den Adapter (Spezialwerk-
zeug) in die Bohrung fir den Oldruckschalter einsetzen,

W ACHTUNG:

Um Feuer zu warmedell ist darauf zu achten, dall der
des O nicht an das Auspuff-

rohr kommt.

Oldruck

MNormalwert: 167 - 226 kPa
(1,7 - 23 kp/em?)

bei 4000 min™!
* Oltemperatur 90 °C
#* Wenn der Oldruck unter dem uck
liegt, sind Olpumpe Uberdruckventil und/oder Kurbel-
wallen-L fort auf i zu kontrolliie-
ren.
L] i Bond (Silikor
] alter mit dem
ment f i {siehe Explc
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Aus- und Einbau des Motors

Inhaltsverzeichnis
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Explosionszeichnungen

T1: 49 Nm (5,0 mkp)
T2: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T3: 59 Nm (6,0 mkp)



AUS- UND EINBAU DES MOTORS 7-3

Spezialwerkzeuge Aus- und Einbau des Motors

Steckschlissel: 57001-1347 Ausbau
b

@ Folgende Teile entfernen:
Obere und untere Verkleidungen (siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell)
Motorsl (ablassen, siehe Abschnitt Motorschmier-

system)

Kihifiissigkeil (ablassen, siehe Abschnitt Kihi-
system)

Kupplungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt Kupp-
lung}

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehéuse (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
‘Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstofisystem)
Luftieitblech am Zylinderkopfdecke!
Glkohterschiauche
Kihler (siehe Abschnitt Kohlsystem)
Auspulf (siehe Abschnitt Motoroberteil)
FuBschalthebel
Motorritzel (siehe Abschnitt Radanirieb)
Kihlerbefestigungswinke|

@ Folgende Leitungen vom Motor abklemmen und aus den

Befestigungsschellen herausnehmen:
Steckverbinder fir Impulsgeberleitung und Oldruck-
schalterieitung

Klemme fir Batteriemassekabel und Steckverbinder
Anlasserleitung
Steckverbinder fir Seitensténderschalter

binder fir Lic inenigiung
Steckverhinder fir Leerlaufschalter
Zindkabel

b
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A fiir Isgeber und G leitung

BS binder fir Li N

C. AnschluBkiemme fiir Anlasserleftung

D. binder fiir L i @ Den Rahmen hinten mit dem Heber abstitzen (Spezial-
E binder fiir hal i werkzeug: 57001-1238, siehe Abschnitt Rider/Reiten).
F. Vorne ® DenBremshebel | i

O Folgende Teile konnen entiernt werden, ohne dafl der
Motor ausgebaut wird:
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Elektroanlasser {siehe Abschnift Eleklirik)
Lichtmaschine {siehe Abschnitt Elektrik}
Lichtmaschinenkupplung (siehe Abschnitt Elektrik)
® Die Kontermutter der Motorbetestigung mit dem Steck-
schlissel (Spezialwerkzeug: 57T001-1347) losen

A. Steckschliissel: 5T001-1347
B. fiar

@ Die Motorbefestigungsschrauben und Muttern 16sen
@ Den Seitenstinder abmontieren.

1und mit Halte-

band befestigen
® Den Motor abstitzen, bevor die Befestigungsschrauben
herausgenommen werden,

A, Befestigungsschrauben
B. Heber oder Abstiltzung

@ Alle Einsteller 1Gr die Motorbetestigung zurlckdrehen,
damit an der Rickseite des Motors Spiel vorhanden ist

B. Vorne



ANMERKUNG:
Beim Ausbau des Motors wird die Antriebskette von der
Abtriebsweile abgenommen.

@ Den Motor anheben und nach rechis bewegen, damit die
Antriebswelle von der Antriebskette frei wird.
® Den Motor ausbauen.

Einbau

@ Vor dem Einbau des Motors die Einsteller fur die Motor-
befestigung und die Kontermuttern ginsetzen und die
Einsteller ganz zurGckdrehen.

@ Die Antriebskette Ober die Abiriebswelle hangan, bevor
der Motar in seine endgiitige Position im Rahmen einge-
setzt wird.

A, Antri

® Die Befestigungsschrauben von der linken Motorseite
her einsatzen. Sie mul etwa 55 mm vorstehen, wie in der
Abbildung gezeigt.

AUS- UND EINBAU DES MOTORS 7-5

3 C

1. Befestigungseinsteller
2. Hilsa

3. Hintere obere Befestigungsschraube
4. Etwa 55 mm

5. Motor

&. Hintere, untere Befestigungsschraube

@ Die Bohrungen fiir die vorderen Befestigungsschrauben
ausrichten.

® Den rechten vorderen Einstelier 11,5 mm und den linken
vorderen Einsteller 16,5 mm gegen den Motor ein-
schrauben.

@ Dievorderen Einsteller mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

” o " o
Ca. 9,8 Nm (1 kPm)

3165 mm
4,11,5 mm

1. Linker, vorderer Einsteller
2. Rechter, vorderer Einsteller

W ACHTUNG:

Wenn die vorderen Einsteller nicht vorschriftsm&hig po-
sitioniert sind, ergibt sich abnormaler Ketten-oder Ketten-
radverschleiB und das Fahren kann unsicher werden.

® Die vorderen i auben ei und
voriibergehend lestziehen

® Die beiden hinteren Befestigungsschrauben einsetzen

® Die Einsteller fir die hintere Befestigung gegen den
Meator einschrauben und mit dem vorgeschrisbenen
Drehmoment festziehen

@ Folgende Teile (ssehe Explo: ichnung)

Vordere Befestigungsschrauben und Muttern
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Hintere Befestigungsschrauben und Muttern
Kontermuttern fir vorders Befestigung
Kontermuttern fir hintere Elefesngung
ben fir Seil
© Die Kontermutter fir die Be!eallgung mit dem Steck-
schiissel {Spezialwerkzeug: 5?‘001 1347) Ies‘zuehen
@ Das Motorritzel i {slehe Abschnitt Rad.
@ Den Kihlerhaltewinkel montieren,

A Kilhlerhaltewinkel

® Die Lei i sge und Schlauche gemaB
den Angaben fir das Verlegen der Leitungen, Betati-
gungszige und Schlduche im Abschnitt Allgemeine
Informationen veriegen.
@ Folgende Einstellungen vornehmen:
Gaszlge (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
c (siehe Abschnitt Kr
Antriebskette (siehe Abschnitt Radantrieb)
® Den Motor mit Motordl filien (sishe Abschnitt Motor-
schmiersystem).
@ Den Motor mit Kihiflissigkeit flllen und das Kihisystem
entliften (siehe Anschnm Kihlsystem).
@ Die Vergaser syr und die L
sinstellan,
@ Die Arbed Ise der 3
® Die Arbeitsweise der Bremse kontrollieren,

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder mit
dem F hebel solange bis die Brems-
kibtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei
erstmaliger Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor
getan wurde,
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Kurbelwelle/Getriebe
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N _ L: Sicher k auf Gewinde aufir:
Explosionszeichnungen M: MoS2 Fett auftragen.
O: Ol auftragen.

58: Silikondichtstolf aufragen.

T1: 27 Nm (2,8 mkp)
T2: 20 Nm (2,0 mkp)
T3: 12 Nm (1,2 mkp)
T4: 25 Nm (2,6 mkp)

+ 120° fr neue Mutter
T5: 18 Nm (1,8 mkp)

+ 120° fdr gebrauchte Mutter
T6: 15 Nm (1,5 mkp)
T7: 25 Nm (2,5 mkp)
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T8: 98 Nm (10,0 mkp)
T9: 4,9 Nm (0,50 mkp)
T10: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T11: 25 Nm (2,5 mkp)
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Technische Daten
Teil MNormalwert Grenzwert
Kurbebwelle/Pleuel: |
PlaualiuB-Seitenspiel 0,13 - 0,38 mm 0,6 mm
Spiel zwischen Pleuelful-Lagereinsalz
und Kurbelzapfen 0,036 - 0,066 mm 0,10 mm
Kurbelzaplendurchmesser: 33,984 - 34,000 mm 3397 mm
Markierung Keine 33,984 - 33982 mm ama
] 33,993 - 34,000 mm -
D der PleueliuBbohrung: 37,000 - 37,016 mm -
Markierung Keine 37,000 - 37,008 mm .-
4] 37,008 - 37,016 mm --
Dicke der Pleuelfuf-Lagereinsitza:
Blau 1,475 - 1,480 mm e
Schwarz 1,480 - 1,485 mm —--
Braun 1,485 - 1,490 mm am=
der Pl HuB-Lag:
Markierung des Markierung des Lagereinsatz
Durchmessers der U
F durch: Farbe Teilenummer
0 Keine Blau 92028-1623
Keine Keine
B2028-1624
1] ]

Keine 0 Braun 92028-1625
Kurbelwellenseitenspiel 0,13 - 0,38 mm 0,58 mm
Kurbelwellenschlag 0,02 mm oder weniger 0,005 mm Gesamt-

Gesamtanzeige anzeige
Spiel zwischen K !
und Lagerzapfen 0,012 - 0,036 mm 0,066 mm
Durchmesser des Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfens: 31,884 - 32,000 mm 31,96 mm
Markierung Keine 31,984 - 32,992 mm ---
1 31,883 - 32,000 mm -
D der Kurbelgeha
Hauptlagerbohrung: 35,000 - 35,016 mm -
Markierung 1] 35,000 - 35,008 mm =i
Keine 35,009 - 35,016 mm —e-
Dicke der sdtze
Braun 1,490 - 1,494 mm et
Schwarz 1,494 - 1,498 mm el
Blau 1,498 - 1,502 mm -
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@ i der | @ Marki der Lagereinsatz *

Haupti Farbe Tellenummer I: Lagerzapfen-Nr.

92028-1628 | 1,35

1] 1 Braun

—

B2028-1631 2,4

Keine 1 92026-1627 1,35
Schwarz
o Keine 82028-1630 2,4

92028-1626 1,35

Keine Keine Blau
82028-1629 2.4

*Diel i fiir die Ls pfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Olnuten

Getriebe:
Schaltgabeldicke 5,9 - 6,0 mm 5,8 mm
Breite der Schaltgabelnut 6,05 - 6,15 mm 6.25 mm
D der Schaltgabelfihrungsstifie 7.9-8,0mm 8.1 mm
Breite der Schaltwalzennut 8,05 - 8,20 mm 8,3 mm
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Spezialwerkzeug Kurbelgehduse
Federringzange: 57001-144 Auseinanderbau
® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbay
des Motors),

Kawasaki Bond (Sili i 56019-120

'® Den Motor auf einer sauberen Fliche absetzen und dafir
sorgen, dal er beim Ausbau der Teile standfest steht
* Wenn die Lichtmaschinenwelle ausgebaut werden sall,
sind folgende Teile zu entfernen:
Lichtmaschine (siehe Abschnitt Elektrik)
Lichtmaschinenkupplung (siehe Ausbau der Licht-
maschinenwelle im Abschnitt Elektrik)
* Wenn die Kurbelwelle ausgebaut werden soll, sind fol-
gende Teile zu entfarnen:
Zylinderkopf (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Zylinderblock (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Kolben (siehe Abschnitt Motoroberteil)
@ Folgende Teile vom Motor entfernen:
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Lich hi (siehe A itt Elektrik)
Abdechkung des duBeren Schaltmechanismus (siehe
Angaben in diesem Abschnitt)
Impulsgeber (sishe Abschnitt Elekirik)
@ Alle Kurbelgehauseschrauben (untere und obere) ent-

fernen.

O Zuerst die 6 mm Schrauben losen.

® Miteinem K leicht um die Auflagefiiche
des Ki 15es harum schi und das Kurbel-

gehdusea u-aainanderbauen. Achten Sie darauf, dafl das
Kurbelgehuse nicht beschadigt wird.

Zusammenbau

VORSICHT:

Die untere und obere Kurbelgehiusehslfte werden im

Werk in Zustand & dies

dab die diften immer zusam-

men als Satz ausgewechselt werden miissen.

® Die Aufl zhen der halften mit einem
L ittel mit hoham Fi igen und trocken
wischen,

® Die Olkanale in den Kurbelgehausehiiften mit Druckluft
ausblasen.

Slek auf das Gewind: Li und mit
dem vorgeschri D festzi (sighe

Explosionszeichnung):
p T— T

= 1 %
A Stift fiir Schaltwellen-Riickholfeder

@ Folgende Teilein die obera ¢ hélt
ren,




O Die Steverkette auf die Kurbelwelle hangen.
© Die Richtung der Disen beachien.

1. Steuerkette

2. Kurbetwelle und Pleuel
3. Lichtmaschinenwelle
4. Anlasserkupplung

5. Anlasserzwischenrad

6. Ol-Leitung 9, AbschluBschraube
7. PaBhiilsen 10. Stellstifte
8. Dose und O-Ring 11. Stellringe
® Die Getriebewallen und Z inb
und Kur-

@ Motordl auf die Z der, Lager,
® Silikondichtstoff auf die Auflagefiiche der unteren Kur-
belgeh&usehélfte auftragen.

VORSICHT:
Keinen Di ff auf die Kurbelg Haup i
siitze auftragen.

KURBELWELLE/GETRIEBE 8-7

B . Auf diese Flachen Silikondichistolt aufiragen.

® Folgende Teile in die untere Kurbelgehausehslfte ein-
bauen:
Schaltwalze
Schaitgabeln (sishe Angaben in diesem Abschnitt)
Schaltstangen (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
@ Die Kurb ben in der angeg
ihenfolge mit dem 1 L D
festziehen.
©In der angegebenen Relhenfolge zuerst die 8 mm
Schrauben zuerst mit etwa der Halfte des vorgeschrie-
benen Drehmoments und dann mit dem vallen vorge-

© Die 6 mm mit dem hriebenen Dreh-

moment festziehen.

i fiir
@8: 27 Nm (2,8 mkp)
6 20 Nm (2,0 mkp)
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filr untere hilft
cT2s
@
|
3 3
] i -
=i ) o
| 10
= L = o
[~ 1
| -
@ 1
(3)
a 3
a
1. 8 mm Schrauben 3. Haltewinkel

2.6 mm Schrauben 4. Untere Kurbelgehfusehalfte

® Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube fir die

Halterung der Getriebedi-Leltung auftragen und mit
dem D festzi (siehe

Expiﬂsio:lmbﬁmmlgl.

® Foigendes Uberpritfen:
e Sch

Di mu in Leerlauf ing sein,

Die Kolben #1 und #4 missen am oberen Totpunkt
stehen,

Antriebs- und Ab

Die Leerlautfi muB eir i ionieren
(wahrend sich die Abtriebswelle dreht, kann aus
dem ersten in den zweiten Gang geschaltet wer-
den).

iebswellen misser en,
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Kurbelwelle/Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle
® Das Kurb i 1 {siehe Angab

in diesem Abschnitt).
@ Die Kurbelwelle ausbauen.

Einbau der Kurbelwelle

VORSICHT:

‘Wenn lle, Lag itze oder Kurb

hélften ermeuert werden, ist vor dem Zusammenbau des
Motors das Spiel mit einer Plastolehre zu kontrollieren,
damit wird, daB die i L

eingebaut werden.

® Motordl auf die Kurbelweilen-Haup i it
gen.
@ Die Kurbelwelle mit der aufgel
bauen.

Steuerkette ein-

Ausbau der Pleuel

® Das (siehe Angab
in diesem Abschnitt).

® Die Pleugimuttern entfernen.

@ Die K {siehe Ang;
Abschnitt).

in diesem

VORSICHT:

Die Lage der Pleuel und der Pleueiful-Lagerdeckel mar-

kieren und notieren, damit sie spiter wieder in ihre
iinglichen Lagen eingebaut werden kénnen.

1. Pleuel 3, Kurbelwelle

2. PleueliuB-Lagerdecke!

Einbau der Pleuel

VORSICHT:

Ein Pleuel (zweilink oo i
gleiche Gewichtsmarkierung haben, damit die Vibratio-
nen gering sind.

1. Pleuelfuf-Lagerdeckel
2. Pleue|

3. Gewichtsmarkierung,
Buchstabe
4. Durchmessermarkierung

® Wenn die Pleusl, die PleuelfuB-Lagereinsitze oder die
Kurbelwelle erneuert werden, sind die Lagereinsatze
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ordemZ
des Motors ist das Spiel mit einer Plastolehre zu kontrol-
lieren, damit sichergestelit wird, dad die richtigen Lager-

eh‘ls&tzeeh‘lwhautwerﬂen
® MoS2F b h =1 i auf-
fragen.

@ Motordl auf die Innenflache der oberen oder unteren
Lagereinsitze aufiragen.

Pleuelfub-Lagereinsatz

[

1. MoS2 Fett auftragen.
2. Kein Fett auftragen.

3. Ol auftragen,

@ Die Pleuelschrauben und Muttern erneuern.

VORSICHT:

Die Pleuelschrauben dehnen sich beim Festziehen. Sie
diirfen nicht wiederverwendet werden sondern sind
immer zu erneuem.

® Pleuelschrauben, Mutter und Pleusl sind mit einer Rost-
schuizldsung behandelt; die Terle missen deshalb mit

e B SV O TSt £t ———

® Die Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
i 1 und dabei ber ob es sich um
neue oder gebrauchte Pleuel und Muttern handeit,

Anziehmoment + Winkel
Mutter Pleusl Nm (mkp)
Neu Alt 25(26) +120°

Bei Montage i

>
oder Al 18 (1.8) + 120

VORSICHT:

Da die Reibungskrifte der Slhlliid‘u und des Gewinde-
ils bei Muttern sollten beim

Festziehen der Muttern die in der Tabelle vorgeschriebe-

nen Anziehmomente beachtet werden.

Die Muttern nicht zu fest anziehen.

einem Losemittel mit hohem F wer-
den.

@ Vor dem Zusammenbau die LAnge der neuen Pleuel-
schrauben messen um dann feststellen zu kénnen, wie
weit sie sich gedehnt haben.

B ACHTUNG:

Reinigen Sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem
mbmmmmmmmmwm

@ Die Lange der Pleuelschraube kontrollieren.
* Wenn die D den istdie

Schraube zu fest angezogen worden. In diesem Falle
sind Schraube und Mutter zu emneuern. Eine zu stark
gedehnte Schraube kann im Batriab brechen.

in der Nihe keine offenen Fl oder Fu . P
:: o nach Montage vor Montage = Dotmung.
henden Gefahr diirfen ﬁirdaoﬁdnignn des Vergasers
weder Benzin noch L ittel mit einem
Fammpunkt verwendet werden, Grenzwert
Neues Pleuel 0,20 - 0,31 mm
Altes Pleuel 0,26 - 0,28 mm
VORSICHT: ae-02
Die und Muttern nach d sofort mit
Druckluft trocknen.

Die Schrauben und Muttern vollstindig reinigen und
trocknen.

ben und Muttern auft

Pleuel-




o——1
oms

1. Schraubenlénge
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VerschieiB der | Lagereinsiitze und
Kurbelzapfen

@ Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen mit
einer Plastolehre messen,

Kurbelwellen-Seitenspiel
® Eine Fohlerblattieh i Kurt und Kur
I am L fen Nr. 2 einschieben und

das Splel messen.
* Wenn das Spiel den Grenzwert Oberschreitet sind die
Kurbelgehdusehdlften als Teilesatr auszuwechsein.

VORSICHT:
—— 4 terwerdan
Werk in Zustand itet und

miissen deshalb als Teilesatz ausgewechselt werden.

Kurbelwellen-Seitenspiel
Normalwert: 0,13 - 0,38 mm
Grenzwert: 0,58 mm

1. Kurbetwelle
2. Hier messen.

3. Lagerzaplen

ANMERKUNG:

PleuelfuB-Lagermuttern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Pleuel und bei dem Mefh nicht drehen.
Spiel F L iz und lzapf
Normalwert: 0,036 - 0,066 mm
Grenzwert: 0,10 mm

+ Wenn das Spiel innerhalb des Normalbersiches liegt,
braucht das Lngar nicht ausgewechaen zu warden.

* Wenndas 0,066 G
(0,10 mm) liegt, sind die Lagereinsétze gegen solche mit
blaver M g Das Spiel 1
Einsatz und mit nmar F mssaan
Das Spiel darf den N Iy h
ten, mubB jedoch geringer als der Mindestwert sein, da
sonst die Lager fressen.

+ Wenn das Spiel den Grenzwerl Oberschreitet, mu der
Durchmesser der Kurbelzapfen gemessen warden.

Kurbelzapfen-Durchmesser
Mormalwert: 33,984 - 34,000 mm
Grenzwert: 3397 mm
4 Wenn ein Kurb tiber den hinaus
b stzt ist, mul die werden,
+ Wenn der b nicht
unter dem Ganzwert liegt, Jedocrl nicht mit den
e gen auf der Kur-
el i sind neue i anzu-

bringen.
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M gen fiir -Durch
Keine: 33,984 - 33,992 mm
o: 33,993 - 34,000 mm

& Durchi markierungen fir K
+O"-Markierung oder keine Markierung

® Den Pleuelfub-Innendurchmesser messen und die ein-

zelnen Pleuel entspi dem
markieren.
ANMERKUNG:
Die Lagerdec mit dem vorg i Dreh-
nt i (slehe i i
Die am PleueliuB schon vorhandene Markierung solite
ichst mit dieser berei
VORSICHT:
Nach dem die Pleuel: und Muttern
emeuem,
M: fiir F h
Keine: 37,000 - 37,008 mm
o: 37,008 - 37,016 mm

A hi der B L
M des | Marki ’
Durchmessers | des Kurbel-
der F |
Farbe |
o Keine Blau | 92028-1623
Keine Keine
92028-1624
o o
Keing o] Braun | 92028-1625

1. Lagereinsatz 2. Farbmarkierung
® Di indas Pleuel ei d das Spiel
ischen Einsatz und L mit einer Plastoleh
massen,
® MoS2 Fettaufdieob d it

tragen (zwischen Pleuelful und Lagereinsatz, siehe
Abschnitt Einbau der Pleuel).

VORSICHT:

Kein MoS2 Fett auf die Innenfiiche des Pleuelfui-Lager-
deckels (zwisch L und
Lagereinsatz.

v hieiB der Kurb " insiitze
und der Lagerzapfen

® Das Spiel zwi: Lagereinsatz und

H mit einer f messen.

1. PleveliuB-Lagerdeckel
2 Pleuel
3. Gewichtsmarkierung (Buchstabe)
4. Durchmessermarkierung,
L0 -Markierung oder keine Markigrung

® Die vorg: iebenen L gemal
tion der Markierung an Pleuel und Kurbelwelle auswah-
len.
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€123

1. Kurbehvellen-Haupllageﬂaplen

2. Plastolahre

ANMERKUNG:

Die Kurt & ben mit dem

Dreh (sighe Z; bau des Kurbal-
gehduses).

Wahrend des MeBvorgangs die Kurbelwelle nicht drehen,
Ein Spiel unter 0,025 mm kann mit der Plastolehre nicht

O Durch for K Haupt-
lagerzapfen, ,1°-Markierung oder keine Markierung

@ Den Durch der | messen und
die obere Kurbal e s b ahd de s Bk
rungsdurchmesser markieren.

gemessen werden; bei \ g von Ori
bieibt jedoch das vorgeschriebene Mindestspiel erhalten,

Spiel zwischen K H —
Lagerzapfen

Normalwert: 0,012 - 0,036 mm

Grenzwert: 0,066 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist
kein Auswechseln der Lager erorderlich,

* Wenn das Spiel zwischen 0,036 mm und dem Grenzwert
(0,066 mm) liegt, sind die Lagereinsatze gegen solche
mit einer blauen Farbmarkierung auszutauschen. Das
Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzaplen mit giner
Plastolehre messen. Das Spiel darf den Mormalwert
geringfigig Uberschreiten. Es muB jedoch geringer sein
als das Mindestspiel, damit die Lager nicht fressen,

* Wenn das Spiel den Grenzwert (iberschreitet, ist der

ANMERKUNG:
Die mit dem
Dreh: (siehe Z1 des Kurbal-
gehauses),
Die schon an der oberen K t vorh
Markierung solite maglichst mitdieser Markierung iberein-
stimmen.
P e | H o
bohrungen

o: 35,000 - 35,008 mm

Keine: 35,009 - 35,016 mm

'-lauDi;

Durch des Kt Haupt apfens zu

messen,
Durch des Kurb H "

Normalwert: 31,984 - 32,000 mm

Grenzwert: 31,96 mm
* Wi ind Ober Wer 9 O Dy g fir

nutzt ist, muB die Kurbelwelle emeuert werden. lagerbohrung, ,0"-Markierung oder keine Markierung.
* Wenn der L sten-Durch T nicht

kleiner als der Grenzwert ist, jedoch nicht mit der

ichen Durch . ander Kurbel- ® Den i L emal Komb

welle Gbereinstimmt, ist eine neue Markierung anzubrin-
gen.

Keine: 31,984 - 31,992 mm
1 31,993 - 32,000 mm

A o )
tion der Markierungen am Kurbelgehiuse und an der
Kurbelwelle auswihlen,
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1. Lagereinsatz 2. Farbmarkierung

@ Die neuen Einsétze in die Kurbelgehausehilften ein-

Lichtmaschinenkette/Welle

@ Siehe Abschnitt Elekrik.

setzen und das Spiel zwi Einsatz und L
mit der Plastolehre messen.
A hi der Kurbelwell Lot
Markierung der @ Markierung der Lagereinsatz *
Kurbelgeh#use- !
Haupti Farbe fon-Nr.
B2028-1628 1.3,5
o 1 Braun
92028-1631 2.4
Keine 1 92028-1627 13,5
o Keine 92028-1630 2,4
92028-1626 1,356
Keine Keine Blau
92028-1628 2.4
*Diel fir die L Nr. 2 und Nr. 4 haben Olnuten
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Anlasserzwischenrad Getriebe

Ausbau Ausbau des Schalthebels

® Die Lich i b {siche Abschnitt ® Die Position des Schalthebels auf der Schaltwelle mar-
Elektrik). kieren, damit er spater wieder an der gleichen Stelie

O Mit der Lichtmaschinenwelle kommt auch die Anlasser-
kupplung heraus.

® Die Zwi umﬂun
rad abnehmen

Einbau

® Beim Einbau des Zwisc auf die Ei a9
achten.

1. Zwischenrad
2. Abschrigung

3. Anlasserkupplung

montiert werden kann,
@ Schaltarm und Schalthebel entfernen.

Einbau des Schalthebels

® Den Schalthebel so einbauen, dal der vordere und der
hintere Schaltarm parallel zueinander stehen.

® Die normale Schalthebelstellung ist etwa 30 mm unter-
halb der Oberkante der FuBraste.

* die Stellung des Schalth

chend von der g Inren
anpassen.

® Die und K
Itbzen.

am Gestange

ANMERKUNG:
Die k neben dem g
ges hat Linksgewinde.

Teil des Gestan-

® Fird, Fi di
drehen.
® Die Kontermuttern gut festziehen.

1. Schaltarme 4, FuBraste

27 g 5, Teil
(ca. 30 mm) 6. Kontermuttern

3. Schaligestinge 7. Parallel

Risbiaiidis Sk ot

@ Folgende Teile entlernen:
Motor (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Motors
" {sishe Ab Kkl
¥y, dés BuB + .
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@ Sicherungslack auf die Schraube tir den Zahnradposi-
tionierhebel aufiragen und mit dem vorgeschriebenen
Dr # hen (siehe i i N

B. Flachkopfschrauben

® Den S Zur indriicken und die Schaltwelle
entfernan.

@ Sili stoff auf die Kurb Auflageflachen
an der Vorder- und Rickseite der Aufnahme fir die
Abdeckung des duBeren Schaltmechanismus auftra-
gen,

e~ - e 1

® Den Z . . .
A. Auf diese Flichen Silikondichtstoff aufiragen.
@ Die Abdeckung des duBeren Schaltmechanismus mon-
Einbau des haltmechan lieren. -
® Den Zahnradpositionierhebel gemal Abbildung montie- ® Sicherungslack auf folgende Schrauben und Muttern
ren. auftragen:

el

|
e = . o S e |
1. Zahnradpasitionierhebel 2. Buchse mit Flansch




des aub

@ Die Rickholfeder am Arm des Schaltmechanismus
befestigen und auf die Richtung des Hakens achien.

1. Riickholfedern 2

Ausbau der Getriebewellen

® Das inanderbauen (siehe Angal
in diesem Abschnitt),

@ Antriebs- und Ablr

Einbau der Getriebewellen

® Motorsl auf den Gleitteil der Zahnrader und der Lager
auftragen.

® Kontrollieren, ob die Stellstifte und die Steliringe einge-
setzt sind (siehe Z

® Antriebs- und A
sehélfte einsetzen.

des
lien in die obere Kurbelgeh

Zerlegung des Getriebes

@ Di kil I {‘l he A Ie) indiesam
Abschnitt).

® Die F inge mit der Federring; (Spezi
zeug: 57001-144) und die I
zerlegen.

@ Fir die automatische Leerlauffindung sind in das Zahn-
rad fur den 5. Gang aul der Abtriebswelle drei Stahi-
kugeln eingesetzt. Das Zahnrad fir den 5. Gang wird wie
folgt ausgebaut.

© Die i am Zahnrad fir den 3.
festhalten,

© Das Zahnrad fir den 5. Gang schnell drehen und nach
aben abziehen.

1. Zahnrad fiir den 5. Gang
2. Zahnrad fir den 3. Gang

3. Schnell drehen,

Zusammenbau

® Beim derZ; fdie Wellen sind
die Olbohrungen mit den Bohrungen in der Welle auszu-
richten.

CT crie

1, ibohrung 2. Buchse

@ DieStahll n indas? den

5. Gang e'rmeiz;n.

1. Zahnrad
2. Welie

3. Stahikugeln
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VORSICHT:

Bedm Einbau der Stahikugeln die Kugeln nicht einfetten.
kann es zu Sto an der L

kommen,

@ Ausgebauts 5|cheru ngsnnge miissen erneuert werden,
@ Die if 1, dafl sie mit dem Spailt
Ober elner Kellnut slshen

1. Sicherungsring 3. Nut
2. Zahnscheibe
Ausbau der und der

® Folgende Teile entfernen:

Untere Kurbelgehusehalfte (siehe Auseinanderbau
des Kurbelgehauses)

Getriebewellen und Zahmsdsr

Auberer {siehe
sem Abschnitt)

Schaltstangen-Sicherung (rechts)

Schaltwalzenlager-Halterung (links)

in die-

o i ;
A. Schaltstangen-Halterung (rechts)
B. Schaltwalzenlager-Halterung (links)

und die l

® Die t h
abnehmen.
@ Die Schaltwalze herausziehen.

Einbau der und der Schal

@ Beim Einbau der Schaltstangen auf die Position der Mut
achten, Die Schallstangen sind identisch,
® Es werden drei Schaltgabein verwem!eL Die einzelnen

in die D t ein-

se!zerl. damit der Schaltgabel-Flhrungsstift in der vor-
Mut der Schall sitzt.

@ Die Schal mit den ki Fingern auf die

Antriebswelle montieren und den Stift in die mittlere Nut
der Schaltwalze einsetzen.

® Von den beiden Gabeln auf der Ablriebswelle zeigen die
Rippen nach innen.

ool o [[5]

1. Schaltgabeln

2. Nuten

3. Kirzere Schaltgabel (Antrieb)
4. Langere Schaltgabel (Abtrieb)
5. LAngere Rippen

6. Vorne
® Si t i inda undfolgende
mit dem hrieb 1 D
festziehen:
Sct Sich ibe (rechts)
fur Sch L rhalterung (links)
Zerlegen der Schaltwalze
@ Die Schalwalze ausbauen (siehe Angaben in dwesem
Abschnitt).
® Die lze in einen S b L und die
Halteschraube des kens entfernen




rd bau der S
@ Darauf achiten, daB die Fixierstifte eingesetzt werden.
@ Die t des sckens mit dem
D it ieh (siehe
Explosionszeichnung).

1. Halteschraube fiir Schaltwalzennocken
2. Fixierstifte

KURBELWELLE/GETRIEBE 8-19
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Antriebswelle

L5/

.////Mr//.f/m e A

A ”‘W////////
9 9 .

"’/.{‘//II/ L L
1

L
1. LagerauBenring &. Zahnrad for den 6. Gang 11, Sicherungsring
2. Sicherungsring 7. Buchse 12. Unterlegscheibe
3. Nadellager 8. Unterlagscheibe 13. Zahnrad for den 5. Gang
4, Druckscheibe 9, Sicherungsring 14. Zahnrad firr den 1, Gang (Antriebswelle)
5. Zahnrad for den 2. Gang 10. Zahnrad fir den 3./4. Gang 15. Kugellager
Abtriebswelle
@
Iviglpal
. Ir__|- (] |
i //

L / ////

== W =
Vi T i Wi
A
)y {

// ///l?/////lq’ Y I;I!IM/ {o’l/ﬁﬂﬁﬂ/f/

1. Buchse (aufgepreBt)

2. Kugellager

3. Abtriebswelle

4, Zahnrad fur den 2. Gang
5. Zahnscheibe

6. Sicherungsring

7. Zahnrad for den 6, Gang

8. Sicherungsring

4. Zahnscheibe
10. Zahnrad fir den 4. Gang
11, Buchse
12, Zahnrad for den 3. Gang
13. Zahnscheibe
14, Sicherungsring

15. Stahlkugel

16. Zahnrad for den 5. Gang
17. Zahnrad fir den 1. Gang
18. Druckscheibe

19, Nadellager

20, LagerauBenring
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Réder/Reifen
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Technische Dat
Position Normaiwert Grenzwert
Felgenschiag: Axial - 0.5 mm
Radial - 0,8 mm
Achsenschlag/100 mm: 0,05 mm oder weniger 0,2 mm
Radunwucht 10 g oder darunter -.-
Augwuchigewichte 109,209,309 ol
Reifenprofiltiefe: Viorne 4.4 mm Vorne 1 mm
Hinten 6,0 mm Hinten 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm (Uber 130 km/h)
MICHELIN:  Vorne 4,0mm
Hinten 6,0 mm
METZELER: Vorne 4.5 mm
Hinten 5.4 mm
Reifendruck Belastung Luftdruck (Reifen kalt)
Vorne ZXT50-J1:
Bis 185 kg 250 kPa (2,5 kpfem®)
ZXT50-K1:
Bis 110 kg Fur MICHELIN 230 kPa (2,3 kp/cm?)
Hinten | ZX750-J1:
Bis 185 kg 280 kPa (2.9 kp/em®)
ZATE0-K1;
Bis 110 kg Fiir MICHELIN 250 kPa (2,5 kp/em®)
Standardreifen Vorne Fabrikat, Typ 1. BRIDGESTONE CYROX-15, schlauchlos
2. DUNLOP SPORTMAX-G, schlauchlos
3. PIRELLI MPT SPORT, schlauchlos
4. MICHELIN TX11, schlauchlos
5. METZELER COMP K, schiauchlos
Grobe 1. 2. 120/70 VR17-V260
3.4.5:120/70 ZR17
Hinten Fabrikat, Typ 1. BRIDGESTONE CYROX-15, schlauchlos
2, DUNLOP SPORTMAX-G, schialchlos
3. PIRELLI MP7 SPORT, schiauchlos
4, MICHELIN TX11, schiauchlos
5. METZELER COMP K, schlauchlos
Grobe 1.2.: 1B0/55 VR17-V260
3.4.5.180/56 ZR17
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Spezialwerkzeuge

Heber: 57001-1238

Welle fir L kzeug: 57001-1266

Oberteil fir Lagerausbauwelle: 57001-1346

@




Réader (Felgen)

Ausbau des Vorderrads

@ Das Hinterrad vom Boden abheben (siehe Ausbau des
Hinterrads),
® Folgende Teile entfernen:
Unteres Ende der Tachometerwelle
Linke und rechte Bremssattel
Vorderrad-Kotfllge!

AB I Bkt s

E. Tachometerwelle

Achsklemmbalzen an der rechien Seite (I5sen)
Achse (lbsen)

A Achse C.Vorme
EB. Achsklemmbolzen

@ Mit einer Stitze das Vorderrad vom Boden abheben

RADER/REIFEN 9-5

A Heber oder Stiitze C. Holzbrett

B. Auspuffrohre D. Heber: 57001-1238

® Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorderrad
ausbauen.

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei kGnnte die Bremsscheibe beschi-
digt werden. Dy damit die
Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

Einbau des Vorderrads

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge. Fol-
pendes ist zu beachten:

ANMERKUNG:

Das Tachometerritzel auf die Aussparungen der Radnabe
setzen und dann das Gehéuse so einbauen, dab es in die
Mitnehmeraussparungen eingreifl.

i 1. Aussparungen 2. Nasen

@ Den Anschlag {ir das Tachometer-Getriebegehause an
den Anschlag des Gabelbeins montieren,
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1. Anschlag for Gehduse
2. Anschlag fur Gabelbein

@ Die Hilse an der rechten Seite der Nabe elnse!zen
@ Folgende Befestigungen mil dem vorgesch

A Heber: 57001-1238

[ ] Folgende Teile entfernan:

alint und A

Drehmoment festziehen (siehe E nung) in
der angegebenen Reihenfolge festziehen:
Achsmutier

Achsklemmbolzen
dh h jben

® Die Vorderradbremse ausprobieren.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung nrralchl hat Dazu mit dem Bremshebel solange

pen, bis die d Die
B pricht bei liger Betiti nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Rechte Strebe der unteren Verkleidung
Seitensténder

A fiir Seit o

@ Mit dem Heber (Spezialwerkzeug) das Hinterrad vom
Boden abheben

@ Die Antriebskette nach links vom hinteren Kettenrad
abnehmen (siehe Abschnitt Radantrieb).

® Die Achse herausziehen.

® Das Hinterrad zuriickschieben und den Hinterrad-
Bremssattel abnehmen.

@ Das Hinterrad ausbauen.

A Hinterrad

B. Hil d-Bi | und ung



VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den

Bodon legen. Hierbei kénnte die Bmlluelluﬁt beschi-
weraen. { it i

Bremsscheibe uan Boden nicht beriihrt.

Einbau des Hinterrads

@ Die Markierung an der Anzeige fiir die Radfiuchtung muB
nach aufen zeigen.
@ Die Kette nach dem Einbau spannen (siehe Abschnitt
Radantrieb).
® DieA mitdem D
(siehe i
@ Die Hinterradbremse ausprobisren.

= acHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Mmm!mmmdeMan

pumpen, bis die Bi il der

Bremse spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

Inspektion der Réder

@ Die Reifen abziehen (siehe Abziehen der Reifen).
@ Den Felgenschlag mit einer MefBuhr messen.

Felgenschlag

1. Radialschlag 2. Axialschlag

RADER/REIFEN 9-7

* Wenn der Fel lag den h
sind die Radiager zu kontrollieren.

+ Wenn das Problem nicht durch die Radlager verursacht
wird, mubi das Rad erneuert werden,

Axialschlag
Grenzwert: 0,5 mm

Radialschlag

Grenzwert: 08 mm

B ACHTUNG:

Versuchen Sie nicht, ein b Rad zu
Wenn ein Rad b ist, mubl es wer-
den, damit die Fahrsicherheit gewdhrieistet ist

Aasbau dos ik P

{a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt.

® Die Zunge mit einem normalen Schraubenzieher nach
auBen drocken und das Gewicht vom Felgenhom

nbsd'uaban
@ Das

MAusbau des Ausgleichsgewichis
(Reifen nicht auf der Felge)

driicken

=>

(b} Wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

e icht, wie ind gezeigt, miteinem nor-
malen Schra ieh vomF rn

0 Einen Schra i und
Zunge des Gewichis emsslzan bis die Spitze des
Schrauberlzlehers das Ende darZungs erreucht

© Den Sch griff zur ken, damit
das Ausgleic i vom Falg drisch
wird.

@ Das gebrauchte Ausgleichsgewichl wegwerien.



9-8 RADER/REIFEN

Ausbau des {Reifen auf der Felge)

Reifenwulst
Zunge

Befestigung der Ausgleichsgewichte

® Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungs-
zunge Spiel hat.
* Wenn dem 50 |sL muB das Gewicht amauen werden.
L] Reif und Fi horn mit
einer Sed!mlbsung ader einem Gurrwnlachmtermuuel
Das laBt sich dann

leichter auf das Felgenhorn schieben.

VOR‘SlCﬂT'

Den
da hierdurch der Reifen lnglgm‘fon wird.

® Das lei ht an der Felge

@ Das aufdasFelgenhorn driicken oder
leicht in der in der Abbildung gezeigten Richtung auf-
hammern.

ak i obdie Zunge und df
auf der Fel-gs alwen und darauf achten, daf die Klammer
iiber die Fy gehéngt istund bis zum flachen

Tell der Felge reicht.

B ACHTUNG:
Wenn das :ht auf dem Felgenhom Spiel
hat oder wenn sich die Z4 dis aus-

geweitet haben, muB das lockere Ausgleichsgewicht
erneuert werden.

nicht
Teilenummer Gewicht (g)
41075-1014 10
41075-1015 20
410751016 30

der
{a) Das Gewicht aufdricken oder lgicht aufhammern

-
Felge

Zunge

Reifenwulst G

{b) Einbau beendet

Schulter Gewicht

Klammer




Priifen des Reifendrucks

ANMERKLUNG:

Den Reifendruck messen, wenn der Reifen kalt ist (d.h.
wenn das Motorrad in den letzten 3 Stunden nicht mit mehr
als 1,5 km gefahren wurde).

Inspektion der Reifen

® Die Reifen einer Sichikontrolle auf Risse oder Schnitte
L lehen und bel grob igungen aus-
wechseln.

® Die Profiliefe in der Mitte der Laufflache mit einer Profil-
tiefeniehre messen.

1. Profittiefeniehre

* Den Reifen emeuern, wenn die Profiltiefe den
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1. Kreidemarkierung oder gelbe Markierung
2. Ventilschaft

@ Um die Reifenwilste leichter von den Felgenflanschen
zu trennen, die Rei und die Felg
auf beiden Seiten mit einer Seifenldsung oder einem

VORSICHT:
Kein Mineraldl oder F tillate ver da
die Reifen adigt werden.

® Den Reifen mit einem handelsoblich erhdltichen Mon-
tierhebel von der Felge abnehmen.

Wert untarschraitet.

Reifenprofiltiefe
Vorne
Normalwert: 4,0 mm (MICHELIN)
4,5 mm (METZELER), 4,4 mm
Grenzwert: 1mm

Hinten
MNormalwert: 5,5 mm (METZELER), 6§ mm
Grenzwert: 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm (lber 130 km/h)
Abziehen der Reifen

@ Folgende Teile entfernen:
Rad (siehe Angaben in diesem Abschnitt Brems-
scheibe(n))
il {die Luft
® DieVenti g am Reil sodalider Reifen
spéter auf die gleiche Weise aulgezogen werden kann.

ANMERKUNG:

Da der Reifen zu fest auf der Felge sitzt, kann er nicht mit

Handwerkzeugen abgezogen werden.

Aufzi der Reifen

® Felge und Reifen inspizi und gegeb falls er-
neuern.

. itflache und Felg :he reinigen. Erfor-

gen Schmirgelleinen glatten.
@ Das Ventil ernevern.

VORSICHT:
Bei einem Reifenwechsel immer das Ventil ernevern.
Das Ventil nicht wieder verwenden.



1. Kunststoffkappe 4, Ventilschaft
2. Ventileinsatz 5. Ventilsitz
3. Ventilschaftdichtung 6. Ventil gedfinet

@ Ein neues Ventil in die Felge einsetzen.

O Die Ventilkappe abnehmen, den Schaft mit einer Seifen-
|&sung schmieren und von innen durch die Felge ziehen,
bis er einrastet.

wid

1. Seifenldsung auftragen.
2, Den Ventilschaft herausziehen.

VORSICHT:

Kein Minerals! oder tillate da

die Reifen gt werden.

@ Seif und auf den Felgen-
flansch und die Rei ft Beim Aufzieh
der Reifen die Drehri ungen beachts

ANMERKUNG:

Diie | i g ist auf der d des Reifens durch

einen Pleil markiert.

1.0 2.0 ung (Pfeil)

® Den Reifen so auf die Felge setzen, daB das Ventil an der
Stelle der Auswuchtungsmarkierung steht (die beim
Abziehen des Reifens angebrachie Kreldemarkierung
oder bel einem neuen Reifen die gelbe Farbmar!ueruna]

® Den Reifen mit ei Reifen-
wechsler aufziehen.

® Reifenwilste und Felgenflanschen mit dnsr Seifen-
Idsung oder einem
damit die Reifenwiiste beim Aufpumpen des Reifens
besser an den Dichtfidchen sitzen.

@ DieFelgeindenf d den Reif
soweit daB die Glste an den Dicht-
flachen abdichten,

B ACHTUNG:

des Reife f achten, das der Ven-
muwmmmmmmm-h
mkh(l,okpimﬂlufp\npon.scimhmw
druck
und Lebensgefahr.

L] ob die Felg; aufbenderlsdlender
i i parallel zu den Fy ver

Iaufen.

1. Felgenlinie
® Den iles h wenn i
und die Linien auf der Reifenseitenwand nlcm parallel
Die Felg he und die F
Den und den Reifen

nochmals aufpumpen.



® Wenn die Rei i inden F i hen sitzen,
kontrollieren, ob die Reffen dicht slnd. Den Fheﬂeneiwas
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Nabenlager (Radlager)

aber den Nor
benutzen oder den Reifen elntaud'ten und kontrollieren,
ob Luftblasen austreten.

® Den Reilen auf den vorgesehriebenen Druck
(siehe Inspektion der Reifen).
® Die Bremsschslbetnj 50 munlleren daf die Drehrich-
g mit der D g des Reifens
{siehe hini
® Die Rader auswuchten.

@ Folgende Teile entfernen:
Rad {siehe Angaben in diesem Abscnnlu]
A |..g=
® Die Nabenl mit a
zeug) ausbauen.

;&g /

1. Welle fir Lagerauenaumrlqm: 57001-1265
2. Oberteil for Lagerausbauwerkzeug: 57001-1346

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei kanme die Bremsscheibe beuhi-
digtoder

Bnnmﬂmbedmﬂu:lmrlﬂnmhrt

Einbau

@ Vor dem Einbau der Radlager die Nabe mit Druckluft aus-
blasen, damit die Lager nicht verschmutzen.

® Die Lager mit dem Lag der den | lauf
ring der Lager nicht berGhr (Spezialwerkzeuge) ein-
bauen.

ANMERKUNG:

Die Lager daf die markierte oder abgedeckie
Selte nach auBen zeigt.
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- und Z4 b

ANMERKUNG:

Es wird das Tach getrichegeh aher
hselnals zu ine Teile zu reparie-

ren.

1. Lagerireibersatz: 57001-1129 2. Nabe

Inspektion

Da die Nabenlager mit so extrem engen Toleranzen gefer-
tigt werden, kann der Verschleil normalerweise nicht
gemeassen werden.

VORSICHT:
Die Lager fiir die Inspektion nicht ausbauen.

® Die ei vor- und drehen
und dabei auf Spiel, rauhe Stellen und einwandfreien
Lauf kontrollieren. Das Lager erneuem, wenn Spiel,
rauhe Stellen oder &hnliches festgestellt wird,

® Die Lagerdichtung aul Beschadigungen und Dichtheit
kontrollieran.

# Das Lageremeuem, wenndie Dichtung beschadigt oder
undicht ist.

1. Vor- und riickwdrts drehen. 2. Lagerdichtung

Schmierung

ANMERKUNG:

_Da die Lager der Vorderradnabe mit Fet gefallt und abge-
deckt sind, entfallt der A d Die Lager
der Hi inigen und

® DasT: so-eil

d h |

des T T

die PArUNg
greift (siehe Einbau des Vordarrads).

Schmieren

® Das Tachometergetriebegehiuse reinigen und schmie-
ren.

1. Tachometergetriebegehiuse
2. Schmieren
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Explosionszeichnungen

G: Fettauftragen.
L: Sicherungslack aufiragen.
CO: Kettendl auftragen.

T1: 9,8 Nm (1,0 mikp)
T2: 98 Nm (10,0 mkp)
T3: 74 Nm (7,5 mkp)
T4: 145 Nm (15 mkp)



e
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Technische Daten
Position MNormalwert Grenzwert
Antriebskette: |
Fabrikat ENUMA KETTE
Typ ZXT50J Endlos EKS0MV-X, 110 Glieder Lk
ZXTH0K Endlos EK50MV-X, 108 Glieder i
Kettendurchhang 10 - 15 mm zu stramm: weniger als 10 mm
zu locker: mehr als 20 mm
Lange aber 20 Glieder 317,5-3182mm 323 mm
Kettenréder:
Verzug des hinteren Kettenrads 0,4 mm oder weniger 0,5 mm
|
Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143
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Antriebskette

Spannen der Kette

@ Das Motorrad auf den Seitenstander stellen.

® Kontrollieren, ob die Kerben links und rechts an den
Anzeigeenrichtungen fir die Ausrichiung in der glei-
chen relativen Position stehen,

* Wenn dem nicht so ist, mufl die Kette gespannt und aus-
gerichtet werden.

B ACHTUNG:

zu ibermiiBigem Verschiei und das Fahren kann gefihr-
lich werden.

A. Markierungen an der Schwinge
B. Kerbe

C. Anzeigeeinrichtung

D. Vorne

ANMERKUNG:
Die Kette reinigen wenn sie schmutzig ist und schmieren
‘wenn sie frocken zu sein scheint.

® Den Kettendurchhang kontrollieren.

@ Das Hinterrad durchdrehen um die Stelle zu finden, an
der die Kette am strammsten gespannt ist.

® Die Kette am hinteren Ende des unteren Kellensmmzes
nach oben und den Abst
Kette bis zur Schwinge messen.

von Ober

3. Schwinge

1. Kettendurchhang
2. Kettenschutz

Kettendurchhang
Normalwert: 10 - 15 mm
Zu stramm: Weniger als 10 mm
Zu locker: Mehr als 20 mm
+* Wenn der g den N Ubear-

schreitet, muB die Kette wie folgt gespannt werden:
@ Folgende Muttern ldsen:
Beide Kontermuttern am Kettenspanner
Achsmutter

ANMERKUNG:
Die Zugankermutier nicht lésen,

#* Wenn die Kette zu locker ist, den linken und den rechten
Kettenspanner gleichméBig drehen

* Wenn die Kette zu stramm ist, den linken und den rechten
Einsteller gleichméiBig drehen und das Rad nach vome
driicken.

[ ] Bau!e Keﬂzenelnslelier glenchmﬁﬂog drehen, bis die

Antrieb dan Durchhang hat
Damit Kette und Rad einwandire| ﬂuchtan missen die
Kerb anden gen fir
die Ausri g auf die gleichen A I gen an der
Schwinge zeigen.

B ACHTUNG:

méBigem Verschieill und das Fahren kann gefihrlich wer-
den.

® Die Kontermuttern der Einsteller gut festzishen.
@ Di mit dem i 1D
festziehen (siehe Explosionszeichnung),

B ACHTUNG:

Wenn die A nicht aflig
ist, kann das Fahren geféhrlich werden.

® Das Rad drehen und den Kettendurchhang an der
strarnmslen Stelle nochmals messen und erforder-
nochmals
® Einen neuen Sicherungssplint einsetzen und die Enden
autspreizen.
@ Die Hinterradbremse ausprobieren,




B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange

bis die tar Schail, it
Bremse spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

Ausrichten des Rades

@ Kontrollieren, ob die Kerben links und rechis an der
Anzeigesinrichtung auf die gleichen Markierungen an
der Schwinge zeigen.

#* Wenn dem nicht so ist, mussen de Kette gespannt und

dasRad ichtetwerden (: Kette).

A Markierungen C. Anzeigeeinrichtung
B. Kerbe D. Vorne
ANMERKUNG:

Die Ausrichtung des Rades kann auch mit einem Lineal
oder einem Bindfaden kontrolliert werden.

B ACHTUNG:

Wen: i filhrtdies
Bi und das Fahren kann gefihr-

lich werden.

Priifen des KettenverschieiBes

® Das Hi d dur und die Antri aut

beschadigte Rollen, lockere Nietbolzen und Laschen
kontroliieren,

* Wenn UnregelméBigkeiten festgestellt werden, mub die
Antriebskette erneuert werden,

+ Die Anfriebskette schmieren, wenn sie trocken zu sein
scheint (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

® Die Kette durch Anhingen eines Gewichts von 10 kg
spannen.

® Die Lange Ober 20 Glieder hinweg im gespannien
Zustand der Kette von der Mitte des ersten Nietbolzens
bis zur Mitte des 21 Nietbolzens messen. Diese Messung
an mehreren Steilen vornehmen, da die Kette ungleich-
miBig verschieiBen kann.

ACHSANTRIEE 10-5

st 21st
1. Gewicht 3 Lineal
2. Gerader Tell 4. Diese Lénge messen,

Liinge der Kette iiber 20 Glieder
Normalwert: 317,5-3184 mm
Grenzwert: 323 mm

+ Wenn bei einer der Messungen der Grenzwer! Ober-
schritten \mrd mul die Kette emeuert werden. Beim Aus-
storritzel und das hin-

tere Kettenrad auswechseln.

W ACHTUNG:

Wenn der hleid den i hraei
mufl die Kette emneuert werden, da sonst das Fahren urm—
ehor mrden kann. Wenn die Kette met oder absprim

it dem ver in oder das Hin-
terrad blocki dias fihrt it + am
Schmierung

® Falls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ein
schweres Ol wie z.B. SAES0 einem donneren Of vorzie-
hen, da es langer auf der Kette haftel und besser
schmiert.

@ Eine besonders stark verschmutzte Kette solite vor dem
Schmieren gereinigt werden.

VORSICHT:

Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung

zwischen Bolzen und Hillse. Folgende Regeln milssen
" S bl i

den und damit kein &hmiemﬂn:l verloren geht:

Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeristet ist,

nur Kerosine oder Dieselt verwenden. Durch andere Rei-
ittel 2.B. Benzin oder Tri hylen altern die

O-Ringe und quellen auf.

Mach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft ab-

blasen.

Danach die Kette 10 Minuten trocknen lassen.

® Das Ol seitlich auf die Rollen und zwischen die Seiten-
laschen der Kettengiieder aufbringen, so dali es bis zu
den Nietbolzen und Hilsen ingt. Ol auch aul die
O-Ringe auttragen, damit diese mit Ol beschichte! sind.
® Uberschissiges Ol abwischen.
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. Aul diese Flache Ol auftragen

Ausbau der Kette

® Folgende Teila entfernen:
Matorritzel (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Hinterrad (siehe Abschnitt Réder/Relfen)
Schwinge (siehe Abschnitt Federung)

® Die Antriebsketle von der Motorabtriebswelle abneh-

men.

A. Abtriebswelle B. Antriebskette

@ Den hinteren Kotfiigel (vorderer Tell) und den Ketten-
schutz 1, damit die Antri von der
Schwinge abgenommen werden kann.

Einbau

B ACHTUNG:

Aus Sichert riinden nur die verwen-

den. Es handelt sich um eine endlose Kette, die zum Einbau
nicht geGffnet werden dart,

@ Folgende Teila einbacven:
Schwinge (siehe Abschnitt Federung)
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Motorritzel (sishe Angaben in diesem Abschnitt)
& Die Anlriebskette spannen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).

Kettenrdder, Kupplung

Ausbau des Motorritzels

@ Folgende Teile entlernen:
Linke untere Verkieidung (siehe Abschniti Rahmen
und Fahrgestell)
Kupplungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt Kupp-
lung)
Mataorritzelabdeckung
Motorritzelmutter

B. Motorritzelabdeckung

ANMERKUNG:
Die Motorritzelmutter Idsen und dabei die Hinterradbremse
betdtigen

A. Motorritzelmutter

® Die Antrisbskette losen (siehe Spannen der Antriebs-
kette).

@ Mit dem Heber (Spezialwerkzeug) das Hinterrad vom
Boden abheben (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

® Die Antriebskette nach finks vom hinteren Kettenrad
abnehmen,



A. Antriebskette B. Hinteres Kettenrad

® Das hintere Kettenrad zusammen mit der Kette von der
Abtriebswelle abziehen.

@ Das Motorritzel entfernen,

Einbau des Motorritzels

® Der Einbau geschieht in umgekehrier Relhenfolge. Auf
folgandes ist zu achten:

@ Die Sicher heit
Achssplint emeuern,

@ Es spielt keine Rolle, welche Seite des Kettenrads nach
auBen zeigt.

® Folgende
D

for das K und den

mit dem
{siehe

Motorritzelmutter
Achsmutter (slehe Abschnitt Rider/Reifen)
@ Die Antriebskette spannen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt.
® Nach dem Festziehen der Motorritzelmutter die Siche-
rungsscheibe Gber die Mutter biegen.

Ausbau des i K .
® Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnilt Réder/Reilen),

W ACHTUNG:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei konnte die Bremsscheibe beschi-
digtoder rden. Das Rad unterk damit die
Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

ACHSANTRIEE 10-7

#® DieHinterradkupplung aus dem Hinterrad h iehen
® Die Muttern des Ketienrades abschrauben.
@ Das Kettenrad abnehmen.

Einbau des hinteren Kettenrads

® Das Kettenrad so montieren, dafl die Markierung der
Anzahl der Z&hne nach auben zeigt.

A Markierung

@ Die Kettenradmuttern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment f 1 (siehe Explosi ichnung)
® Das Hinterrad einbauen {siehe Abschnitt Rader/Reifen).

KettenradverschleiB

® Die Zahne des hinteren Kettenrads einer Sichtkontrolle
unterziehen,

* Wenn sie entsprechend der Abbildung abgenutzt sind,
ist das AUSZI hseln; dann i
Antriebskette und Motorritzel kontrollieren (siehe Ver-
schieil der Antriebsketta).

VORSICHT:

Wenn eil istwahr-
scheinlich auch die Kette abgenutzt. Beim Auswechsein
eines Kettenrads stets auch die Kette inspizieren.

ANMERKUNG:
Der KettenradverschieiB ist Gbertrieben dargestelit.
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Kettenradziihne
L)
Abgenutzter Zahn Abgenutzier Zahn
{Motorritzel) (hinteres Kettenrad)

Drehrichiung

Kettenradverzug

@ Das Hinterrad vom Boden abheben {sishe Abschnitt
Rader/Reffen) so daB es sich frei drehen IR

® Eine MeBuhr gem#B Abbildung in der Nahe des Zahn-
kranzes gegen das hint d DasHin-
terrad drehen. DerL wischen dem h it
und dem niedrigsten MeBwert entspricht dem Schiag
{Verzug).

+ Wenn der Schlag den zul&ssigen Wert Gberschreitet, ist
das hintere Kettenrad auszuwechseln.

1. MeBuhr 3. Drehen
2. Hinteres Kettenrad
Kettenradverzug
Normalwert: Unter 0,4 mm
Grenzwert: 0,5 mm
Einbau der Radkupplung
@ Folgende Teile schmieren:
Kugellager
Fettdichtung der Radkupplung

Innentfiache der Radkupplung

e e i

@ Das alte Fett aus der Kupplung herauswischen.
@ Die Lager mit einem L mit hohem f
und {in trock Zustand nicht

drehen).
® Das Lager von Hand vor- und rickwarts drehen, um sei-
nen Zustand zu Oberprifen. Wenn es Spiel hat, rauhe
Stellen aufweist oder sich nicht einwandfrei dreht, mufi
es ausgewechselt werden.
® Das Lager mit einem guten Lagerfett fetten. Dann das
Hand eini damit sichdas

Lager
Fett gleichmafig verteilt

1, Fett auftragen.
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Bremsen
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Explosionszeichnungen

G: Fett auftragen.
R: Ersatzieile
Si: Silikondichtstoff aufragen.

T1: 7.8 Nm (0,80 mkp)
T2: 25 Nm (2,5 mkp)

T3: 1,0 Nm (0,10 mkp}
T4: 5.8 Nm (0,60 mkp)
T5: 1,2 Nm (0,12 mkp)
TE: 6.9 Nm (0,70 mkp)
T7: 8,8 Nm (0,90 mkp)
T8: 1,5 Nm (0,15 mkp)

T9: 2,9 Nm (0,30 mkp)
T10: 34 Nm (3,5 mkp)
T11: 21 Nm (2,1 mkp)
T12: 23 Nm (2,3 mkp)
T13: 32 Nm (3.3 mkp)
T14: 18 Nm (1,8 mkp)
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Bremsfiiissigkeit:
Sorte DOoT4
Marke (Empfehlung) Castrol Girling-Universal S
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Castrol Shock Premium Heavy Duty
ition des het -hend dem Fahre! ===
B h iel (Vorder Micht verstellbar ---
FuBbremshebel:
Spiel Nicht einstellbar ——
FuBbremshebelstellung 70 mm unterhalb Oberkante Fufiraste -
Bremsbelagdicke:
Varne 4,0 mm 1 mm
Hinten 4,0 mm 1 mm
Bremsscheiben:
Dicke:
Vorne 46-51mm 4,5mm
Hinten 5,8 -61mm 55mm
Bremsschelbenschlag 0,2 mm oder waniger 03mm
Spezialwerkzeuge
F 57001-143
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Bremsfliissigkeit

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands
® Den v i 1 im Behélter ieren,

A d-Bremsfli rhilt
B. Untere Markierungslinie
C. Obere Markierungslinie

D. Hi d-Bremsfii Rl
ANMERKUNG:
Beidark Il B f Igkeil Behal-

ter waagerecht halten

* Wenn die Bremsflissigkeit unter der unteren Markie-
r inie steht, ist Bremsflissigkeit bis zur oberen Mar-
kierungshinie nachzufllen.

W ACHTUNG:

Die i it vollstindi hseln, wenn nicht
mehr festgestellt werden kann, welche Bremsfilissigkeit
sich im Behilter befindet. Danach nur noch die gleiche
Sorte und die glelche Marke verwenden. Nicht verschie-
dene i Dadurch sinkt der
Si it ab. Die Bremse kann
ausfallen. Ferner kinnen Gummitelle der Bremse ange-
griffen werden.

Bremsfiii
Sorte: D.O0TA
Marke: Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Castrol Shock Premium Heavy Duty

der Bremsfliissigkeit

ANMERKUNG:

Nachstehend lolgt die Beschreibung des Bremsflissig-
fir die Vorderrad . Bei der Hinterrad

bremse wird die Bremsflissigkeit in der gleichen Weisze

gewechselt

® Den Behalterdeckel abschrauben und die Gummikappe
vom Entliftungsventil abnehmen.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Enfiif-
tungsventil am Bremasattel anschliefien und das andere
Ende des Schiauchs in einen Behalter fohren,

® Den Behalter mit never BremsflOssigheit flllen

& Die Bremsflissigkeil wie folgt wechsein.

1. Entiiftungsventil finen

2. Bremse betatigen und festhalten
3. Entldftungsventil schiiefien

4. Bremse fraigeben

® Den Bremsfilssigkeitsstand im Behalter haulvg kontrol
lieren und erforderlichentalls nachfallen.

ANMERKUNG:

Wenn der Behilter wahrend des Entidftens leer wird, muli
die Entliftung von vorne begonnen werden, da Lult in die
Leitung gelangt ist

Vorderradbremse: Die obigen Schritte nochmals fir den
anderen Bramssattel wiederholen

Hinterradbremse: Die obigen Schritte nochmals fir das
andere Entliflungsventil wiederholen
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® Diesen Vorgang wiederholen, bis frische Bremsilissig-
keit aus dem Kunststoffschlauch herauskommt oder bis
sich die Farbe der Flissigkeit verdndert

B ACHTUNG:

Micht zweierlei tssigkei isch
issi [ di hseln, wenn

nachgefiillt werden muB aber nicht mehr festgestelit wer-
den kann, welche iissigheit sich im Behilter befin-
det.

Die Brems-

Entliiften der Bremsleitungen

ANMERKUNG:

Nachstehend wird der Arbeitsablauf flir das Entidften der
Vorderradbremsieitung beschrieben. Die Hinterradbrems-
leitung wird in der gleichen Weise entliftet.

® Nach dem Ausbau oder Zerlegen von Tellen der Bremse
mufl die Bremsleitung entiiftet werden.

® Bei 4 | frische Bremsflis-
sigheit in den Behaiter einfilien.

® Mitdem hebel oder dem FuBbr mehrere
Male pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die Boh-
rungen an der L ite des Behalt i Auf
diese Weise wird die Bremsieitung an der Seite des
Hauptzylinders entliftet.

ANMERKUNG:

Den ich leichtab bis zur Behalter-
seite abkiopfen und die Luft aus dem Behalter herauslas-
sen, wenn der Bremshebel ein teigiges” Geflhl vermittelt.

@ Einen durchsichtigen Plastikschiauch an das Entlif-
il am Br ar und das andere
Schlauchende in einen Behatter fahren.
@ Die Bremsleitung wie folgt entliften:

iy
1. Bremse betétigen und halten
2. Ventile schnell 8finen und schlieBen
3. Bramsae freigeben

@ Der Bremsflissigkeitsstand ist wahrend des Entliftens
stindig zu Oberprifen, gegebenenfalls ist Flissigkeit
nachzufilien.

ANMERKLUNG:

Wenn der Behalter d des Entlift ig leer
wird, muB die Entliftung von vorne beginnen, da Luft in die
Leitung gelangt ist.

Varderradbremse: Die obigen Schritte nochmals for den
anderen Bremssattel wiederholen.

Hinterradbremse: Die obigen Schritte nochmals fir das
andere Entiiftungsventil wiederhalen.

Wenn sich der Bremshebel immer noch weich oder teigig”
anfiihit, von unten nach oben mit einem geeigneten Hils-
mittel auf den Bremsschlauch klopfen, damit die Luft nach
oben steigt; dann in der gleichen Welse wie vorstehend
beschrieben mit dem Bremshebel langsam pumpan.




B ACHTUNG:

Bei Arbeiten an der Schei

sind die

i
2.

w

&

L

@

©

. Bei Regen und starkem Wind keinen

. AL 1 for i '

. Wenn eine der

zu
Auf keinen Fall alte Bremsflissigkeit wiederverwenden

Keine Flossigkeit aus einem Behalter verwenden, der
nicht verschlossan oder langere Zeit gedffnet war.

. Nicht zwelerlel Bremsflissigkeil vermischen. Dadurch

sinkt der Siedepunkt der Bremsflissigkeit ab, so daB die
Bremse ausfallen kann. AuBerdem konnen die Gummi-
teile der Bremse angegrifien werden.

. Den Behalterdeckel stets sofort wieder aulsetzen, damit

die Flossigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt

BREMSEN 11-7
a, hahalainetall
Br yeleir
Der Einsteller ist vierfach verstelibar, so dal der

Kupplungshebel nach den Winschen des Fahrers nach-
gestellt werden kann.

wechsel vornehmen.

g e und die Bremsschei-
ben nur finssigkeit, | oder Athyl-
alkohol zum Reinigen der Bremse verwenden. Andere

g sind nicht Banzin, Motordl und
arldere Petroleumdastiliate greifen die Gummiteile an, O
1Rt sich schlecht volistiandig von den Teilen entfernen;
es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der Scheiban-
bramse und zerstdrt diese.

Bei Arbeiten an den Bremskibtzen oder an der Brems-
scheibe sorgliltig darauf achten, daf keine Bremsfiis-
sugkelt urld kein Ol an diese Teile gelangt. Wenn Brems-

it cder O1 ur bsichtigt an oder
Bremsscheibe gelangt, muB diese mit einem Losemittel
mit hohem Flammpunkt abgewaschen werden. Keine
Lasemittel verwenden, die Olruckstande hinterlassen.
Die B { ia nicht zufri

stellend gereinigt werden knnnen

. Bremsfiissigkeit zersttrt schnell den Lack, Filssigkeits-

spritzer sind sofort gmndlich abzuwischen,

oder
das Enfiiftungsventi gedfinet werden, MUSS DIE
BREMSE El WERDEN:

Machstellung

@ Den Hebel nach vorne driicken und den Einsteller dre-
hen, damit die N mit der Dreiec 19 an
der Hebelr fluchtat.

O Die Mummer 4 entzpricht dem kieinsten Abstand zwi-
schen Griff und Hebel, die Nummer 1 dem grofiten.

B. Einsteller

A. Markierung
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[——————

Ausbau
FuBbremshebel 3
@ [ hraubender rechtenF it
nen und die Fub ung her
. des FuBb T @ Folgende Teile entfernen:
[ ] i obdieF in Qrdnung
ist

Fulibremshebelstellung
Normal: Etwa 70 mm unterhalb Oberkante Fuliraste

ANMERKUNG:

Im aligemeinen braucht die FuBbremshebelstellung nicht
korrigiert zu werden, Eine Regulierung st jedoch immer
er tich, wenn di be desHauptzylin-
ders geldst wurde.

@ DieBefestigungsschraubender rechien FuBraste entler-
nen und die FuBrastenhalterung herumdrehen.

@ Die Kontermutter losen und die Druckstange mit dem
Sechskantkopf drehen, bis die vorgeschrisbene Stel-
lung erreicht ist.

® Die Kontermutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

A. Sechskantkopf B. Kontermutter

@ Die Arbei des Br halters kontroll
{siehe Nachstellen des Hinterrad-Bremslichischalters
im Abschnitt Elekirik).

oA
A

- . d Verbind sipy

B. Hinterrad-Hauptbremszylinder

C. Unteres Ende der Feder fiir den Bremslichtschalter
D. FuBbremshebel-Riickholfedar

E. Bremswellenschraube

® Den Fulbremshebel und die Welle herausziahen.

Einbau
® Die F hse sc
@ Sicherungsiack auf
{siehe Explosionszeichnung):
Schraube fir FuBbremshebelwelle (Schraube for
rechte Fuliraste)

aufiragen und

oF {siehe Explos: nungl:
Befestigungsschrauben fir Hinterrad-Hauptbrems-
zylinder

@ Uberprifen:
FuBbremshebelstellung {siehe Angaben in diesem
Abschnitt)
A ise des i hat
schnitt Elekirik)

(siehe Ab-



Bremssittel

Ausbau des Vorderradbremssattels

@ Folgende Teile entfernen:
Hohlschraube (am Eremssatief)

VORSICHT:

Die Bremssattelschrauben nicht I&sen. Fiir den Ausbau

des Bremssattels nur die Bremssattelbefestigungs-
Wenn die B

ben gelést werden, lduft Bremsfliissigkeit aus.

® Den Bremssattel abnehmen.

A. Hohlschraube
B. Bremssattelschrauben
c.

VORSICHT:
A lissigheit sofort

des

@ Den Hinterradbremssattel in der gleichen Weise wie den
vorderen entfernen

VORSICHT:

Die Bremssattelschrauben nicht lGsen, Fir den Ausbau

des Bmlssatlels nur die Bremssaihelhalestsgungs-
Wenn die B

ben geliist werden, lduft Bremsfllissigkeit aus.

BREMSEN 11-9

A Hulllunhrauba
B Emmssandsdnmuben

C.B

Einbau

@ Die Bremssatielbefestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

® Den h an den
und aul beiden Seiten der Bremsschlauchverschrau-
bung eine neue Unterlegscheibe beilegen,

@ Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebanen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszelchnung).

@ Den Bremsflissigkeitsstand im Hauptzylinder (Behétter)
kontrollieren und die Bremsleitung entiiiften (siehe Ent-
liaften der Bremsleitung).

@ Die Arbeitsweise der Bremse kontrollieren. Die Bremse
darf nicht schleifen und es darf keine Bremsflissigkail
austreten.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
'Wirlulng eﬂewlllhal. Dazu mitdem Bremshebel oder dem
bel solange bis die Gize an
ﬁar Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

® Folgende Telle entlernen:
Bremsklotze (siehe Angaben in diesem Abschnill)
Vorderradbremssattel (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt)
@ Die Bremssattelschrauben entlernen und den Vorder-
radbremssatiel auseinandernehmen
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1. Bremssattelschrauben

® Das Kolbenisolierstick und die O-Ringe entfernen.

@ Die Kolben mit Druckluft ausbaven. Eine Maglichkeit ist
wie folgh:

O Ein mehr als 10mm dickes Holzbrett und eine Gummi-
dich gemap i auf die dlfte
mantieren. Einen der Olkanale offen lassen.

© Ein wenig Druckluft auf den Olkanal aufiragen, bis
die Kolben die i 3 die-
ses Vorgangs die Offnung des Schlauchanschiusses
blockieren,

1. Kolben

@ Folgende Teile entfernen:
Staubdichtungen
Kelbendichtungen
® Den obigen Arbeitsgang fir den Ausbau der Kelben an
der Seite des i
len.

ol g des Hi m |

1. Schraube und Mutter 5. Olkanal

2. Gummidichtung 6. Nach unten dricken,

3. Holzbrett 7. Druckiuft anbringen.

4. Olkanal mit Gummi- 8, Offnung des Schlauch-
dichtung abgedichtet anschlusses

B ACHTUNG:

Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern
oder mit der Hand in den Bremssattel hineingefaBt wer-
dean. Baim i

die Hand oder die Finger einquetschen.

Kolben

O Die Kolben von Hand herausziehen,

® Den | in der glei Weise zerle-
gen wie den (siehe 1 das Vi d
b l=). Die nact den i Anga-
ben sind zu beachtan:

O Vordem Ausba B i Kolh —

tung entfernt werden,
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1. Hinter TR 1. O-Ringe
2. Druckluft aufbringen
® Die en mit dem
D i (shehe Exple ichnung).
Zusammenbau
® Das Entliftungsventil mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment I {siehe i ichnung).
@ Es wird emp die Flassigkeitsdich-

tungen immer zuU erneuern,

® O-Ringe und Staubdichtungen erneuern, wenn sie
beschédigt sind.

® Bremsfilssigkeit auf Zylinder, Kelben und Flissigkeits-
dichtungen auftragen und den Kolben von Hand in den
Zylinder eindricken. D C der der Zylin-
der noch der Kolban verkratzt werden.

® Bei dem Hinterradbremssatiel die Staubdichtung auf
den Kolben setzen und die Tellein den Zylinder dricken.
Vergewissern Sie sich, daf die Staubdichtung einwand-

sitzt.

1. Vo d 1 3 fissigkeitsdichtung
2. Hinlerrad-Bremssattel

® Vergewissern Sie sich, dai die O-Ringe eingeselzt sind,
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Bremsklotze

aus der Ve

@ Folgende Telle entfernen
Bremsklotzieder
Federsicherung
Befestigungsstift

A Bremsklttze

aus der Hi

@ Folgende Teile entfernen:
Hinterradbremssatiel (siehe Angaben in diesem Ab
schnitt)
Kunststoff ing for
Federsicherungen
Befestigungsstifte
Fedem

Jotze

1. Federn 3. Belestigungsstifte
2. Federsicherungen 4, AuBien

® Die Bremsklotze ausbauen

Einbau

@ Die Bremssattelkolben von Hand soweit wie maglich
hineindricken.

@ Fur den Vorderrad-B | die
und Federsicherungen gema Abbildung einsetzen. Die
Federsicherungen massen auberhalb der Bremsklotze
sitzen.

Vorderradbremssatiel 3. Federsicherung
2. Belestigungssiift 4. Auben

@ Forden | die Federn, ngs-
stifle und Federsicherungen gemai Abbildung in die
urspringliche Stellung einsetzen (siehe Ausbau der Hin-
terrad-Bremskiotze)
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B ACHTUNG:
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Hauptzylinder

icht hat. D it bel oder dem

!} bis die an
dersdmbeurﬁagen Die Bremse spricht bei des a4 i P~
Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde. o
@ Die Bremsfllssigkeit ablassen (siehe Wechseln der
Bremsfllissigkeit).

Bremsbelagverschleill

® Beider bremse di ler entlernen
(siehe Ausbau dea Vorderrad-Bremssattels).

® Bei der Hinler den entfernen
{siehe Angaben In diesem Abschnitt) und dann die
Bremsklotzabdeckung enternen.

#* Wenn die Dicke eines Bremsbelages den Grenzwert
unterschreitet sind beide Bremskidtze als Satz auszu-
tauschen.

Bremsbelagdicke (vorne und hinten)
Normalwert: 4 mm
Grenzwert: 1mm

3. Grenzwert
4. Hinterradbremssattel

1. Vorderradbremssattel
2, Bremsbelagdicke

@ Folgende Teile entfernen:
Bmmsschraub&-Hohlschraube

Leltungen for ot
Hauptzylinder-K i

® Den Haupf ylinder

Einbau des -Hauptb ylind

® i i i werden, dal

der Pleil nach cben zaigt
@ Den Hauptzylinder drehen, damllderﬂwa‘wbalscwen

wue moglich nach unten sitzt, dann die
iziehen. 5o wird dall der | an
dig idung der Inst Enheit stobt

Fluchtend

1. Hauptbremszylinder

2. Bremshebel

3. GemaB Abbildung drehen

4. Schaltergehéuse am Lenker.

B ACHTUNG:

Wenn der Bremshebel beim Fahren an die Verkleidung
stoBen kann wird der Wendekreis beeintrichtigt oder die
Bremse unbeabsichtigt betitigt werden; dies kinnte zu
einem Unfall fiihren.

@ Zuerst den oberen und dann den unlamn K.Ismmbolzen
mit dem
(siehe Explosionszeichnung). Nach dem Festziehen ist
am unteren Ende der Schelle ein Spalt vorhanden,
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A. Zuerst den oberen Kiemmboizen festziehen.
B. Unterer Klemmbaolzen
C. Plelimarkierung

@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschravbung
eine neue Unterlegscheibe beilegen.

@ Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment | (siahe Explosi ichnung). Die nach-
stehend aufgefihrien Telle kontrollieren und einstellen
{siehe Prifung und Einstellung nach dem Einbau)

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

® Die B der rechienF nitfer-
nen und die FuBrastenhalterung herumdrehen.

® Die Hinterrad-Bremsflissigkeit ablassen (siehe Wech-
seln der Bremsilissigkeit).

@ Die Befestigungsschrauben fir den Hinterrad-Haupi-
bresmzylinder und die Hohlschraube lésen

@ Folgende Teile entfernen:

Hohischraube
Bremsschlauch
@ Den Sicherungsspling enﬂemen una den Verbmdungs-
stift aus Druck lkopf und FuBb
herausziehen.

A Gabelkopf
B. Sicherungssplint

C. Verbindungsstift

@ Die Befestipungsschrauben abnehmen und den Haupt-
zylinder entfernen.

Einbau des Hinterrad-Hauptt vlinders

® Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubu
aine neue Unterlegschelbe mllegen

@ Die Hohlsch mit dem i Drehime
ment i |siehe Exg .
oD i {2}fidr den Hinterrad-Haug:
bremszylinder mit dem wgcschnebancn Drehmomar
i (siehe Explosi

® Die nachstehenden Teile prifen und ein s:ellen

Priifung und Einstellung nach dem Einbau

® Die B i mit Br
Wechseln der Bremsflissigkeit).
® Folgende Teile prilfen und einstellen:
FuBbremshebelstellung
Stellung des Hinterradbremslichtschalters (sieha Ab-
schnitt Elekirik)
Bremsleitung entlliften
Die Bremse darf nicht schigifen
Bremswirkung
Es darf keine Bremsflissigkeit austreten

lillen (siehe

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat Dazu mit dem Bremshebel odardam
F bis dle

Die bei
Bemlgung nicht an, wenn dies niclllzwar getan wurde.

>t des Vard P i "
® Folgende Teile entlernen:
Vorderrad-} ylinder (siehe Ang: In
diesem Abschnitt)
B L und Kor
Bremshebel und Kontermutter
Bremshebel
Staubkappe
Sicherungsring (Federringzange: 57001-143 wver-
wenden)
Kolben mit Sekundarmanschetie
Primarmanschette
Feder
VOHS‘CHT
da

sie hierbei beschadigt wiirde.
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1. Staubkappe 5. Primdrmanschette
2. Sicherungsring 6.F f
3. Kolben 7. Bremsflissigkeitsbehiller

4. Sekundarmanschette

Zerlequng des Hinterrad-H . "
ANMERKUNG:
Far die des Haur den Drut

Gabelkopt nicht entfernen, da sonst der FuBbremshebel
nachgestellt werden mub.

® Folgende Teile entfernen:
Hinterrad-Hauptbremszylinder (siehe Ausbau des
Hinterrad-Hauptbremszylinders)

Staubk auf der Dr
Si gsring (F gzange: 57001-143 ver-
wenden
Druckstange mit montiertem Gabelkopf
Kolben und Sekundérmanschette
Primarmanschette
Feder
VORSICHT:
Die Sekunda h Kolb da
sie hierbei beschiidigt wilrde.

1. D und 5 manschette

2. Staubkappe &. Pimarmanschetie

3. Sicherungsring 7. Rickholfeder

4. Kolben

Zusammenbau

® Vor dem Zi bau alle Teile hiieBlich des
b in igkeit oder Alkohol reini-
gen.

* ! aul die Teile und auf die

Innenwand des Zylinders auftragen.

VORSICHT:

fiir die Iotze und fiir die Brems-
heise nue ; R
ader Athylalikohol fiir das Reinigen der B S var
wenden. And i i Benzin,

Motorél oder andere Petroleumdestillate greifen die
Gummiteile an. Ol 158t sich schlecht vollstindig von den
Teilen entfernen; es gelangt schlieflich an die Gummiteile
der Scheibenbremse und zerstort diese.

® Darauf achten, daf Kolb d 2 i d nicht
zerkratzt werden,

@ Folgende Teile mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
fi hen (siehe Explosi ichnung):

Bremshebei-Lagerschraube
|

for
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Inspektion (visuell) =

® Vorder- oder Hi F lind rleg Brem ben
(siehe Angaben in diesem Abschnitt).

@ Kontrollieren, ob folgende Teile nicht verkratzt, ange-
rostet oder angefressen sind: Einbau

Innenflache des Hauptzylinders

AuBenflache des Kolbens

Primarmanschetten

Sekundérmanschetten

Staubkappen

Rockholedern

Ausgleichs- und Zulaulbohrung miissen frei sein.
+* Beschadigte Teile erneuern,

@ Die Bremsschelbe so auf das Rad montieren, dab die
1

Drehrick ungen

A Drehrichtungsmarkierung
B. Drehrichtungsmarkierung
@ Die Baf mit dem voi i 1
D festziehen (siehe Expl hnung).
2. Ausgleich ing %
3. Zulaufbohrung 9. Staubkappe
4. Rickhoifeder 10. Bremshebel
5. Rickhotfeder
VerschieiBl

% Die Bremsscheibe mul erneuvert werden, wenn die Reib-
fidchen Ober den Grenzwert hinaus verschlissen sind.

Dicke der vorderen Bremsscheibe

Normalwert: 48 -51mm

Grenzwert: 4,5 mm
Dicke der hinteren Bremsscheibe:

Normalwert: 5,8 -6,1 mm

Grenzwert: 55 mm
Verzug

® Das Motorrad so anheben, dall das Rad vom Boden
abgehoben ist (siehe Abschnitt Rider/Reifen und Achs-
antrieb).

® Firdie | tion der vord Ei
ker ganz nach einer Saite einschlagen

@ Eine MeBuhr gem#l Abbildung an die Bremsscheibe

und den Bi helbenschlag messen.

+* Wenn der Schlag den Grenzwert Uberschreitet, ist die

Bremsscheibe zu erneuern.

den Len-
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1. Bremsscheibe 2. Das Rad von Hand drehen.

Bremsscheibenschlag
Normalwert: 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm
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Explosionszeichnungen

N

mkp)
mkp)
mhkp
mkp]
mkp]

11111

T4: 21 Nm (2,
T2: 23 Nm (2,
T3: 15Nm 1
T4: 39 Nm (4,
T&: 18 Nm (1

L: Sicherungslack auftragen

R: Ersatrteile
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M MoS2 Fett auftragen.

T6G: 58 Nm (6,0 mkp)
T7: 145 Nm (15,0 mkp)
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Technische Daten
Position Mormalwert
Vorderradgabel (pro Einheit):
Innenrohrdurchmesser: ZXT50-J1: 43 mm, ZX750-K1: 41 mm
i der Feder Ut d des Eil 20 mm (8,5
Luftdruck Atmosphérischer Druck (nicht regelbar)
der Austed: i Tte Einrastung ab der ersten Einrastung der vollen
Uhrzeigersinnsteliung
der Ei ol fung:
ZX750-01 -
ZXT50-K1 4te Einrastung ab der ersten Einrastung der vollen
Uhrzeigersinnstellung
Viskositit des Gabeldls: KAYABA 01 (SAWSW)
Glmenge: ZX750-J1 445 + 4 cem (vollstindig trocken)
ZXT50-K1 380 + 4 com (volisténdig trocken)
Olstand: (voll eingefedert, ohne Hauptfeder,
rhalb Oberkante A ) ZX750-01 115+ 2 mm
ZXT50-K1 11212 mm
Freie Lange der Hauptfeder: ZATE0-J1 2816 mm (Grenzwert: 286 mm)
ZXT750-K1 2956 mm (Grenzwert: 288 mm)
Hinterrad-Stoddmpfer:
Ei g der ferd Nr.2
Einsteliung der Einfederungs-
dampfung: ZXT50-J1 ==
ZXT50-K1 Tte Einrastung ab der ersten Einrastung der vollen
Unrzeigersinnsteliung
i I der Feder Frel Lange der Feder minus 8 mm
Gasdruck 980 kPa (10 kp/em?, nicht einstelibar)




Spezialwerkzeuge

eder-Ks

ig: 57001-1338

FEDERUNG 12-5

Ol iber: 57001-1340

Kolbenstangen-Abziehwerkzeug, M10X1,0: 57001-1298

Hakenschilssel: 57001-1100

GabeltimeBlehre: 57001-1290 L I: 57001-1101
Oidich und L g: 57001-1058

Zylinderhaltewerkzeug: 57001-1297

Lagertreibersatz: 57001-1129

o~
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Vorderradgabel

Eil der Ausfed gsdampfi

® Fir das Nachstellen der Dampfung den Einsteller dre-
hen, bis Sie ein Klicken horen.

O Die Standardeinstellung fir einen durchschnittlich
grofien Fahrer mit einem Gewicht von 68 kg ohne Beifah-
rer und chne Zubehor ist die Tte Einrastung ab voller
Uhrzeigersinnstellung:

Hérter Weicher

8 9 1011 12 13

gl
|

£

1
Lot
e
[ Anschiagstellung

B ACHTUNG:

Wenn die beiden Einsteller nicht in der gleichen Position
stehen, wird das Handling beeintréichtigt und das Fahren
kann gefdhrlich werden,

C Far ittliches Fahren die Dampfung weich
eingestelll sein. Fir Fahrten mit hoher Geschwindigkeit
oder mit eir ifahrer solite die D jedoch har-

ter eingestellt werden. Wenn die Didmplung zu weich
oder zu hari zu sein scheint, ist sie gemaB nachstehender
Tabelle einzustelien.

Einstellen der Dampfung

Stellung | Ddmp- x 5 | Ge-
des Ein- | fungs- steEI:‘—m sBl::g Strafle | schwin-
stellers | kraft digkeit
12 = 13 |schwach| weich | leicht gut niedrig

l I
1 ‘ stark hart | schwer |schiecht| hoch

Einstellung der Einfed démpfung ZX750-K1

® Filr das Nachstellen der Einfederungsdampiung der
unteren Einsteller drehen, bis Sie ein Klicken htren

A fir Einfed,

© Die Standardeinstellung fir einen durchschnitiiichen
grofien Fahrer mit einem Gewicht von 68 kg ohne Beifah-
rer und ohne Zubehdr ist die 4te Einrastung ab voller
Uhrzeigersinnainsteliung.

Haérter — Weicher
(Lt i i (G rzeigersinn)
STD |
¥
1 2 3 4 5 [ 7 8

+

| [ Anschlagstellung

B ACHTUNG:

Wenn die beiden Einsteller nicht in der gleichen Position
stehen, wird das Handling beeintrichtigt und das Fahren
kann gefidhrlich werden.

© Far durchschnittliches Fahren kann die Damplung weich
eingestelll sein. Fir Fahrten mil hoher Geschwindigkeil
oder mit einem Belfahrer solite die Damplung jedoch



harter eingestell werden. Wenn die Dampfung zu weich
oder zu hart zu sein scheint, ist sie gemat nachstehender
Tabelle einzustailen.

der Einfe i
Stellung Dimp- ¥ | Ge-
Ei - |
des Ein-| fungs- m".’:ng :I?:g | StraBe i
stellers | kraft digkeit
7-9 |schwach| weich | leicht gul niedrig

I [ | [ Loy

1 stark hart | schwer |schiecht| hech
Ei der Feder

@ Firdas Einstellen der Federvorspannunag ist der Einstel-
ler zu drehan.

FEDERUNG 12-7

VORSICHT:

Fiir das Ei der dard den Ei

nicht iiber die volle Gegenuhrzeigersinnstellung drehen.
Der obere Bolzen der Gabel kdnnte sich losen.

B ACHTUNG:

Wenn die beiden Einsteller nicht in der gleichen Position
stehen, wird das Handling beeintrichtigt und das Fahren
kann gefahrlich werden.

O For durchschnitfliches Fahren kann die Damplung weich
eingestelit sein. Far Fahrten mit hoher Geschwindigkeil
oder mit einem Beifahrer solite die Dampfung jedoch
hérter eingestelit werden.

* Wenn die Damplung zu weich oder zu hart zu sein
scheint, ist sie gemaB nachstehender Tabelle einzu-
stellen,

Federwirkung
T
Stellung 5 = | Ge-
des Ein- .-,-t::l'.:.g ::': | Strage | schwin-
stellers 9 digkeit
20 mm weich leicht gut niedrig
I l I I !
Smm | hart schwer | schiecht hoch
Wechsein des Gabeldls

® Den oberen Gabelbolzen dsen.

® Das Gabelbein ausbauen (siehe Ausbau der Telegabel)

® Das Gabelbein senkrecht in einen Schraubestock span-
nen.

®Das F i (S zeugh

3 3 auf die Abstandsfihrung setzen.
e ot e Mot @ Die Gabelfeder nach unten dricken und das Kompres-
sionswerkzeug (Spezialwerkzeug) unter die Kolben-
O Die | for einen durct itthich einsatzen. _
) Bei di Art solite einer die Gabelfeder nach

groBen Fahrer mit einem Gewichtvon 68 kg ohne Beifah-
rer und ohne Zubehdr ist 20 mm gem&B Abbildung.

A 20 mm B. 8,5 Markierungen
Uberstand des Einstellers
Normal: 20 mm (8,5 Markierungen)

unten dricken und ein anderer das Kompressionswerk-

zeug (Spezialwerkzeug) einsetzen.
@ Die itei

und den oberen Bolzen entfernen.

Schlussel

A. Oberer Bolzen

B. Abstandsfiihrung
C. Federkompressionswerkzeug: 57001-1338
D. Gabelfed

Nutzbarer Bereich: 5-20mm (1-85 gen)
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L] Fmgenda Teile anllcmen

an.tng fnr Distanzstick und Distanzstick

Stange Ne-ir:ss Rohr) fir den Einsteller der Aus-

federungsdampfung
# Diz Gabel mit dem Oberteil nach unten halten und das O)
auslaufen lassen.
® Mitdem gen-A g (Sp
2aug) di Lo

nach oben
und unten bewegen, um das gesamie Ol aus der Gabel
herauszupumpen.

1. Innenrohr 3. Kolbenstange

2. Abziehwerkzeug: 57001-1298

® Die ber die O des A
hochziehen.

@ Die Ki fingerf zieh

o 1, ob 12 mm des indh
sichtbar sind.

1. 12 mm oder mehr
2, Kolbenstangenmutter

3. Kolbenstange

® Die Stange for den Dampfungseinsteller in die Druck-
stange einsetzen.

===

1. Stange fir Damplungseinstelier

ANMERKUNG:
Die f

noch nicht ei

® Das Gabelrohr senkrecht halten, dann das AuBenrohr
und die Druckstange bis gegen den Anschiag nach
unten dricken.

® Die\ gabel bis oben mit der vorg
Menge O fillen; dies ist mehr als die vorgeschriebene
Menge.

@ Das rh

zeug) finfmal langsam auf- und ab bemgen umdla Luft
aus dem Innenrohr herauszudriicken.

| §

3
@
1. 9 :57001-1298

2. Innenrohr
3. Kolbenstange




® Das A auf- und pen, um die Luft zwi-
schen Innen- und Auenrohr herauszudricken.

ANMERKUNG:
Bei diesem Arbeitsgang ist immer soviel 81 nachzufalien,
dafderd) den beiden Boh i Teil

des Innenrohrs steht,

1. Bohrung 3. Innenrohr

2. AuBenrohr

VORSICHT:

Die Gabel niemals vollstiindig ausfedern, da sonst Ol aus

dem Raum zwischen den beiden Rohren durch die Boh-
b Teili D i

dann der Oistand. Wenn die Gabel auf die volle Liinge des

normalen Hubs ausgefedert wird, steigt der Olstand um

ca. 30 mm.

1. Niemals die Gabel vollstandig ausfedemn.

FEDERUNG 12-3

1. MeBlehre: 57001-1290 3. Olstand

2. VerschluBstopten 4. AuBenrohr
ANMERKUNG:

Das MeBi hat eine g von 1 cm.

Das der hat eine Skal ilung von

10 com, ausschlieBlich des Mefrohrs, welches ein Fas-
sungsvermagen von etwa 5 cem hat.

O Das Uberschiissige O1 abziehen: hierfir den Griff lang-
sam ziehen, bis kein O mehr aus dem Rohr heraus-
kommt.

% Wenn kein O herauskommt ist nicht genug O im Innen-
rohr. Fillen Sie dann etwas Ol nach und ziehen Sie den
UberschuB wieder ab.

Gabeisl
Viskositat:
Oistand

{volisténdig eingefedert, ohne Feder)
ZXT50J: 1152 mm
ZXT50K: 112 =2 mm
Menge pro Seite (als Richtwert):
Nach Zerlegung und wenn vollstindig trocken:
ZX750J:; 445+ 4 mm
ZXT50K: 380 =4 mm

KAYABA 01 (SAESW)

+ Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, Ol nachfal-
len oder herausnehmen und den Oistand nochmals
messen.

@ Folgende Teile einbauen:

C Die Gabelfeder so einbauen, daB das kleinere Ende nach
oben zeigt

B
® Nach dem die Luft aus der Gabel herausgepreft ist, @)
ungefanr 5 Minuten warten, damit eventuelle Luftblasen =
nach oben steigen kbnnen.
® Den Olstand mit der O ’
zeug) messen. [
O Setzen Sie den VerschluB der Spritze so auf, daB die
unter dr den vorgeschri Olstand
antspricht.
© Bei vollstandig eingefederter Gabel das MeBrohr in das

Innenrohr ein;emen und den Anschiag auf das obere
Ende des Innenrohr positionieren.

3, Distanzstick
4. Fishrung fir Distanzstick

1. Gabelfeder
2, Kleineres Ende
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O Den Dampfungseinsteller des oberen Bolzen so ein-
5 dal der i 1 der L i
des Einstellers und dem Ende Einstellers fir die Feder
25 mm betragt

Ausbau (pro Gabelbein)

® Wenn das Gabelbein zerlegt werden soll, ist der obere
Bolzen der Vorderradgabel vorher zu ldsen

A. Oberer Bolzen

[B. Oberer Klemmbolzen

Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und

1. Einsteller fir Dampfer 3.25 mm
2. Einsteller fir Feder

@ Folgende Teile entfernen:
O Die Kolbenstange Ober die O des Aul F

herausziehen und den Gabelbolzen bis gegen den
Anschlag auf die Kolbenstange schrauben,

@ Das Fed v i
57001-1338) einbauen,

@ Den oberen Bolzen festhalten und die Kolbenstangen-
mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Explosionszeichnung).

A Oberer Bolzen

B. Die Kolbenstangenmutter gegen den Bolzen
festziehen.

C. Kolbenstangenmutter

® Das Federkompressionswerkzeug ausbauen.

® Das Gabelbein einbauen.

® Den cberen Bolzen der Vorderadgabel mit dem vorge-
i Dret f {slehe Explosi

zeichnung).
® Das Ol in dem anderen Gabelbein in der gleichen Weise
wechseln.
@ Damplungskraft und Federvorspannung regulieren
{siehe Angaben in diesem Abschnitt)

a
Vorderrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Gabelklemmbolzen (obere und untere, losen)

A, Gabelklemmbolzen

® Das Gabelbein nach unten herausdrahen,

Einbau !
@ Die Gabel gemaf Abbildung sinbaven.



FEDERUNG 12-11

E1ad]

Iy 3
\.'15 (5{ @ @

i

1. Oberkante AuBenrohr 3. 11 mm
2. Oberkante Gabelbricke
® Das ol (sleh i ).
® Foigend gen mit dem
Dreh nt festzi (siehe
Gabelklemmbolzen
Oberer Bolzen
@ Den Einsteller fir die Federvorspannung und den Ein-
steller fir die Di fllen (siche Ang in

diesam Abschnitt).
® Die Vorderradbremse nach dem Einbau ausprobieren.

B ACHTUNG:
Duhlubrradrﬁclﬂl‘ahmn bmrdn!mihremlle
hat. Dazu mit d dem
F bis die Bremsklbtze an
- Die B clcht bl 2

Bmung nicht an, mndﬂnmmmmm

Zerlegung (pro Gabelbein)

@ Vor dem Ausbauder Vorderradgabel den oberen Bolzen
I6sen.

@ Die Gabel ausbauen (siehe Angaben in diesem
Abschnit) und das Gabeldl ausgieBen (siehe Wechseln
des Gabeldls).

O Fiir das Abl; des
entfernt:

Obere Bolzen

Fithrung fir Distanzstick
Gabelfeder

Slarlga (kleines Rohr) fir D&mpfurlgaelnsheller

® Die fi den Teile vom A

© Die Sta vom nur wenn
dies unbedingt erorderlich ist

werden Teile

hiung 3.
2 Sicherungsring 4. AuBenrohr

® Fir das Trennen des Innenrohrs vom AuBenrohr das

kzeua)

O Das mit der Hand f und das AuBen-
rohr mehrmals hin und her ziehen und dann das Innen-
rohr herausziehen.

1. Innenrohr 3. AuBenrohr
2. Gewicht: 57001-1218 4. Ziehen.
oo L ibe und F

kommen mit dem Innenrohr heraus.

haibe

1. Fi uchse fir | h 3.1
4, Oldichtung

2. Fihrungsbuchse far AuBenrohr

@ Das Gabelbein in einen Schraubstock spannen.
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VORSICHT:

Das in mub des Zerl

sein, da sich sonstdi i kBnnts
und dann die untere -hraube nicht werden
kann.

® Den Zylinder mit dem Hallewerkzeug festhalten.
® Die Inbusschraube I5sen, dann die Schraube mit der
Dichtung an der Unterseite des Gabelbeins abnehmen.

1. Zylinderhaltewerkzeug: 57001-1297
2. Zylindereinheit

3. Inbusschraube

4, Inbusschiissel

5. Schraubstock

® Die Zylindereinheit herausnehmen.
C Die Zylindereinheit nicht zerlegen.

A, Vinyl

® Folgende Telle aut das Innanrohr monfieren.

4. Ondichtung (markierte
Seite nach oben)

5. Unterlegscheibe

6. AuBenrghriiihrungsbuchse

1. Innenrchr
2. Staubdichtung
3. Sicherungsring

® Das Vinyl entfernen.

@ Eine neue Flhrung: auf das montie-
ren, das Innenrohr in das AuBenrohr einsetzen und die
neue bl in das A &in-
setzen.

L ] lem Einbau der neuen AuBenrohriihrungsbuchse die

ibe auf ::Ne Fihr hse legen und mit
1. Zylindereinheit dem Oidich bis gegen
den Anschiag eindricken,
Zusammenbau
@ Die I+] ten Telle er-
neuern,

O-Ring lor oberen Bolzen

Fohrungsbuchsan

Oldichtung

Staubdichtung (wenn sie vom Innenrohr abgenom-

men wurde)

Dichtung fGr untere Inbusschraube
@ Die Fahrungsbuchse vom Innenrohr abnehmen und die
Mut fior den Einbau einer neuen Slauhdmhlung Oidich-
tung und Fihrungsbuchse Vinyl .
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1. Oldichtungstreiber: 57001-1340
2. Unterlegscheibe

3. Neue Fohrungsbuchse

4. AuBenrohr

@ Die O mit dem Ol iber {Spezial-
werkzeug: 57001-1340) in das Auenrohr einsetzen,
® Folgende Teile einbaven:

Sicherungsring
Staubdichtung
@ Die Zylindereinheit in das Innenrohr einsetzen.
@ Sicher auf das i der Int hraukby

auftragen und diese mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziahen (siehe Explosionszeichnung).

® Ol derveorg i Sorte einflllen und die ausge-
bauten Teile wieder einbauen (siehe Wechseln des
Gabeldis).

Kontrolle des Innenrohrs
+ Wenn das Innenrohr beschadigt ist, muB es erneuert
werden.

® Einker F den kb mit
sinem Abziehstein repariert werden, da scharfe Kanten
oder erhéthte Flachen die Dichtung beschadigen.

1. Oldichtung 2. Staubdichtung

Federspannung

+ Wenn die Feder in einem der Gabelbeine kirzer als das
zuléssige Maf ist, muB sie ausgewechseltwerden, Wenn
die Lénge der neuen Feder und die der anderen sehr

ich ist, ist die andere Feder falls auszu-
damit die Gabelbeine gleiche
autweisen und die Fahrstabilitat erhalten bleibt.

Wenn die B icht b werden kann, ist
das | s hsein. Da bei Beschad 1 e 2, Fraie Lange
des Innenrohrs die Oldichtung leidet, ist bei Ausbesse-
rung oder Auswechslung des Innerohrs auch stets die
Oldichtung auszuwechsaln. Freie Linge der Gabelfeder
IXT50-J1:
VORSICHT: Normalwert: 281,6 mm
3 Grenzwert: 286 mm
Ein oder stark ei I hr mufl ZKT50-K1:
Einzu o St Normalwert: 2956 mm
liert beim Richten an Festigkeit. 84

Priifen der Ol- und Staubdichtungen

+ Wenn die beschédigt oder
ist, muB sie ernevert werden.
® Die Oldi ist immer zu , Wenn sie ausge-

baut wurde.
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HinterradstoBdampfer

Einstellen der Ausfed

@ Den Einsteller auf die gewlnschte Zahl drehen, bis Sie
&in Klicken héren und die Zahl mit der Markierung fluch-
tet.

O Die Standardeinstellung fir einen durchschnittlich
groBen Fahrer mit einem Gewicht von 68 kg ohne Beifah-
rer und ohne Zubehdr ist die Tte Einrastung ab voller
Uhrzeigersinnstellung:

A Markierung D. Drehen
B. Einsteller E. Hinten Hérter - . Weicher
C.Zshl {Uhrzeigersinn) (Gegenuhrzeigersinn)
O Die Standardeinstellung fir einen Fahrer durchschnittii- +
cher GroBe mit einem Gewicht von 68 kg ohne Belfahrar 12 34 5 67 8 24 25
und chne Zubehtr ist die Zah 2. LI:' TN P |
* Wenn die Dampfung zu weich oder zu hart zu sein
scheinl, ist sie zu regulieren. 1_
Anschiagstellung
Einstallen der Ausfed A
Stellung | Démp- & Ge-
des Ein-| fungs- ,:,"' mﬂ"" StraBe |schwin-
steliers | lomft hung ng digheit © Fordurchschnittliches Fahrer dieDi weich
i lit sein. Fir Fahrten mit hoher Geschwindigkeit
1 schwach| weich leicht gut niedrig oder mit e i die D jedoch hir-
t 1 t T t ter eingestelt werden. Wenn die D&mpfung zu weich
2 | imUhr- oderzu hart zu sein scheint, istsie gemaB nachstehender
. zeiger- Tabelle einzustelien.
a3 sinn
} i 1 4 L i
4 | stark | hart | schwer |schiecht| hoch El 1 ier HS
. . . g| Dimp- | Ge-
des Ein- | ""“"|sm3:n l ::': | StraBe |schwi
stellers | kraft | o " digkeit
Einfederungsdimpfung (2X750-K1) 18- 25 |schwach| weich | leicht | gut |niedria
@ Fir das Regulieren der Einfederungsdampfung den Ein- [ I I ] | I ]
steller am Gasbehdlter drehen, bis Sie ein Klicken horen. 1 | stark | hart |schwer [schiechl] hoch




Eii llen der Feder

@ Den Stobldampfer ausbauen (siehe Angaben In diesem
Abschnitt).

@ Dis Kontermutter idsen und die Einstelimutier mit dem
Hakenschi(ssel (Spezialwerkzeug: 57001-1100) und
dem Hakenschlissel (577001-1101) herausdrehen,
damit die Feder frei wird.

@ Die freie Lange der Feder messen.

@ Die Ei auf die
Kontermutter festziehen.

O Fur ginen durchschnittiich groBen Fahrer mit einem Kor-
pergewicht von 68 kg ohne Beifahrer und ohne Zubehdr
istdie Einstellmutier sozu drehen, daB die freie Linge der
Feder 8 mm vorgespannt ist

Stellung und die

Einstell: der
Normalwert: Freie Liinge der Feder
Minus 8 mm
Nutzbarer Bereich:  Freie Linge der Feder
Minus 8 bis 20 mm
(weicher oder hirter)

1. Federiénge
2. Kontermutter

3. Einstelimutter
4. Feder

% Wenn die Federwirkung zu weich oder zu hart zu sein
scheint, ist sie einzustellen.

Einstellen der Feder

|Stellung Ge-

des Ein- F“"’"" n:::‘g ::'m‘; StraBe | schwin-|
stellers digkeit
Bmm |schwach| weich leicht gut niedrig

! [ ! ! I I

20mm | stark hart | schwer |schiecht| hoch

© Der Sttpsel und der Dampfungseinsteller mdssen zur
gleichen Seite zeigen.
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A. Dimpfungseinsteller B. Stopsel

Ausbau

@ Das Hinterrad mit dem Heber (Spezialwerkzeug) vom
Boden abheben (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

@ Folgende Teile entfernen:

Sitzbankabdeckung (ZX750-K1, siehe Abschnitt Rah-
men und Fahrgestell)
il fr icherung (ZX750-K1)

Halterung fior Kraftstoffilter (ZX750-K1)
Gasbehaher-Klemmschrauben (ZX750-K1, iasen)

ZIXTS0-K1

B. Halterung fiir Kraftstoffilter
C. Gasbehilter-Klemmschrauben

Stobdampferbolzen
Schraube fir oberes Verbindungsgestinge
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A. StoBdiimpferschraube  B. Vorne

O Den Sct damit die Sc
herausgeschoben werden kénnen,

A &

"*-‘»

. fiir oberes
Verbindungsgestinge

@ Den Stofidampfer nach unten herausnahmen.

Einbau

@ Der Einbau hieht in wrter Reih
gendes ist zu beachten:

@ Die Schwingennadellager dick mit MoS2 Fett einfetten.

@ Die Dampfung und die Federvorspannung einstellen
(siehe Angaben in diesem Abschnitt).

@ Den StoBdampter so montieren, dafi der Einsteller fur die
Ausfederungsdampfung nach hinten zeigt (siehe Ein-
stellen der Ausfederungsdémpiung).

® Folgende Muttern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung):

Mutter for Verbindungsgestinge
Stofdampfermutiern

@ Den Gasbehéltertank (ZX750-K1) mit Schelien sichern,
damit der Schlauch nahe am Rahmenrohr ist So wird
vermieden, daB der Schlauch an die Sitzbankab-
deckung kommt

folge. Fol-

A, Schlauch
B. Rahmenrohr

Zerlegung

@ Da die StoBddmpier unter hohem Druck stehendes
Stickstoffgas enthalten, darf die VerschluBschraube
nicht entternt und der Stofidampfer nicht zerlegt werden,

1. VerschiuBschraube

Verschrotten

W ACHTUNG:

Dader Hii =] i i rier
nicht verbrannt werden, ohne daB vorher das Gas heraus-
gelassen wird, denn es kinnte zu einer Explosion kom-
men.

Vor dem eines s ein Loch an
der gezeigten Stelle bohren, damit das Stickstoffgas voll-
stiindig entweichen kann. Tragen Sie eine Schutzbrille,
wenn Sie das Loch bohren, denn mit dem Gas kdnnen
Metallstiicke herausgeblasen werden.

® Den Hinterrad-StoBdampler der ZX750J entfernen
{siehe Angaben in diesem Abschnitl).

@ Den StoBdampfer senkrecht halien, die Seite mit der
Mutter nach oben, um zu verhindern dall baim Anbohren
Ol aus dem StoBdampfer spritzt.

@ An der gezeigten Stelle ein Loch bohren
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1.42-44 mm 2. Loch

W ACHTUNG:

Da der tank des Hi d- der
ZXT50K Stickstoffgas enthélt, darf er nicht verbrannt wer-
den, ohne daB vorher das Gas herausgelassen wird, denn
es kinnte zu einer Explosion kommen.

® Den StoBdampler der ZX750K entfernen (siehe Angaben
in diesem Abschnitt).

® Die Venlilkappe abnehmen und das Stickstofigas voll-
sténdig aus dem Gasbeh#lter herauslassen,

® Das Ventil entfernen.

W ACHTUNG:
Das Ventil nicht auf lhr Gesu:m oder lhren Kbrpu' richten,
da das unter Hochd de Gas gefd ist.

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Hintere Zugankerschraube
Hinterrad (siehe Abschnitt R&der/Reifen)
Bremaschlauch-Halteband
{obere) flir Vierbind,

StoBdampfer (siehe Angaben in diesem Abschnitt)

A Schraube fiir V
B. StoBidém
C. Heber: 57001-1238

® Die Schwinge abstitzen und die Lagerwelle herauszie-
hen.

@ Die Schwinge nach hinten herausnehmen; die Kette
bleibt auf dem Motorritzel.

[ ] Der! Hinterrad-Kotfligel (Vorderteil) und die Kettenab-

1, damit die Kette aus der Schwinge

@

1. Ventilkappe

herausgenommen werden kann.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:
® Dienac Lager dick mit MoS2 Fett en:
Schwingenkugellager
Schwingennadellager
Schwinghebelnadellager
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@ Die Anfriebskette auf die Schwinge hangan.
@ Die Lagerachse von der rechten Fahrzeugseite her ein-
bauen.
L qu Lagerachsenrnuﬂer mit dem uorgescmnebenen
iahen (siehe g

i:‘ Lagerachsenmutter

@ Folgende Teile einbauen:
‘Y’ StoBdampfer (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Hinterrad (siehe Abschnitt Réder/Reifen)
® Die Antriebskette spannen (siehe Abschnitt Achsan-
trieb).
@ Die Hinterradbremse ausprobleren.

B ACHTUNG:

Das Mclnrrad mcht hhren. hevur me Bremse ihre volle

Wirk bial e der
hebel mlangu bis die

dwsdwlbennllm!. Dle&'smsewdd'nbelershnuhw
Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau der Schwingenlager

® Das Kugellager und die Nadellager mit dem Oldich-
tungs- und | g (Spezi kzeug)
ausbaven.

g: 570011058

Einbau der Schwingenlager

@ Dast |I; und die Nadedl gemaB Abbildung mit
dem entsprechenden Lagerreiber aus dem Lagertrei-
bersatz (Spezialwerkzeug: 57001-1129) einbauen.

® Die Lager so einbauen, daf die Markierungen des Her-
stellers nach auBen zeigen,

1. Nadellager 3. Sicherungsring
2. Kugellager 4. Verdichtung
. Ktion der Schwi |

@ Das Lager in der Schwinge vor- und rickwirts drehen
und auf Splel, rauhe Stellen oder FreBstellen kontrollie-
ren.

1. Vor- und riickwérts drehen. 2. Lagerdichtung

+ Wenn Lagerspiel, rauhe Stellen oder Frefistellen fesige-
stelit werden, sind das Lager, die Nadellager und die
Hiilse als Teilesatz zu erneuern.

® Die Lag 1g auf Besch oder Undicht-
heit kontrollieren.

+ Wenn die Dichtung beschédigt oder undicht ist, muli das
Lager erneuert werden.

+* Wenn Zweifel am Zustand eines der Nadellager beste-
hen, sind Hillse, Kugellager und Nadellager als Teilesatz
Zu ernevern.



Inspektion der Schwingenhiilse

* Wenn Beschadigungen sichtbar sind, missen Hilse,
Kugellager und Nadellager als Teilesatz ausgewechselt
werden.
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Schwinghebel

Ausbau

@ Folgende Teile entlernen:
Auspuff {sishe Abschnitt Motoroberteil)
® Das Hinterrad vom Boden abheben {siehe Abschnitt
Rader/Reifen).
@ Folgende Muttern und Schrauben entfernen

A. Schwinghebel
B. Schwinghebelschrauben

C. StoBdémpferschraube
D. Vorne

@ Den Schwinghebel entfernen.

Einbau
® MoS2 Fett auf die Innenfidche der Nadellager auftragen.
@ Die en und die

schraube von der rechten Seite her einsetzen.
@ Folgende Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosi b
Schwinghebelmuttern
Stofiddmpfermutter

Inspektion der Nadellager

% Wenn Zweifel am Zustand eines Nadellagers vorhanden
sind, missen Lager und Hiilse als Teilesatz ausgewech-
selt werden.

@ For den Ausb: istdas Oldich und
Lag i eug: 57001-1058)
Zu verweandan.

der Schwinghebelhiilse

+ Wenn Beschadigungen sichtbar sind, missen Hulseund
Ii als Teilesatz werden
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13-2 LENKUNG

Explosionszeichnungen

AD: Klabstoff auftragen.

Fett auftragen
Sicherungslack auf Gewinde auftragen.

: 54 (5,5 mkp)

4,9 Nm (0,50 mkp)
6,9 Nm (0,70 mkp)
23 Nm (2,3 mkp)

: 34 Nm (3,5 mkp)
T6:
7

9,8 Nm (1,0 mkp})
21 Nm (2,1 mkp)



Spezialwerkzeuge

Hak ST001-1100

Treiberwelle fir Kopfrohr 57001-1075

Treiber fur Steverkopi-AuBenlaufring: 570011077

© Es werden zwei Treiber verwendet.
Steuerkopllagertreiber: 57001-1344

Adapter fir Steverkopflagertreiber: 57T001-1345

S

LENKUNG 13-3



13-4 LENKUNG

Lenkung

Einstellen

@ Die Lenkung kontroflieren.

© DasVorderrad mit dem Heber (Spezialwerkzeug: 57001
1238) vom Boden abheben.

© Den Lenker in d g an bei-
den Sel 1stofien. Das voll nach links

oder nach rechts bis gegen den Anschlag an den Gabel-
beinen schwingen.

+ Wenn das Rad klemmt oder vor dem Anschlag stehen
bleibt, geht die Lenkung zu stramm.

© Durch ziehen und driicken an den Gabelbeinen, prifen
ob die Gabel Spiel hat.

¥ Falls Spiel zu splren ist, ist die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG:

Esistzuber i daBd Uge und Lel-
tungen einen gewissen EIn!'luB auf die Bewegung der Vor-
derradgabel haben. Achten Sie darauf, daB die Leitungen
und Zoge vorschrifismaBig verlegt sind.

Eine solche Prifung ist nur nitzlich, wenn die Lager in
gutem Zustand und vorschriftsméBig geschmiert sind.

+ Erforderlichenfalls die Lenkung I
@ Folgende Teile entlernen:
Untere Gabelklemmbolzen {an beiden Seiten, Idsan)

fr (1&zen)
® Den i 2

mit den

2url (siehe Absc
system).

@ Die Lenkung mit dem Hakenschiissel (Spezialwerk-

zeug) einstellen.

1. Bef fir Gabs
2. Hakenschlissel: 57002-1100
3, Einstelimutter

+ Wenn die Lenkung zu stramm Ist, die Einstelimutter um
den Bruchteil einer Umdrehung l&sen.

% Wenn die Lenkung zu lose ist, die Einstellmutter um den
Bruchteil einer Umdrehung festzishen.

ANMERKUNG:

Die Einstellmutier jeweils um eine 1/8 Umdrehung festzie-
hen oder Iosen.

@ Folgende Schrauben und Muttern mit dem vargeschne—

benen Drehmoment festziehen (siehe h-
nung):
Befesti fiir Gabelbriick
Untere Gabelklemmbolzen (siehe Abschnitt Fede-
rung)

@ Die Lenkung nochmals kontrollieren.
+ Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung noch zu
stramm oder zu lose ist
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Lenker

Steuerkopf

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen;
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Halterung fir obere Verkleidung
Befestigungsmutter fir Gabelbricke
Lenkerbolzen (Idsen)
® Die oberen Gabellkdemmbolzen l6sen.

A, Halterung fiir obere Verkleidung
B. Obere Gabelklemmbolzen

C. Obere Gabelbriicke

D. Lenkerhalterung

® Den Lenkerbolzen entfernen

E. Vorne

A. Lenkerbolzen

® Den Steverkopf nach links oder rechts drehen, dann die
Gabelbriicke und die Lenkerhalterung nach oben
drilcken und abnehmen.

® Den Lenker entfernen.

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Obere Verkieidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Befestigungsmutter fir obere Gabelbricke
Steckverbinder fir Zindschlof
Telegabelbeine (siehe Abschnitt Federung)
Bremsschlauchanschiub

L

B. Schrauben

A. BremsschlauchanschiuB

® Den Lenker nach rechts oder links drehen und die
Gabelbricke mit der Lenkerhalterung abnehmen,

A. Obere Gabelbrii B. Le ]

C. Vorne

® Die Gabelbricke nach oben dricken und mil dem
k 1 (Spezi 57001-1100) die
Befestigungsmutter l9sen und die untere Gabelbricke
abnehmen.

Einbau

® Betaligungsziige, Leitungen und Schliuche gemab
Abbildung for das Verlegen von Betatigungszigen, Lei-
tungen und Schiauchen im Abschnitt Allgemeine Infor-
mationen verlegen.
@ Folgende Teile nach dem Einbau kontrollieren und ein-
stellen:
Lenkung (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Gasziige (siehe Abschnitt Kraftstofisystem)
Chokezug
Kupplung
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Vorderradbremse
Scheinwerfer
Rilckspiegel

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem
F lang: bis die lbtze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betiitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Alterung und Beschiidi der Steuerkopf

dichtung

® Die Feftdichtung aul Anzeichen von Alterung oder
Beschadigung kontrollieren.

1. Dichtung

% DieF

Steuerkopfverzug

“* Wenn der Steuerkopf verbogen ist, mub er emeuert wer-
den.

1. Steuerkop!

ST TN TG PYCPCLINY | e e T — e

Steuerkopflager

Ausbau

® Den Steuerkopf ausbauen (siehe Angaben in dieser
Abschnitt).

® Den Innenlaufring des cberen Kegeirollenlagers entiar.
nen.

® Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingepreBten duBeren
Laufringe einen Stab in das Kopirohr einfihren und den
am Rohrende befindl| Laufring gleich-
méBig herausschlagen.

1. Stange 2. Nuten

ANMERKUNG:

Wenn eines der Steuerkopflager beschadigt ist, wird emp-
fohlen, sowohl das obere als auch das untere Lager (ain-
schiieBlich der AuBenringe) zu erneusrn.

® Das auf den Steuverkopi asufgeprebte untere Kegel-
rollenlager mit einem geeigneten handelstblichen
\ L .

B. Untere



Einbau

® Die auBeren Laufringe schmieren und mit den Treibern
und der Treiberwelle (Spezialwerkzeuge) in das Kopf-
rohr hineintreiben.

1. Treiberwelle: 57001-1075
2, Treiber: 57001-1077

@ Die Feltdichtung einbauen und dabei auf die gezeigle
Richtung achten.

LENKUNG 13-7

1. Steuerkopf-Lagertreiber: 57001-1344
2. Adapter: 57001-1345

® Nachdem Einbau der Lager sollten folgende vier Schritte
ausgeiunr‘t werden, damit die Lager einwandirei sitzen.

© Die Ei mit dem | iissel mit 38 Nm
(4,0 mkp) festziehen (um die Einstelimutter mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festzuziehen, den Schids-
sel an die Einstellmutter ansetzen und an der Bohrung
des Schlissels elne Kraft von 22,2 kp in der gezeigten
Richtung aufbringen).

T
s s
1
<k 002-11 3.222k
1. Fettdichtung 2. Untere Gabelbriicke ; ensbay L b 2kg
O Das untere Kegelrollenlager schmieren und mit dem \ obkeln e e
Lagertreiber und dem Adapter (Spezialwarkzeuge) auf 1l m i ul—hrn
den S ot el " Sneuemop .-:-mmm 2u rucken dreht. :
lager beachadlgt ist.
o Dle um den il einer
g h bis sie lei aig wird.
(s} Doe Ei leicht anzi bis

alesumnamangagwm Die Mutter nicht zu fest anziehen,
da die Lenkung sonst zu stramm geht.
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Schmieren

® Den i (slehe gab In diesem
Abschnitt).

@ Die oberen und unteren Kegelr mit einem L ittel
mit hohem Flammpunkt auswaschen.

® Von den Lauf die auf das frohr aufgepreft

sind, das alte Fett und den Schmutz abwischen.

@ Die duberen Laufringe und die Rollen einer Sichiprifung unter-
ziehen.

+* Verschiissene und beschadigte Lager erneuern.

@ Dieob Keq lager dick i
danne Schicht auf die oberen und unteren AuBenlaufringe auf-
tragen.

@ Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen.

iB und hiadigung der Lager
- Beschadigte Lager missan emeuert werden.
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Rahmen und Fahrgestell
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Explosionszeichnungen
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ZXT7504
3 3
L
<\ L: Sicherungslack auftragen.
(L lﬁttf——-f O Ol auftragen.
' E— T1: 7,8 Nm (0,80 mkp}

T2: 44 Nm (4,5 mkp)

L] T3: 20 Nm (2,0 mkp)

L S e ] T4: 49 Nm (5,0 mkp)
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ZX750J

(FG, GR, NR, 5D, 5T}

Sy

2X750K (FG, NR)




Sitze

Ausbau des hinteren Sitzes (ZX750-J1)

® Den Zondschlissel in das SitzbankschioB stecken und
den i im i inn drehen.,

@ Den hinteren Sitz aufklappen und abnehmen,

A SitzbankschloB

Einbau des hinteren Sitzes (ZX750~J1)

® Folgende Teile ginbauen:
Seitendeckel
Vorderer Sitz
@ Die Ose des hinteren Sitzes unter die Haken am Rahmen
schigben,
@ Den Stift des Sitzes in das Verriegelungsloch dricken,
bis Sie ein Klicken héren.

C. Stift
D. Loch

A Gse
B. Haken

® Hinten auf den Sitz dricken, bis das Schiol einrastet.

RAHMEN UND FAHRGESTELL 14-5

Ausbau des vorderen Sitzes (ZX750-J1)

@ Den hinteren Sitz abnehmen (siehe Angaben in diesem
Abschnit).

@ DenHebel des Sitzes nach hinten ziehen und den vorde-
ren Sitz abnehmen.

A Vorderer Sitz B. Hebel

Einbau des vorderen Sitzes (ZX750-J1)

® Den Haken des vorderen Sitzes unter die Verstrabung
amRahmen schieben und die Stifte in die Locher im Rah-
men driicken.

® Auf den Sitz dricken, bis der Hebel einrastel.

Ausbau der Sitzbank (ZX750-K1)

@ Den Zondschi(ssel in das SizbankschloB stecken und
den Schlissel im Unrzeigersinn drehen.
® Die Polsterung abnehmen.
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e G eitendeckel (ZX750-01)

Ausbau

® Den vorderen und den hinteren Sitz abnehmen {si
Angaben in diesem Abschnitt).
® Die Schrauben entfernen.

A, Im Uhrzeigersinn drehen. B. Paolsterung

| ® Den Hebel nach vorme ziehen und die Sitzbank abneh-
men.

A. Schrauben (weiB) C. VerschluBistopfen
B. Schrauben (schwarz)

® Denvorderen Teil des Seitendeckels nach auBenziehen
damit der VerschiuBstopfen frel wird.

® Den Seitendeckel abnehmen.

@ Den inder gleichen Weise abneh-
men.

Einbau der Sitzbank (ZX750-K1)
® Den H: Sitzas die am Rahmen
schieben.

o) —
—

A. Haken B. Verstrebung C. Stifte

@ Die Sitzbank nach unten driicken bis der Hebel einrastet.
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Sitzbankabdeckung (ZX750-K1)

Verkleidungen

Ausbau

@ Die Sitzbank enffernen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).
® Die Schraubebolzen an beiden Seiten entfarnen.

A. Schraube (weill)
B. Inb hrauben (U mit Flansch)
C. (dicke Unterl heib

@ Die Sitzbankabdeckung abnehmen.

Zusammenbau
@ Dia Tillen gemal Abbildung sinsetzen.

3. Tiilken

1. Sitzbankabdeckung
2 Vome

A der oberen Verkleid:

@ Folgende Teile entfernen:
Flexible Rohre (Benzintankssiten)
Rickspiegel
Bolzen
Schrauben
Steckverbinder fiir Blinker

A Bolzen
B. Schrauben

C. Muttern fiir Riickspiegel

® Die obere Verkleidung abnehmen,

VORSICHT:

Achten Sie darauf, daB die lackierten Fliiche beim Aus-
und Einbau nicht verkratzt werden,

it e P
@ Die Sch tlernen und die untere Ver-
kleidung abnehmen.

A. Schrauben
E. Diese zuerst einsetzen.

C. Inbusschrauben

@ Die untere Verkleidung von der anderen Seite in der ghei-
chen Weise abmontieren
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VORSICHT:

Achten Sie darauf, daB die lackierten Fliche beim Aus-
und Einbau nicht verkratzt werden.

Einbau der unteren Verkleidung

® Die mittlere Inbusschraube zuerst einsetzen (siehe
Abbildung auf vorherigen Seite).

Hinterer Kotfliigel

Ausbau des hi Koffliigels (Heckteil)
@ Folgende Teile entfernen:
Sitze
Seitendeckel (ZX750-J1, siehe Angaben in diesem
Abschnitt)
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1, siehe Angaben in
diesem Abschnitt)
Griffplatte (ZX750-J1, siehe Ausbau des hinteran Rah-
mens)
Schrauben und Bolzen ir hinteren Kotfiigel

/4

A. Schrauben fiir hinteren Kotfiligel B. Bolzen
Steckverbinder fir SchiuB-/Bremslicht
@ Den hinteren Kotfiigel (Heckteil) antfernen.
Ausbau des
@ Folgende Teile entfernen:
Siize
Hinterer Kotfligel (Heckteil) {(siehe Angaben in diesem
Abschnitt)
IC-Zander
Luftfilterkanal

A Luftfilterkanal

Batterie

Verteilerkasten

Anlasserrelais

Relais fir Fern- und Abblendlicht

Schrauben fir den Boden des Batteriegehuses
Schrauben fir die Seiten des Batteriegehduses



A. Schrauben fiir den Boden
B. Schrauben filr die Seiten

® Das Bafteriegehause entfernen.
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Hinterer Rahmen

Ausbau des hint Bah (Heckteil

@ Folgende Teile entfernan:
Sitze
Seitendeckel (ZX750-J1, siehe Angaben in diesem
Anschnit)
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1, siehe Angaben in
diesem Abschnitt)
Griffplatte (ZX750-11)

(a2
AA)

A Griffplatte C. Schrauben
B. Bolzen

Sitzbankschiol

Riick-/Bremslicht
Kihlfiissigkeits-Reservetank
Schrauben und Muttern fiar Rahmen

A. Schrauben und Muttern fiir Rahmen
B. Sitzbankschlof

® Den hinteren Rahmen (Heckleil) entfernen.

des F ( teil)

® Folgende Teile entfernen:
Hinterer Rahmen (Heckteil) (sishe Angaben in diesem

Abschnitt)

Hinterer Kotfligel (Heckteil) (siehe Angaben in diesem
Abschnitt)

Batteri {slah: gaben in diesem Abschnitt)

{
Schrauben fir Luftfiltergehause
Hauptkabelbaum

Schrauben und Multern fir hinteren Rahmen
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A Schraube und Mutter fiir hinteren Rahmen
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Explosionszeichnungen

L: Sich g auf
M: MoS2 Fett auftragen.
0: Ol auftragen.

58 Silikondichistolf auftragen,

T1: 12 Nm (1,2 mkp)
T2: 20 Nm (2,0 mkp)
T3: 25 Nm (2,5 mkp)
T4: 54 Nm (5,5 mkp)
T5: 4,4 Nm (0,45 mkp)

T6: 2,5 Nm (0,25 mkp) T12: 18 Nm (1,8 mkp)
T7: 3.4 Nm (0,35 mkp) T13: 7.8 Nm (0,80 mkp)
TB: 13 Nm (1,3 mkp) T14: 1,5 Nm (0,15 mkp)
T9: 9,8 Nm (1,0 mkp) T15: 15 Nm (1,5 mkp)
T10: 3,2 Nm (0,40 mkp) T16: 1.2 Nm (0,12 mkp)

T11: 4,9 Nm (0,50 mkp) T17: 5,9 Nm (0,60 mkp)
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12. Lofterschalter

13. Wasser

14. Oldruckschalter

15. Leerlaufschalter

16. Magnetventil for Kraftstoff-
anreicherung

17. AnlaBsperrschalter

18. Drosselklappenschalter

19. Vorderrad-Bremslichtschalter

20. Seitenstinderschalter

21. Hinterrad-Bremslichtschalter



Lage der Teile

1. Zindspulen

2, Anlasser

3. Kraftstoffpumpe

4. Relais fur Krattstopumpe
5.1C Zander

6. Lofterschalter

7. Lichtmaschine

B. Leerlauischalter

9, Scheinwererrelals
10. Anlasserrelais und Hauptsicherung
11. Verteilerkasten
12. Blinkerrelais

ELEKTRIK 15-5

13, AnlaBsperrschalter

14, Vorderrad-Bremslichtschalter
15. Hinterrad-Bremslichischalter
16. Impulsgeber

17. Oldruckschaiter

18. Wasseremperatursensor
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Batterie:
Kapazitat ZX750J; 12V 10 Ah, ZX750K: 12 V & Ah ==
Spannung 12,6 V oder mehr —e-
Lichtmaschine (Ladesystem):
Typ D (Regler/Gl i 5
Ladespannung 14,2 V bis 14,8 V bei 4000 min™ -—-
Ankerspulenwiderstand 1,0 Ohm oder weniger -
Rotorspulenwiderstand 2,3-3,50hm -
Schieifringdurchmesser 14,4 mm 14.0 mm
Lange der Kohleborsten 10,5 mm 4.5 mm
Luftspalt der Impulsgeberspule 0,4 - 0,6 mm (nicht verstellbar) ---
Widerstand der ! 375 - 565 Ohm (x 100 Ohm}) ===
Zindspule:
Funkenlénge 7 mm oder mehr ———
Primarwicklungswiderstand 1,8 - 2,8 Ohm (x 1 Ohm) -
Sekundarwicklungswiderstand 10 - 16 kOhm (x 1 kOhm) e
Zindkerze:
Elektrodenabstand 0,7 - 0,8 mm ——
des ker: 3,75 - 6,25 kOhm (x 1 kOhm) e
‘Widerstand des IC Zonders siehe Text ==
Elektroanlassersystem:
Anlasser:
Lénge der Kohleblrsien 12 mm B.5 mm
Kollektordurchmesser 28 mm 27 mm
Benzinpumpe:
Widerstand des Pumpenrelais siehe Text
Benzinpumpendruck 11-16kPa
(0,11 - 0,16 kp/em?)
Schalter und Sensoren:
Bremslichtschalter leuchtet nach etwa 10 mm
FuBbremshebelweg auf B
des O It Motor ausgeschaltet: ON
Motor lauft: OFF R
i des Lif
Steigende Temperatur von OFF auf ON (ber 96 - 100 °C ==
Sinkende Temperatur von ON aut OFF unter 81 - 95 °C e
ON: weniger als 0,5 Ohm
OFF: mehr als 1 MOhm
Widerstand des Wassertemperatur-
SENsors 47 - 57 Ohm bei 80 °C
25 - 30 Ohm bei 100 °C
desD Griff gedfinet: ON -
ZXTS0-K1 Griff geschlossen: OFF -
'l il Batterie angeschlossen: gedffnet ---
(ZXT50-K1): Balterie abgeklemmt: geschlossen -
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Schaltplan ZX750-J1
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Schaltplan ZX750-K1
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Spezialwerkzeuge Dichtstoff

Handtester: 57001-983 Kawasaki Bond (Sili 56019-120

16 mm hschi 4 ] 92110-1154
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Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elektroanlage milssen einige wichtige
i find: lek Hnwaise

aer besti Punkie. Ni dieser \

kann zu schweren Schaden im System fihren. Machen Sua

sich mit folgenden Vorschriften vertraut und beachten Sie

sie.

O Die A lsseder Batterielei nichtvertauschen,
da sonst die Dioden durchbrennen.

O Stets die Batterie Uberprilfen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechsell werden, Damit das System
genau Gberprift werden kann, mufl die Batterie stets voll
geladen sein,

© Beim Umgang mit elekirischen Teilen darauf achten, dab
die Teile nicht hinfallen oder mit einem Hammer darauf
geschlagen wird. Dies konnle die Teile zerstoren.

C Wenn im Text nicht anderes vorgeschrieben ist, dirfen
Batterieleitungen oder andere elekirische Anschlisse
nicht abgeklemmt werden, solange die Zandung einge-
schaltet ist oder der Motor l4uft; auf diese Weise verhin-
demn Sie Schaden an der Elektroanlage.

© Da ein starker Strom flieft, ist der Anlasserknopf sofort
loszulassen, wennsich derAniaasem":hldrehL dasonst

die nen konnen.
[} Sie far dla beleuchiung nur
Larnpen mit der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich das
it oder die Anzeigetafel durch die von de!
Lampe 1 Ober i Hitze
kionnte.

O Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batterie
angeschlossen sind, dirfen nicht an Masse angeleg!
werden.

O Stérungen konnen durch ein einzeines Teil oder in man-
chen Féllen auch durch alle Telle stets die STORUNGS-
URSACHE bestimmen. Wenn die Stérung auf andere
Teile zurtickzufhren ist, sind diese ebentalls zu reparie-
ren oder auszuwechsein, da sonst die gleiche Storung
bald wieder auftrit.

© Achten Sie darauf, daB alle Steckverbinder im Schalt-
kreis sauber sind und guten Kontakt haben; prifen Sie
die L auf fte Leitun-
o d i hiti dieArbeits-
weise der Elekdrik,

© Spulen und Wicklungswiderstinde messen, wenn die
Teile kall sind (Zimmertemperatur).

O Elektrische Steckverbinder.

Steckbuchsen

S

Stecker
O Farbschidssel
BK: Schwarz
BL: Blau
BR: Braun
CH: Dunkelbraun
DG: Dunkelgrin
Gt Grin
GY: Grrau
LB: Haliblau
LG: Heligrin
0 Orange
P Rosa
PU: Purpur
R: Fot
W Weil
¥ Gelo
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Elektrische Leitungen Batterie
Inspektion der Leitungen Fiillen der B; ie mit El i
® Die Leitungen vi: auf Verschleil usw.

kontrollieren, VORSICHT:

* Schiechte Leitungen sind Zu erneuern.

@ Die einzelnen Steckverbinder ausziehen und auf Korro-
slon, und 1gen kol "

* ierte oder ige Steckverbinder sind sorg-
fatig zu reinigen. Bei Beschadigungen sind die Steck-
verbinder zu emeuern.

@ Die Leitungen auf Durchgang kontrollieren.

O Im Schaltplan die Enden der Leitung bestimmen, die
evantuell eine Stérung verursachen,

O Ein Ohm-Meter an die Enden der Leitung anschliefien,

@ Daslinstrument auf den Bereich x 1 Ohm schalten und die
Anzaige ablasen.

+ Wenn das Instrument nicht 0 Ohm anzeigt, ist die Leitung
schadhaft, Gegebenenfalls die Leltung oder den Kabel-
baum erneuvern.

Die Aluminiumdichtfolie erst vor der Verwendung von den
Einfiilldffnungen abnehmen.

Vergewissern Sie sich, dall der benutzte Elektrolytbehal-
ter das vorgeschriebene Volumen hat.

@ Vergewissern Sie sich, daB die Abdichtfolie nicht abge-
blattert, eingerissen oder durchldchert ist.
® Die Batterie auf eine ebene Fliche absetzen.
® Die Abdichtiolie entfernen.
O Vergewissern Sie sich, daf beim Entfernen der Folie ein
aus den Einflll: kommt,

|
|
|

1. Abdichtfclie -2. Einfllléfinungen

ANMERKUNG:

Wenn die Ab il i 1 oder
ist oder wenn das zisct h nicht

harbar ist, mul die Batterie aufgeladen werden (Erst-

tadung).

® Den Elektrolytbehalter aus dem F nehmen.

@ Den Streifen mit den Kappen von dem Behélter abneh-
men.

ANMERKUNG:

Den Streifen mit den Kappen nicht wegwerfen, da er spater
als VerschiuBistoplen gebraucht wird,
Die i Flachen nicht zurickzi

stechen.

durch-
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1. Streifen mit Kappen 3. Behalter
2. Abgedichtete Flichen
® Den Elekire so0 mit der Of nach unten

halten, daB die sechs abgedichteten Flachen auf den
sechs Einflllifinungen der Batterie sitzen.

@ Den Behdlter so kréftig nach unten driicken, dafll die
Abdichiungen brechen. Jetzt sollte die Elektrolytiiissig-
keit in die Batterie laufen.

ANMERKUNG:
Den Behalter tsc damitd: fen nicht
unterbrochen wird,

1. Luftblasen 2. Auf diese Flache schlagen.

® Vergewissern Sle sich, daB die Elektrolytiidssigkeit kom-
plett ausgelaufen ist.

® Schlagen Sie wie vorstehend auf den Boden, wenn noch
Elekirolytfilissigkeit im Behélter geblieben ist.

@ Jetzt den Behalter vorsichtig aus der Batterie ziehen.

@ Diz Batterie 20 Minuten stehen lassen. In dieser Zeit
dringt die Elekdrolytfiissighkeit in die Spezialseparatoren
ein und d: i ische Reaktior Gas
entweicht.

@ Den Streifen mit den Kappen fest in die Einfaléfnungen
einsetzen, bis der Streifen mitder Oberkante der Batterie
bandig ist.

ANMERKUNG:

® Vergewissern Sie sich, daf aus allen sechs Einflllf-
nungen Luftblasen aufsteigen.

© Den Behélter in dieser Lage 5 Minuten oder ldnger las-
sen.

Kelnen Hammer verwenden, Den Streifen mit zwei Handen
gleichméaBig nach unten dricken.

1. Streifen mit Kappe

VORSICHT:
ANM s Wenn Sie den Streifen mit den Kappen nach dem Fiiflen
BRI ) der Batterie einmal aufgesetzt haben, diirfen Sie ihn nie
w A keine L wieder und auch weder Wasser noch Elektro-
zwei- oder dreimal auf die U Flasct Il Iytfilissi ey

Auf keinen Fall den Behalter von der Batterie abnehmen.

VORSICHT:
Den Behilter volistandig leerlaufen lassen.



Erstladung

Normaler\malse kann eme warlur:gslrene Batterie schon
nach derEl itverwandet wer-
den. In den in der nachstehenden Tabelle g

Fallen kann es jedoch vorkommen, dall die Batteriekapazi-
tat tor die i des s nicht i in
einem solchen Falle ist dann eine Erstladung erforderlich.
‘Wenn eine Batterie 10 Minuten nach dem Einfillen (Anmer-
kung 1) jedoch eine Polspannung von 12,5 V hat, ist keine
Erstladung erforderlich.

ELEKTRIK 15-15

3 Das Motorrad wurde monatelang nicht gefahren,
Var einer Stillegung sollte die Batterie aufgeladen und
das Minuskabel abgeklemmt werden. Die Batterie ist bei
Stillegung alle sechs Monate nachzuladen.

O Batteriglebensdauer.
Wenn die Batterie auch nach mehreren Nachladung den
Motor nicht startet, hat sie ihre Lebensdauer dberschrit-
ten. In diesen Fallen ist die Batterie zu ersetzen. (Voraus-
setzung ist allerdings, daB das Anlassersystem in Ord-
nung ist).

B ACHTUNG:
die eine Erstlad | Lad d Da die Msﬂemmmmumaus\hm
[2x7500: 124 und_ ‘ fgas abqlbt,lsulaw&hmldduudom
Bel niedrigen Temparaturan {unter 0 °C) ;.fs?‘:_";;“n ¥ hili Sie die Batterie
oyt andasl.adegerilm msumumt-numm
- = - = : Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbildung an den
Batterie wu hahen Temperaturen u Batteriepolen, wodurch sich Batteriegase entziinden
Feuchbigkeil gelagert | Knnten,
Abdichtung entfernt oder 9:3'00‘9" = | Halten Sie die Batterie von offenem Feuer fern; die
{Beim Entfemen der Abdichtung war kein | zx750,; 124 x % ._.“mm’?n‘n.ﬂ!'w i
zischendes Gerauseh horbar) | 15-20 Simcen Die enthit Achiten
Batierie 2 Jahre aft oder et ZXTEON 09 A Sie damm,daﬁknimﬁlmlumﬂl_hmﬂlu*uderm thre
Das Herstllung st an dar Batterie- | 15-20 Stunden Augen komrr_vL Gegebenenfalls !ﬂll viel Wasser ab-
oberseits aufgedruckt. waschen und in schweren Fallen einen Arzt aufsuchen.
Beispied:
12 10 a0 m
Tag Monat  Jshr t
1: F Fiir das Messen der f keit mit gewdhnlichen B
S R NN VR Eine wartungsfreie Batterie kann nur in Verbindung mit der
entsprechendan Elekiroaniage thre volle Lelstung bringen.
® Wenn eine wartungsfreie Batterie in ein Molurrad eurlge-
bautwird, welches als Origi
liche Batterie hatte, verringert sich die Lebensdauel der
Vorbemerkungen Batterie.

© Kein Nachfillen erorderlich. Bei normaler Verwendung
ist wahrend der ganzen Lebensdauver der Batierie kein
Machilllen erforderiich. Gewaltsames Entfernen der
Dichtstopfen fir das Nachfdllen von Wasser ist sehr

gefahrlich und muB unterlassen werden.
© Machladen,

‘Wenn der Motor nicht anspringt, der Klang der Hupe
schwach ist oder wenn Lampen nur schwach aufleuch-
ten, ist dies ein Hinweis dafir, daf die Batterie entladen
ist.In solchen Fallen mufl die Batterie dann 5 bis 10 Stun-

den mit dem in den i Daten
L (siehe. El
Wennsicheine Sc icht iden taft, mis-

san der aul der Batterie angegebene maximale Lade-
strom und die Ladezeiten genau eingehalten werden.

VORSICHT:

F—— - leat daB sienicht

altert, wenn das Nachladen gemdB der vorstehend

Mﬂemmmmwmmmmn

Bedingungen nicht ein ___\_gr_uden. Beim Nachladen

nie_die Dichistopfen entfemen. Sollte bei einer Uber-

ladung zuviel Gas erzeugt werden, Mhﬂda‘m das
il die Sicherheit der

Priifen des Ladezustands der Batterie
Der Zustand der Batterie kann durch Messen der Klem-
menspannung geprift werden. -
® Folgende Teile entfernen:
Sitze

LuftfiltereintaBlkanal
® Die Batteriekabel abklemmen.

VORSICHT:

Denken Sie daran, daB das Massekabel zuerst abge-
klemmt werden muB.

@ Die Klemmenspannung messen.
ANMERKUNG:

Sie ein di
genau die

auf eine
anzeigt.

+ Wenn die Anzeige den vorgeschriebenen Wert unter-
schreitet, mull die Batterie aufgeladen werden
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Batteriepolspannung
MNormalwert:

12,6 V oder mehr

1. Digital-Voltmeter

Aufladen

#® Die Batteriekabel abklemmen (siehe Prifen der Lade-
bedingungen.

# Die Batterie ausbauen.

@ Die Batterie gemaB Klemmenspannung nach folgender
Methode aufladen.

VORSICHT:
Es handelt sich bei di eine hi

Ausfithrung. Auch beim Laden diirfen die Dichtkappen
nicht Ebenfall. fkein Wasser nachge-
fillt werden. Die

nach Mgl il Wenn eine
Schnelladung unumgénglich ist, muB die Normalladung
spiiter nachgeholt werden.

Polspannung: 11,5 V oder weniger
Lademathode
1,2 A x 20 h @X750J)
0,9 A x 20 h (ZX750K)

ANMERKUNG:

Zu Beginn den Ladestrom steigern (maximal 25 V) und
5§ Minuten; dies als Richtwert, (Wenn das Amperemeter
nach 5 Minuten keine Veranderung zeigt, muB die Batterie
ernauert werden). Die Stromstarke wird beim Laden lsicht
zu hoch. Die Spannung muB deshalb so oft wie erforderlich
reguliert werden, damit der Normalwert (1,2 A: ZX7504,
0,9 A: ZX750K) erhalten bleibt.

v @ a
A

Mach 5 Minuten @ /@
@®___~

ken und Zeiten sind zu beachten.

1. Abgedichtete Batterie 2. Abdichtung

Polspannung: 11,5 bis weniger als 12,6 V
Standardladung: 1,2 A x5 - 10 h (ZX750J)

0,9 A x5 - 10 h (ZX750K)

(aemaB nachstehender Tabelle)

5,0 Ax 1 h (ZX750J)

4,0 A x 1 h (ZX750K)

Schnelladung:

2. Batterie
3. Normatwert: (1,2 A: ZX750J, 0.9 A: ZX750K)



Tabelle fiir Ladestrom/Zeit (ZX750J/K) — als Richtwert
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(H}

Ec

1

10 +

126 124 12.2 12.0
Batterie-Klemmenspannung

1.6 (V)

@ Den Zustand der Batterie nach dem Aufladen prifen.
© Die Batterie nach dem Aufladen 30 Minuten stehen
lassen und dann die Kiemmenspannung gemaB nach-

stehender Tabelle messen.

Kriterium Beurteilung
12V oder hoher Gut
120-126V -
oder niedriger Ladung unzureichend - aufladen
12y Unbrauchbar — auswechsein
oder niedriger
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Lichtmaschine

Ausbau

ANMERKUNG:

Die Lichtmaschine braueht nicht ausgebaut zu werden,
wenn Gleichrichter, Regler und Kehlebdrsten ausgebaut
werden sollen. Diese Teile kdnnen ausgebaut werden,
wenn der Lichtmaschinendeckeal abgenommen ist.

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehduse (siehe Abschnitt Kraftstottsystem)
Linke untere Verkieidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell)
Steckverbinder far Lich hil

A kverbinder fir L

Wasserpumpenrohr und Schiauch
MNehmerzylinder (siehe Abschnitt Kupplung)
@ Die i iben

@ Die Lichtmaschine ausbauen

Einbau
@ Ein wenig Motort| aul den O-Ring auftragen.

A O-Ring
@ Die Lich hi hrauben mit dem

vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe
Explosionszeichnung).

Zerlegung
@ Die Lichtmaschine ausbauen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).
@ Folgende Teile entfernen:
Lichtmaschinendeckel
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Birsteneinheit
Gleichrichter
Regler
@ Die Gleichrichterleifungen abldten.

VORSICHT:

Die Li am ichri schnell
ablisten, Wenn diehoh ;

& . v, ke die Gleichrichterdioden be-
schiidigt werden.

A Kupplungsmutter B. Drehrichtung

© Kupplungsmutter und Kupplung entfernen.
@ Die Lichtmaschi Hern h L

A Abliten C. Biirsteneinheit
B. Gleichrichter D. Regler

@ Die Birstenleitung abléten, wenn die Kohleblrsten aus-
gebaut werden missen.

A Li i B. Li

#* Wenn sich der Rahmen schwer ausbauen [48t, ist das

Lag: lalwerkzeug) zu verwen-
den.
O Dasl i i und pas-
sende 5 mm Sch in die Lich hine el .
O Eine Unterlegscheibe auf den Rotor legen, damit er nicht
beschadigt wird.

O Die 5 mm Schrauben sowelt wie maglich eindrehen.

@ Die Lichtmaschinenkupplung b damit die rest-
lichen Teile wie folgt zerlegt werden kdnnen:
® Die Li ine in einen Schr und

die Kupplungsmutier abschrauben.
 Die Mutter hat Rechtsgewinde.
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A, Lagaranznelmerlc:eun 57001-135

B. Unter] ibe: 12 mm
Innendurchmesser

C. Schrauben (M5 x 0,8 x 50-55)

D. Lichtmaschinenrotor

E Lichtmaschinenrahmen

F. Lichtmaschinengehiuse

O Die mittlere Schraube am Lagerabznehweﬂqeug festzie-

hen, um die Li iften a u-
bauen.
O Wenn die Li hine au: Ist, das

Lagemarkzeug wieder ausbauen und den Lichtmaschi-
nenrahmen wieder abnehmen.
® Den Lichtmaschinenrotor aus dem Lichti hineng

A. Rotor C. Kugellager

B. Lagerabziehwerkzeug

Zusammenbau

® Das Lich i ingine Vorrich-

tung einsetzen.

@ Das Kugellager mit dem Lagertreibersatz (Spezialwerk-
zeug: 57001-1128) in das Lichtmaschinengehiuse
pressen,

hiiuse herausdriicken.

@ Fir den Ausbau des Rahmenkuge\lagafs aus dem Licht-
masch ein i g ver-
wenden,

| 7777 ‘
1. Pressen
2. Lichimaschinengehause

3. Vorrichiung

® Die Lagerhalterung mit den Befestigungsschrauben ein-
bauen,

® DasGeh daBderinnen-
laufring einwandirei auf der Vorrichtung sitzt.
@ Den Lic inenrotor in das K pressen
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® @
SO
;%\@
(&)

Einbau des Rotors B
1) -
-2 (@
5 h
@ % k,
t 5 |
1. Pressen 4. Kugellager tor Gehéuse
2. Lic i 5 i

3. Lichtmaschinengehause

® Das Kugellager fir den Rahmen und die Lagerab-
deckungen auf die Rotorwelle pressen. Der breite Rand
am AuBenlaufring zeigt nach oben.

Einbau des k

G

4. Breiter Rand
5. Li i

e

i

1. Lagerabdeckungen
2. Kugell fir
3. Ring 6. Vorrichtung

@ Den Ring for das Rahmenkugellager so positionieren,
dall die Nase fahr mit der Ny an der
Stelle fluchtet, wo die Nut am tiefsten ist. Hierdurch wird
der Einbau des Lichtmaschinenrahmens erleichtert

1.7 k 3. Nase
2. Exzentrische Ringnut 4. Abschragung

® Den Lichtmaschinenrahmen auf den Rotor montieren.

- @ Diel 1 mit dem

Drehmoment f 1 (giehe Explosi ichnung)
@ Die Kohlebirstenleitung gemé&B Abbildung an den
Blrstenhalter liten,

@ Die Lichtmaschinenleitungen gem3B Abbildung in die
Muten einsetzen,
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VORSICHT:

Wenn die Lichtmaschinenleitungen an den Gleichrichter
gelitet werden, mufl dies schnell geschehen. Wenn die
hohe Temperatur linger als ein paar Sekunden wirkt,
kinnen die Gleichri i sdigt werden.

@ Folgende Befestigungen mit dem vorgeschriebenen

Dret {siehe E
Schrauben for Lichtmaschinenregler
Anscl iban fir Lichtmaschi Itungen

Schrauben for Lichtmaschinendeckel
Mutter fir Lichtmaschinenkupplung

Priifen der Arbeitsweise

Bei Strungen im Ladesystem immer zuerst die Leitung
ot (siehe ion der Lei Dann die fol-
genden, in der Fehler i b 1 Profun-
gen durchfiihren.

Anleitung fiir die Fehlersuche
Test Sl I
NFr. |
1 | Batterie enfladen | Anlasser dreht nicht durch

| Stand der Elektrolyt-
flissigkeit sinkt schnell ab

Lichtmaschinengerusche

Symptom

2 | Batterie Gberladen

3 | Gerdiusche

Test Nr. 1: Batterie entladen

® Folgende Teile entfernen:
Linke untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell)

Kur vlinder (siehe itt Kupp-
lung)
Lichtmaschinenhaltewinkel
@ Die i tiern des Li

deckels abschrauben und den Deckel abnehmen.

A Li " el

@ Kontrollieren, ob die Leitungen und Steckverbindungen
in gutem Zustand sind.

* Beschadi Teile gegeb el C oder
ermneuern,

@ Die entladene Batterie gegen eine gute Batterle austau-
schen.

® Die Batter beilaufendem i X

* Das Ladesystem istin gutem Zustand, wenn die Batterie:
spannung hoher als 13,6 V ist.

* Istdie Batteriespannung niedrigerals 13,5V, muBfolgen-
des untersucht werden:

® Die F-Klemme des Reglers mittels einer Hilfsleitung an
Masse anlegen.

@ Den Mator starten und die Batteriespannung bel laufen-
dem Motor tiberpriifen.
Folg: istzu ifen, wenn die
hither als 13,5 V ist:
Regler
+* Folgende Teile sind zu Oberpriifen, wenn die Batterie-
spannung niedriger als 13,5 V ist:
Kohlebirsten, Schieifringe
Gleichrichter
Ankerspule
Rotorspule

*

AENRLNG

Test Nr. 2: Batterie {iberladen

@ Regler und/oder Rotor Oberprifen.
+* Beschéadigte Teile reparieren oder erneuarn.

Test Nr. 3: Gerdusche

@ DenD hang der Lich priifen und die
Kette erforderlichenfalls spannen (siehe Spannen der

Lichtmaschinenkette).
@ Die Kugellager der Lichtmaschinenwelle prifen.
® K dfoder Gleichrichter dber-

priifen, wenn die Lichtmaschine gerfuschvoll iduft.
+ Beschidigte Teile reparieren oder erneuern.

der Lich hinenk m

VORSICHT:
Fiir diese Inspektion die Lager nicht ausbauen.

@ Die einzelnen Lager vor- und rickwarts drehen und
dabei auf rauhe Stellen oder FreBstelien kontrollieran.
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A Drehen B. Lagerdichtung

+ Wenn Lagerspiel, rauhe Stellen oder FreBstellen festge- +* Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen Wert
stellt werden, ist das Lager zu erneuem. anzeigt, mub die Ankerspule ausgewechselt werden.
@ Die Lagerdichtung auf Verschielfi oder Undichtheit kon-
trollieran.
* Wenn die Dichtung verschiissen oder undicht ist, muB Widerstand der Ankerspule
das Lager ermeuert werden. 1,0 Ohm oder weniger
® Das Ohm-Meter auf den h&chsten Bereich umschalten
und den W i 1 lenk und
: den einzelnen Spulenwicklungen messen.
ktion erspul
i Her Ak o % Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Ankerspu-
® Ein Ohm-Meter (Bereich x 1 Ohm) an die Spulenlei ainen und das Ankergehé
gen hliefen und den ig t ablesen. muB emeuert werden,
Lichtmaschinenschaltkreis
ZondschloB
Anker- Anlasser-
relais

Rotor

{!‘;} Kohlebirste
BR—LOIBR

spule z
7

|

]

- BK w
-————-.IJ r——an BR—$
Gileichrichter

EFIG |F.eg.er .
braucher

30 A Haupt-
sicherung
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inspektion der Rotorspule
® Einen Handtester (Bereich x 1 Ohm) an den Schieifring
i und den Anzei ablesen.

1. Schieifring

* Wenn das i nicht den vorg Wert
anzeigt, muB der Rotor ausgewechselt werden.

Widerstand der Rotorspule
Etwa 2,3 - 3,5 Ohm

Liinge der Kohlebiirsten

® Die aus dem Gehause herausstehende Lange der bei-
den Kohleblrsten messen.

* W " P
nutzt ist, mub sie ersetzt werden.

Linge der Kohlebiirsten (vorstehender Teil)
Normalwert: 10,5 mm
Grenzwert:  45mm

® Den Handtester auf den hachsten Bereich
und den Widerstand zwischen Rotorwelle und den ein-
zelnen Schieifringen messen,

+ Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Rotorspule
einen KurzschiuB und muB erneuert werden.

Reinigen des Schleifrings

® Den Schieifring visuell auf Schmutz oder RostiraB inspi-
Zieren.
* Den ris

i mit Schmirgek
Kérnung 300 - 500 glétten.

Durch

des S g
* Wenn das MaB unter dem Grenzwert lieg!, muf der Rotor
emeuert werden,

Schleifringdurchmesser
MNormalwert: 14,4 mm
Grenzwert: 14,0 mm

I ktion des Gl

® Den Handtester auf den Bereich 1 kOhm schalten.

® Den Widerstand der Dioden in beiden Richtungen pri-
fen.

“ Wenn fiir eine Diode in beiden Richtungen entweder ain
niedriger oder ein hoher Widerstand angezeigt wird, ist
die Diod Gleichri

den.

twer-

ANMERKUNG:

Je nachdem, welches MeBgerit verwendet wird, kann die
Anzeige variieren, aber im aligemeinen muB die untere
Anzeige von 0 Ohm bis zur ersten Hélfte der Skala sein.
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VORSICHT:

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerlit mit einer starken
Batterie verwendet wird, wird der Gleichrichter besché-
digt.

Inspektion des Regler

® Folg F euge vorb
Priflampe: 12V, 3,4 W Glohlampe
Batterien: Zwei 12 V Batterien
Te i Drai Hilf:

VORSICHT:

Die Priifi virkt al und auch als Strom-
begrenzer, um den Regler gegen Uberstrom zu schiitzen.
Kein Amperemeter anstelle einer Priiflampe verwenden.

@ Die Priflampe und die 12 V Batterie wie gezeigt an den
Regler anschiieBen.
© Jetzt sollte die Priflampe aufleuchten,

Gluhlampe 12V 3.4 W

VORSICHT:
Darauf achten, daB die Batteriekabel (+) oder (-) nicht an
das des Regler

+ Wenn die Proflampe nicht aufleuchtet ist der Regler
beschadigt und muB erneuert werden.

@ DiaPr i 12V Batterien w igtanden
Regler anschiiefen.
O Jetzt solite die Priflampe nicht aufleuchten.
Glohlampe 12 V 3.4 W

+ Wenn die Priflampe auflecchtet ist der Regler bescha-
digt und muB emeuert werden.

® Den Handtester (Spezialwerkzeug) auf den Bereich
% 1 kOhm schalten.

® Den d zwischen den b
den Richtungen messen.

+ Wenn In beiden Richtungen 0 Ohm oder unendlich
(keine Anzeige) angezeigt werden, ist der Regler defekt
und mub erneuert werden.

1G und Fin bei-
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Priifen des Reglers

Lichtmaschinenkette/Welle

e der Lict P

ANMERKUNG:

Wenn die Lichtmaschinenkette gerguschvoll laufi, ist der
obere Kettenspanner nachzusteflen,

® Folgende Teile entfernen:
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Unterer Lichtmaschinen-Kettenspanner

A. Oberer Kettenspanner
B. Unterer Kettenspanner
C. Unterer Teil der Lichtmaschinenkette

® Folgende Telle |asen:
Lagerbolzen flr cberen D
Stelischraube fir oberen Kettenspanner
Kentermutter fir oberen Kettenspanner
® Den Spannbolzen des oberen Kettenspanners im
Gegenuhrzeigersinn drehen, bis der untere Teil der Kette
stramm ist.

® Folg i mit dem

Drehmoment P (siehe Exy
Kontermutter fir oberen Kettenspanner
St be fir oberen K p
Lagerbolzen fiir oberen Kettenspanner




® Geméal Abbildung aul die Sperrklaue des unteren Ket-
tenspanners dricken, damit die Spannerstange frei ist
und dann die Stange nach innen driicken.

A. Auf die B.

® Die Spannerstange festhalten und den unteren Ketten-

spanner einbauen.

® Sicher k auf das der unteren Ketten-
spannerbolzen aufragen.

Ausbau der Licht

® Die Kupplung ausbauen {siehe Abschnitt Kupplung).

@ Folgende Teile entfernen:

A. Unterer Lichtmaschinen-Kettenspanner
B. Oberer Lichtmaschinen-Kettenspanner

C. fiir L llen-Olrohr

D. Sicher inge fir fd

@ Die Li inenkette mit den beiden
larn, dem Olp i und der Ketten-

fihrung ausbauen.
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Einbau der Lichtmaschinenkette

@ Folgende Telle in der angegebenen Relhenfolge ein-
bauen:
A riab Ki fior L hine und
Sicherungsring
KettenfOhrung
Lichtmaschinenwellen-Olrohr
Lichtmaschinenkette
Olpumpenkettenrad
Antrieb fir Li
@ Sich k auf folgende
fair Lict Olrohr
Lagerbolzen fir oberen Kettenspanner
be fir unteren
Spannbolzen fir untere Kettenfiihrung
® Den oberen K 1 (siehe
der Lichtmaschinenkette].
@ Den unteren Kettenspanner einbauen (siehe Spannen
der Lichtmaschinenkette).

Ausbau der Licht . "

@ Folgende Telle entfernen:
ine (sizhe Ang in diesem
Rechte untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen

und Fahrgestell)
Impulsgeberdecke!
@ Den Steuerrotor am Sechskantkopf festhalten und die
Lic i I raube lsen.




15-28 ELEKTRIK

Ziindsystem

W ACHTUNG:

Im Zi i ich hohe Si

euzzngl_m:llhen Sie darauf, daB die Ziindkerzen, Ziindspu-
len oder Ziindkabel bei laufendem Motor nicht beriihrt
werden, damit Sie keinen extrem hohen Schlag bekom-

men.
VORSICHT:
U Sie die i nder under\e elektrische
A nicht bei ei h d oder lau-
fendem Motor ab. So i Sie Beschiidi an
@ Folgende Teile entfernen: der Ziindbox.
Lichtmaschinenkupplung ie Batterie nicht verh gepolt ei i i
Halterung fir Lichtmaschinenwellen-Lager g:b; ||egt:nnuam e S.D:f. i
Kuppiung (siehe Abschnitt Kuppiung) gungen der Dioden und der Ziindbox.
Licht {siehe Ang; in diesem Ab-
schnitt)
Bt i 1 Isgebersp

® Folgende Teile entfernen:
Luillultergehause (siehe N)schnm Kraftstoffsystem)
kverbinder fir

Rechte untere Verkleidung (siehe Abschnm Rahmen
und Fahrgestell) i
Impulsgeberdeckel
@ Die impulsgebarspule ausbauen.

® Das " 158 i (siehe
Kurbelgehiuse/Getriebe).

® Die Antriebswelle und die Abtriebswelle ausbauen.

® Die Lichtmaschinenwelle von der linken Motorseite her
ausbauen.

© Die Anlasserkupplung kommt mit der Lichimaschinen-
welle heraus,

L

__J9|

Einbau der Impulsgeberspulen

® Die Leitung der ver-
legen (siehe Verlegen der Leitungen, Zige und Schifu-
che im Abschnitt Allgemeine Informationen).

@ Kawasaki Bond (Silikondichtstoff: 56019-120) auf die
Kurbelhalften-Auflagefiiche an der Vorder- und Rick-
seite der Impulsgeberdeckel-Befestigung auftragen




A, Auf diese Fliiche Silikendichtstoff auftragen.

@ Sicherungslack aul die Gewinde der nachstehend
gezeigten Schrauben aufiragen und die Deckelschrau-
ben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehan
{siehe Explosionszeichnung).

@ Folgende Telle entfernen:
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# Falis der Widerstand (ber dem vorgeschriebenen Wen
liegt, hat die Spule elne Unterbrechung und mull ausge-
chnied-

WeC werden, Wenn der Widerstand
riger ist bedeutet dies, daB die Spule einen Kurzschiull
hat, sie mufl dann ebenfalls ausgetauscht werden,

Impulsgeberwiderstand
375 - 565 Ohm

@ Den Handtester auf den hochsten Widerstandshersich
schalten und den Widerstand zwischen den Leidlungen
der Impulsgeberspule und Masse meassen

+ Bel einer Anzeige von weniger als unendlich (=) liegt ein
Kurzschiull vor; der ser mull dann al
sell werden.

Aus- und Einbau der Ziindspulen

® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Krafistoff-
system).
1 und die Z{ 1 aus-

@ Die Leitungen at
bauen.

D. Spule #2 und #3
E. Grilne Leitung
F. Rote Leitung

A. Spule #1 und #4
E. Rote Leitung
& Leitung

Luftfiltergehause (siehe Abschnitt K
Steckverbinder der Impulsgeberleitung

A8 inder der ) "

@ Den Handtester auf den Bereich x 100 Ohm schalten und
an den Stec der Isgeberspule anschiie-
Ben

@ Beim Einbau der Zondspulen ist auf folgendes zu achten:
O Die Primdr an die Zondspulenkl an-
schlieBen (siehe obiges Foto):
Schwarze Leitung —~ Zindspule #1, #4
Griine Leitung —~ Zindspule #2, #3
Rote Leftungen = an beide Spulen.

Inspektion der Ziindspulen

® Die Zondspulen ausbauen.

® Zur Feststellung des Zustands der Zindspulen die
Funkenlinge mit einem Kawasaki-Zimdspulentester
(Spezialwerkzeug: 57001-1242) messan.

ANMERKUNG:

Da bei einem anderen Prilfgerat eine andere Funkeniange
auftreten kann, wird der Kawasaki-Z(ndspulentester emp-
fohlen, um zuverldssige Resultate zu erhalten,
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1. Zondspulentester: 57001-1242

1. Den Widerstand der anarvnc:klurlg messen

2. Zondspule 2. Den W d der S messen
3. Zindspule
W ACHTUNG: ® Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte
Spule oder Leitung nicht beriihren, damit Sie keinen anzeigl, ist die ZOndspule zu erneuern.
extrem hohen Schlag bekommen.
Widh d der Zil
* Wenn die unter dem i F k 1.8 -2.8 Ohm
Wert liegt, sind Zindspule oder Z ! 10 - 16 kOhm
defekt,
Funkenlénge Ausbau der Ziindkerzen
T mm oder mehr

® Um festzustellen, welches Teil schadhaft ist, mud
die Funk mit ab Kerzen-
steckern gemessen werden.

#* Wenn die Funkenlinge wie vorher unter dem normalen
Wert liegt, ist die Stdrung In der Zindspule zu suchen.
Wenn die Funkenldnge jetzt narmal ist, kommt die Sto-
rung von den Zindkerzensteckern.

@ Falis kein Zindfunkentester vorhanden ist, kann die
Z mit dem k auf L g und
KurzschiuB geprift werden,

ANMERKUNG:

Mit einem Handiester kénnen jedoch keine Windungs-
schilisse und keine Durchschidge bei hohan Spannungen
festgestelll werden.

® Die Z0 im G igersi ab-
schrauben.

® Den Widerstand der Primérwicklung wie folgt messen:

C Den | an die Spulenkl anschlieBen.

© Den Tester auf den Bereich x 1 Ohm schalten und den
angezeigten Wert ablesen.

® Den Widerstand der Sekundérwicklung wie folgt mes-
sen;

O Dent andie Z

O Den Tester auf den Bereich x 1 kOhm schalten und den
angezeigten Wert ablesen.

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (slehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Zindkerzenstecker
® Die Zindkerzen mit dem 16 mm Steckschiisssl (Bord-
werkzeug) einbauen.

A 16 mm Steckschliissel: 92110-1154

Einbau der Ziindkerzen

® Die Zondkerzen in den Zindkerzenschllssel stecken
und in die Zi yohrung

® Die Z i wen Dreh-

mit dem o
moment festziehen (siehe E i
® Die Zindkerzenstecker gut aufstecken.




Elektrodenabstand

@ Den i mit @iner Flhlerbl mes-
sen.

* Di ode erforderlichentalls mit einem geeig-
naten sorgfaltig nac s0 daf sich der

vorgeschriebene Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand
0,7 - 0,8 mm

1. Isolierkérper

2. Mittelelekirode

3. Elektrodenabstand
4. Masseslekdrode

Inspektion des IC Ziinders
# Die Sitze abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
1

gestell.

® Den IC Zonder ausb und die inder abzie-
hen.

® Den Handtester (Spezialwerkzeug) auf den Bereich
% 1 kOhm stellen, und die Messungen wie in der Tabelle
aufgeluhrt ausfihren.

+ Wenn das Ohm-Meter nicht die entsprechenden Werte

anzeigt, muB die ZOndbox ausgetauscht werden.

VORSICHT:

Fiir diesen Test nur den Kawasaki-Handtester 57001-983
ver Bei M kinnen unter-
schiedliche Werte vorkommen.

‘Wenn ein Megohm-Meter oder ein Geriit mit einer starken
Batterie verwendet werden, kann die Ziindbox beschadigt
werden.

® 2@ @ ®
I 7 1 ]

| | [
@ ® ® @ W
1:G 6: BRSY
2: /R, (CA, US) BK/R i
3:BR 8y
4: BK 9:GY
5: G/BK 10: BK

Widerstand des IC Ziinders filr die ZX750-J1

kOhm
AnschluB der positiven Leitung (+)
Weien| 4 |2 |8 | & | B8 | B
Nr.
T 1 - w | o | o | 0| o
. |2~| - |~z [se~l10~
120 120 | 120 | 160 | 48
3 M2~ M ~[25~84~
66 T2 66 14 12
4 w | @ | o = ] o0
g |R~|®2~75~32~| 16~
120 | 120 | 14 | 120 42
i 189 ~|24 ~|33 ~ (19 ~ |12 ~| _
60 | 60 | 78 50 26
kOhm
Anschiug der Testerplusleitung (+)
Klemmen
Nr. U 8 2 i
+ 5 B 85~ | 95~ 44 ~
17.0 170 84
8 95 ~ 2 008 ~ | 36 ~
170 012 72
4 95 ~ | 008 ~ % 36 ~
170 012 72
10 44 ~ B4 |32 ~T2 |32~ 72 ™

1t : AnschluB der negativen Leitung (-} des Testers
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g der im inder (ZX750-K1)
| ez
| s j ? ? (? ??})
| Sl e - }
‘ t 7 A s |
{{ é 5 aé ® &%&a
L
1:BK/O 7. G/BK 13:G;
2.6 B: BKSY 14:Y
3:Y/R, (CA, US) BK/R 9:6/Y 15:=
4:BR 10:- 16:-
B b 5 1%~
6:BK 12:BK 18: -
‘Widerstand des IC Ziinders fiir die ZX750-K1
kOhm kOhm
Anschliuf der positiven Leitung (+) Anschiub der Testerplusleitung {+)
o 1 2 3 4 5 5 7 8 % |9 (10|11 (12|13 |14 |15 |16 |17 [18
: t 36 |33 (008
1 1 -~ | |00 |0 |oo ||| 9 (- |ew|eo|~|~]|~)0o0|o0| o0 |c©
2 ] o0 || |0 || 72108 012
a4 | 32 6 32 |56 |16 10| oo | - |oo | |00 | 00| oo |oo| o0 |00
3 e | me | = e | og | e | o | M|(oo|w|—|w|w|w|w) || |o
1
180 | 120 120 120|130 | 42 % % | 36
16 |11 | 12 1 |76 |38 12|~ |w|le|-|=|~|w|w]|ow |o
4 Lo I R R - B 72 72|72
110 | 54 | 72 54 (140 (110 a3 a0 a8
5 o | oo (oo |oo| - |oo|oo| oo 13| ~ oo ||~ ~ ||| |o
L] @ oo |ow || |- (o] b L 50
a0 |32 |32 |78 % 18 bt i ol
7 s e s L o s s = M|~ |w|ow|~]|~|—- ||| |oo
120 | 110 (110 140 110 40 2 | o
30| 20 |24 |30 20 [ 12 Rl el ) B o e B
8 ol Bl T Bl B el I 16|00 | |0 | |0 ||| - |® |
78 |48 |60 | 7B 48 | 24
17|00 |0 |00 |00 (o0 (60 |ae|oo| — |oO
(1) : Anschlufl der negativen Leitung (-) des Testers
18|00 (oo |00 |0 |0 |00 |00 | |00 |-

* : Klemmen-Nr.
(1) : Anschiuf der negativen Leitung () des Testers
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fiir das (us,
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fiir das Zi {alle delle)

£ci3

1. IC Zinder 9, Anlasserknopf 17. 30 A Hauptsicherung
2. 4-pol. Steckverbinder 10. Zandunterbrecher 18. Batterie

3. 6-pol. Steckverbinder 11. Zindschlo 19. 2-pol. Steckverbinder
4. 3-pol. Steckverbindar 12. Verteilerkasten 20. 8-pol. Steckverbinder
5. Impulsgeber 13. Relais fir Anlasserstromkreis 21. Seitenstanderschalter
6. Zindspule (for Zylinder #1, #4) 14. Dioden 22, AnlaBisperrschalter

7. Zondspule {ftr Zylinder #2, #3) 15. 10-pol. Steckverbinder 23. Leerlaufschalter

&, Zondkerzen 16. Anlasserrelais 24, B-pol. Steckverbinder
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Fehlersuche im Ziindsystem

IC Zonder und Impuls-
geber kontrolieren

(1) IC ZOnder oder Impulsgeber beschadigl.

{2) Selbst wenn die varhergehenden Prifungen gut
sind kann ein Fehler vorliegen, der mit dem Hand-
tester nicht ohne weiteres erkannt wird.

IC Zonder
erneuern

Lautt der
Motor immer noch
schlecht?

Impulsgeberspulen
erneuern

Laudt der
Mator immer noch
schiecht?

Nain

Teile auswechsein die
im vorstehenden Schritt
noch nicht ausgewechselt
wurden.

Dée Storung kann durch
andere Telle im Zindsystem
oder durch den Mator selbst

wverursacht ssin.




Anlasser

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Linke untere Verklgidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestall)
Luftfiltergehiuse (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Motorritzelabdeckung (siehe Abschnitt Achsantrieb)
@ Die AnschluBmutter und die Befestigungsschrauben
Ksen,

A Anlasser
B. Befestigungsschrauben

C. AnschluBmutter

@ Den Anlasser ausbauen.

A Anlasser

Einbau

VORSICHT:

Nicht auf die welle oder das =

Durch hammern auf die Welle oder das Gehiuse kann der
Anlasser beschidigt werden.

® Beim Einbau des Anlassers die Ansédtze am Anlasser und
das Kurbelgehiuse an den Stellen, an denen der Anlas-
ser geerdet wird, reinigen.
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&

A. O-Ring

Zerlegung

@ Beide AbschluBdeckel entfernen und dann den Anker
aus dem Gehause herausziehen.

O Mit dem linken Absch | kommen

und Birsten heraus.
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A Linker A

® Die Mutter und die AnschluBschraube entfernen und
dann die Borste mit der Burstenplatte vom linken
AbschiuBdeckel abnehmen.

@ Se
0@

1. Mutter
2. Anschiufischraube

3. Borstenplatte

Zusammenbau

® Birstenplatte und Blrsten einbauen, dann den Anker
zwischen die BOrsten legen.

A. Biirsten

@ Die O-Ringe gemal Abbildung einsstzen.

1. O-Ringe

@ Die Kerbe in der Blrstenplatie auf die Kerbe des
AbschiuBdeckels und die Markierung am Gehduse aus-
richten.

A Kerben B. Markierung am Gehiuse

@ Die Markierungsiinien am Gehause aul die Schraube
des rechten Abschluideckels ausrichten

A Schraube C. Linie am Gehiiuse

B. Rechter AbschiuBdeckel



Inspektion der Biirsten

#® Die Lange der einzelnen Bhrsten messen,
* Wenn eine der Birsten bis zum Grenzwert abgenutzt ist,
sind alle Blrsten zu emeuern.

Lénge der Anlasserbiirsten
Normalwert: 12 mm
Grenzwert: 85 mm

Reinigen und I Kktion des

® Den Kollektor erforderlichenfalls mit einem feinen
Schmiergelieinen glatten und die Nuten gemal Abbil-
dung auskratzen,

1. Kollektor 2. Schmiergelleinen

® Den Durchmesser des Kollekiors messen.
+ Den Anlasser emeuern, wenn der Durchmesser unter
dem Grenzwert liegt

1. Kollektorsegmaent 3. Welle
2. Durchmesser
Durchmesser des Kollektors

Mormalwert: 28 mm
Grenzwert: 27 mm
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Inspektion des Ankers

@ Den Handtester auf den Bareich x 1 Ohm schalten und
denWider: wischen jeweils zwel Koll
ten messen.

* Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich ist liegt
@ine Unterbrechung vor und der Anlasser mufl ausge-

wechselt werden.

@ Den | auf den htchsten Bereich
und den Wi dem und der
Welle messen.

+ Wenn der Handtester einen Widerstand von weniger als
unendlich anzeigt, liegt ein KurzschiuB am Anker vor; der
Anlasser muB dann erneuert werden.

1. Segment 2. Welle

VORSICHT:

Auch wenn bei den obigen Priifungen keine Stéirung am
Anker kann, liegt moglict ise ein,
mitdem i Besché vor.
Wenn .| Teile des und des

AnlaBschaltkreises in Ordnung sind, der Anlasser sich
jedoch nicht oder nur schwerfillig dreht, ist der Anlasser
auszuwechseln.

Priifen der Biirstenleitung

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den Widerstand wie gezeigt messen.

A AnschiuBbolzen und positive Biirste
B. Biirstenplatte und negative Biirste
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% Wenn der Widerstand nicht fast 0 Ohm belrégt liegt eine
Unterbrechung in der Leitung vor. Die AnschluBbalzen-
einheit und/oder die Borstenhaltereinheit missen dann
arnevert werden.

Priifen der Biirstenplatte und des Bb

® Dent auf den Bereich und
den Widerstand gemaBg Abbildung messen,

AA und
B. AnschluBibolzen und Halter der negativen Biirste
C. AnschiuBbolzen und linker

+ Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Blrsten-
haltereinheit und/oder die AnschiuBbolzeneinheit einen
KurzschiuB. In diesem Falle sind Barstenhalter- und
Anschlufbolzeneinheit zu emeuern.

Aiisban der-Anl

C Die Ank g wird 1 mit der Licht-

i (slehe Angaben in diesem
Abschnitt).

@ Die Anlasserkupplung in einen Schraubstock spannen,
die Schrauben entfernen und die Kupplung zerlegen.

i Ktion der A "

@ Die Anlasserkupplung ausbauen (siehe Ausbau der
Anlasserkupplung).

@ Das Zahnrad der Anlasserkupplung von Hand drehen.
Es sollte sich im Uhrzei inn frei b gen | icht
jedoch im Gegenuhrzeigarsinn.

+* Wenn die Kupplung nicht in dieser Weise funktioniert
oderwenn sie ft istsiezu ;dann
alle Teile ei Sichth 1l i und i

sene oder beschadigie Teile erneuemn.

1. Zahnrad fr Anlasserkupplung 3. Dreht sich frei.

2. Blockiert

Priifen des Anlasserrelais

@ Folgende Teile enffernen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestedl):

Linker Seitendeckel (ZX750-J1)
Sitzbankabdeckung (ZXT50-K1)
@ Das Anlasserrelais ausbauen.
® Dent und eine 12 V Batterie gemaB Abbil
an das Anlasserrelais anschiieen.
* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise
funktioniert, ist es defekt und mui ermneuvert werden.

Priifen des Relais
Instrumentenbereich:
x10h
Kriterien:
‘Wenn Batterie angeschlossen - 0 Ohm
Wenn Batterie abgeklemmt - == Ohm

HH

1. Tester 2.12 V Batterie



pektion des Gleie
(US und Kanadamodelle)

@ Die Sitze abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell).

@ Den Gleichrichter aus dem Hauptkabelbaum herauszie-
hen

® Den Handtester auf 0 stellen und an die einzelnen Dic-
denklemmaen anschlieBen, um den Widerstand in beiden
Richtungen zu prifen.

+ Der Widerstand sollte in einer Richtung niedrig sein und
in der anderen mehr als zehnmal so hoch. Wenn in bei-
den Richtungen niedriger oder hoher Widerstand
angezeigt wird, ist die Diode defekt und muf erneuert
werden

ANMERKUNG:

Je nachdem, welche Mefigerite oder welche Dicden ver-
wendet werden, kann die Anzeige variieren, aber im allge-
meinenmuf die untere Anzeige von 0 Ohm bis zur Halfte der
Skala sein.

A. Diodeneinheit B. Vorne

ELEKTRIK 15-39
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1. ZiindschloB

2, Zundunterbrecher

3, Anlasserknop!

4. Verteilerkasten

5. Relais fur Anlasserschaltkreis
6. Zandspule fir Zylinder #1, #4

7.1C Zonder (ZOndbox)
8. Benzinpumpenrealais
8. Benzinpumpe

10. AnlaBsperrschalter

11. Anlasserrefais

12, Batterie

13. Leerlaufschalter

14. Anlasser

15, 30 A Hauptsicherung

16. 10 A Sicherung fir Scheinwerler
17. Relais for Scheinwerferschaltkreis
18. Abblendschalter



Beleuchtungsanlage

Beiden Modellen tor die USA und Kanadaistim Scheinwer-
ferschaltkreis ein Relais vorgesehen. Bei diesen Modellen
geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die ZOndung einge-
schaltet wird. Der Scheinwerfer leuchtet erst auf, wenn der
Motor durchgedreht wird und blelbt dann an, bis die Zin-
dung wieder wird. Der Schei far geht
jedoch aus, wenn der Zindunterbrecher/Anlasser
gedrickt wird, wenn der Motor ausgegangen war und
ermeaut gestartet wird.

Horizontaleinstellung

® Die Einsteller an den Scheinwerfern nach innen oder
auBen drehen, bis der Scheinwerferstrahl geradeaus
zeigt.

A

Vertikaleinstellung

@ Die Einsteller am Scheinwerer nach innen oder auben
drehen, um den Scheinwerfer vertikal el llen.

A Hori
B. Vorne

ANMERKUNG:

Bei Femlicht mull der héchste Punkt knapp unterhalb der
Horizontalen liegen, wenn das Motorrad normal belastet ist.
Stelien Sie den Scheinwerfer auf den den jeweiligen Vor-
schrifien entsprechenden Winkel ein,
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von il lampen

@ Folgende Teile entfernen:
Oberes Ende der Tachometerwelle
Staubkappe fur Scheinwerferlampe
Haken

VORSICHT:

Beim von Quarz- das Glas-
tedl nicht mit der bloBen Hand beriihren. Immer ein saube-
res Tuch verwenden. Olverschmutzung durch Hinde oder
schmutzige Lappen verkiirzt die Lebensdauer der Lampe
oder kann die Lampe zum Explodieren bringen.

@ Die Glihlampe auswechseln.
@ Die Staubkappe mit der Markierung Top nach oben
gemal Abbildung fest ausatzen.
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L

Schiecht

1. Top-Markierung 3. Lampe

2. Staubkappe
® Nach dem Einbau der Glihlampe den Scheinweder ein-

stellen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

. Ktion des Fernlicht-/Abblendli

® Folgende Teile entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell):
Linker Seitendeckel (ZX750-J1)
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1)
@ Das Relais ausbauen.

A. Relais fiir Fernlicht
B. Relais fiir Abblendiicht

@ Den Handtester und eine 12V Batterie gemat Abbildung
an das Relals anschlieBen.

+ Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Welse
tunktioniert, ist es defekt.

Priifen des Relais
Bereich des Testers:
1 Ohm
Kriterien:
Batterie angeschlossen — 0 Ohm
Batterie abgeklemmt = Ohm

Priifen des Relais

Handtester

@

(&3)

ks

12 V Batterie

@ und @: Relaisspulenklemmen |
@ und @: Relaisschalterklemmen

A haaln von Rilck-/B 13 gt

® Folgende Teile entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell):
Seltendacke! (ZXT50-J1)
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1)
Griffplatten-Haltewinkel (ZX750-J1)

® Die Fassung im Uhrzeigersinn drehen und die Lampe
herausnehmen,

@ Die neue Lampe in die Fassung setzen und die Lampe im
Uhrzeigersinn drehen,

@ Die Nase an der Dreiecksmarkierung auf die Kerbe aus-
richten, die Fassung einsetzen und im Uhrzeigersinn
drehen.
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)

A Dreiecksmarkierung C. Kerbe
B. Nase

A von Glihl der N hild-
beleuchtung
® Die Streuscheibe so einsetzen, dall die Markierung

+TOP" nach oben zeigl.
® Die Glashalteschrauben nicht zu fest anziehen.

A TOP"-Markierung
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Scheinwerferschaitkreis (US und Kanada)

@ B8R~} —— B —————y @ 3 a3 _SD @) 99
e |88 o
b U z

]

A A———
CD o | ——Ri8L
L

[l
=
&

Y
® — ” 4 m.;i
@
1. Zondschiol 7. 10 A Scheinwerfersicherung 13. Relais fir Abblendlicht

2. Zondunterbrecher
3. Anlasserknopl
4. Verteilerkasien
5. Relais fir Anlasserschallkreis "
6. Relais for Scheinwerferschaltkreis

8. Fernlichtkontrollampe
9. AnlaBsperrschalter
10. Rechter Scheinwerfer
- Linker Scheinwerfer
12. Relais for Fernlicht

14, Abblendschaiter
15. 20 A Scheinwerlersicherung
16.30 A H ich g im Ar

17. Benzinpumpenrelais
18. Scheinwerlerschalter



Benzinpumpe

wenn der Motor lduft.

Abschnitt Anlasser.
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d des
Bereich Anschiull der Testerplusleitung {+)
%1 kOhm 1 | 2 32 | 4
Die Pumpe lauft, wenn der Anlasserknopf betitigt wird oder - e Al | - o = | =
2 , o - o w
@ Den Schaltplan fir die Benzinpumpe finden Sie im a | e, 10 - 100 = | =
in der Schwi kil 4 il 20-200 0 1-5 | -

O Wenn der |
niedrig ist, I&uft die Pumpe und fardert Kraftstoff in die
Schwimmerkammer. Wenn der Kraftstoff einen gewis-
sen Stand erreicht hat steigt der Krafistoffdruck und die
Pumpe wird ausgeschaltet,

Aus- und Einbau
® Siehe Abschnitt Kraftstoffsystem.

¥ ktion des

® Die Sitze abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell) und das Benzinpumpenrelais ausbauen,

® Den Handlester (Speziatwerkzeug: 57001-983) auf den
Bereich x 1 kOhm schalten und die in der Tabelle ange-
gebenen Messungen durchfithren.

+ Wenn die Anzeigen nicht den vorgeschriebenen Werten

P , muB das Ber is emeuert

werden,

* Wenn die Anzeigen normal sind, ist die Arbeitsweise der
Benzinpumpe zu dberprifen

VORSICHT:

Fiir diesen Test nur den Handtester 57001-983 verwen-
den. Bei i kdnnen i
Anzeigen vorkommen,

‘Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gert mit einer starken
Batterie verwendet werden, filhrt dies zur Beschédigung
des Pumpenrelais.

+: AnschiuB der Testerminusheitung (-]

Priifen der i ise der B

® Die Benzinpumpe mit dem Kraftstoffiiter ausbauen (siehe
Abschnitt Kraftstoffsystem),

@ Einen mit Kerosin gefillten Behalter vorberaiten.

® Die Gummischl&uche vorbereiten und an die Pumpen-
anschidsse anschlieBen,

® Einen geelgneten Druckmesser gemal Abbildung an
den Ausgant h ar i

@

1. Benzinpumpe 6. Kerosin

2. Druckmesser 7. 2-poliger Steckverhinder
3. Ausgangsschlauch 8. Batterie

4. Eingangsschlauch 9, Hilfsleitungen

5. Kraftstoffitter

® Die Pumpenleitungen mit Hillsleitungen an die Batterie
anschliefen,
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+ Wenn die Pumpe lauft, muB das Pumpenrelais geprift
werden.

* Wenn die Pumpe nicht Iauft, ist sie defekt.

+ Wenn die Pumpe luft und das Relais in Ordnung ist, den
Ausgangsschlauch zustopsein wahrend die Pumpe
lauft

® Wenn die Pumpe ausgeschaltel wird, ist der Druck am
MeBgerdt abzulesen.

+ Wenn die Anzeige des D 5 darvor-
geschriebenen Werte liegt, ist die Pumpe defekt.

Benzinpumpendruck
11 - 16 kPa
(0,11 - 0,16 kp/cm®?)

Normalwert:

Kiihlgebldse

Inspektion des Schaltkreises

@ Die linke unters Verkleidung abmontieren und die Lej-
tungen vom Geblaseschalter abklemmen

A. Schalterklemmen B. Vorne

@ Die Lei des Gebl halters mit einer Hiltslei-
tung anschliefen
+ Wenn das Gebldse |&uft, st der Schalter zu prifen,
+ Wenn das Geblase nicht [4uft ist folgendes zu kontrollie-
ren:
Leitungen und Steckverbinder

Hauptsit gen und G icherung
Geblise
Inspektion des Gebléses
® Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoff-
system).

@ Die 2-polige Steckverbindung der Geblaseleitungen ab-
zishen.

B. Vorne

A. Steckverbinder fiir Geblise

® Das Geblise mit zwel Hilisleitungen an die Batterie an
schiieBen.

* Wenn das Geblse jetzt nicht l4uft ist es detekt und muf
erneuert werden
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BL/BK
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1. Geblise 6. Gebldseschalter
2. 2-poliger Steckverbinder 7. Kihler
3. Anlasserrelais 8. 30 A Hauptsicherung
4.10 A Sicherung fir Geblése 9. Batterie

5. Verteilerkasten
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Instrumenten und Anzeigegerite

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Obere Verkleidung (slehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Schelnwerfereinheit
Oberes Ende der Tachometerwelle
Steckverbinder fir die Leitungen
@ Die Befestigungsmuttern abschrauben und die Instru-
menteneinheit abnehmen.

A. Befestigungsmuttern

VORSICHT:

Das Instrument oder Gerit mit der richtigen Seite nach
oben legen, da sonst mit Stérungen zu rechnen ist

Zerl der und Anzei fite

@ Die 18l (siehe Ang; in
diesem Abschnitt).

@ Die Muttern und die Wi t
anzeige und die Dreh: inhei

@ Fir den Ausbau des Kil
entfernen.

dhlers die Sc

A Muttern
B.
C. Drehzahimesser

A von Lampen

® Zum Ausbau der Lampen mit Stecksockel wird die
Lampe aus dem Sockel herausgezogen.

VORSICHT:

Die Lampe nicht drehen, damit sie nicht beschadigt wird.
MNur Gliih mit der vorg jeber ver-
wenden.

A. Die Lampe herausziehen,

Einbau der | te und Anzei ite

® Dieeinzelnen Lei J Originalstel
anschlieben.
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Priifen des Drehzahimessers

@ Die Leitungen im Dy &
ren (siehe Prifen der Leitungen).

+* \Wenn alle Leitlungen und Einzelteile auBer der Drehzahl-
messereinheit in Ordnung sind, ist das Gerat eventuell
defekt und mub wie folgt geprift werden b

® Den 1 [siehe
system).

@ Die schwarze Leitung der ZOndspule abklemmen,

® Das ZOndschioB auf ON drehen.

@ Die schwarze Leitungen mittels einer Hilfsleitung an den

15pol i oder Der Zei-

hnitt Krattstofi-

ger miiBte jetzt ausschlagen

® Das Zondschio auf OFF drehen.

+* Wenn der Zeiger nicht ausschlagt, ist die Drehzahimes-
sereinheit zu erneusrn.

A, Weill/gelbe Leitung F. Hellgriine Leitung

B. Schwarz/gelbe Leitung G. Griine Leitung

C. Braune Leitung H. Graue Leitung

D. Schwarze Leitung I. Blau/rote Leitung A. Drehzahlmesser B. Zeiger schidgt aus.

E. Rot/blaue Leitung

Drehzahimesserschaltkreis
ECus
w w
BR T a
@ @ z
e ]
m
BR
i
|
BR
| BK/Y BK/Y >
>
]
| o— BK —
— R
P
s
1. ZindschioB 530 A Hauptsicherung im Anlasserrelais 9. Zondunterbrecher
2. 6-poliger Steckverbinder 6. Zindkerze 10. Batterie
3. Drehzahimesser 7. Zondspule (#1, #4)

4.1C Zander 8. 6-pol (oder 4-pol.} Steckwerbinder
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der W temperati i Uberpriifung der Arbeitsweise
ZiindschloBstellung:
ON

@ Dierechte untere Verkleidung entiernen (siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell).
® Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbei der Lage der Leitung:
des

Anzeige Oberprifen.

Ergebnisse:
Das Gerdt mub auf C zeigen, wenn die Leitung
unterbrochen ist.
Das Gerit muB auf H zeigen, wenn die Leitung mit
dem Motor geerdet ist.

VORSICHT:

Die Leitung nicht linger als erforderlich kurzschlieBen,
Wenn der Zeiger auf H" steht, ist der KurzschluB zu unter-
brechen, da es zu einer Beschéidigung des Gerates kom-
men kann.

+ Wenn diese Anzeigen nicht erfolgen, liegt die Storung am
Anzelgegerst und!uder an dsn Leitungen.

@ DieLef fr die Wass: pera-
turanzeige Oberprifen (siehe Inspektion der Leitungen).
A. Leftung fiir Sensor B. Wassertemperatur- @ Wenn alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind, ist
anzeige die Wassertemperaturanzeige defekt.
Schaltkreis fiir die
£eus
01— W w _Ta
b BR & BK/Y [ T T
@ s >
4 @ | S |
o
BR
®| @
>
Bm' 3 >
Y/W ww o g
@
+ -
@ [
1. Zindschlol 5. Wassertemperatursensor
2. 6-poliger Steckverbinder 6. Anlasserrelais
3. Wassertemperaturanzeige 7. 30 A Hauptsicherung

4. G-poliger Steckverbinder B. Batterie



Schalter und Sensoren

Priifen des Vorderrad-Bremslichts

@ Die Zindung einschalten,

@ Das Bremsiicht solite aufleuchten, wenn die Vorderrad-
bremse betatigt wird.

* Wenn dem nicht so ist, mufi der Schalter gepriift werden.

N des Hi

® Zur Uberpritfung des Schalters den FuBbremshebel
betatigen. Das Bremslicht sollte nach einem FuBbrems-
hebelweg von etwa 10 mm aufleuchten.

* Wenn dem nicht soist, mufl der Bremslichtschalter nach-
gestelit werden.
® Den mit der Ei l

C. Leuchtet frither auf,

A. Schaltergehiuse

B. Einstellmutter D. Leuchtet spiter auf.
VORSICHT:

Damit die elektrischen imSch i hi
digtwerden, darf das duse bei der Ei

nicht verdreht werden.
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Priifen des Gebléiseschalters

® Die linke untere Verkleidung abmontieren (siehe Ab-
schnitt Rahmen und Fahrgestall).

@ Die Kihiflissigkeil ablassen (siehe Abschnitt Kihi-
system).

® Den Geblaseschalter vom Kiihler abmontieren.

@ Den Schalter soineinen Wasserbehalter einhangen, daf
der temperaturempfindliche Tell und der Gewindeteil
untergetaucht sind.

® Ein genaues Thermometer in das Wasser hingen.

ANMERKUNG:
und Th diirfen die Sej des
Behilters oder den Boden nicht berdhren.

® Den auf gine W, guelle setzen und die Tem-
peratur des Wassers unter leichtem Rihren ansteigen
lassen.

; 2. Ther

® Mit dem F i L den W
zwischen den Schalterklemmen bei den in der Tabelle
angegebenen Temperaturen messen,

# Wenn dar b nicht die hrieb Werte
anzeigt, ist der Schalter zu emeuern.

Wid s
C Ansteigende Temperatur:  Von OFF nach ON
bei 86 - 100 °C
© Absinkende Temperatur:  Von ON nach OFF
bei 91 -95°C

ON: Weniger als 0,5 Ohm
OFF: Mehr als 1 Ohm

Priifen des Wassertemperatursensors

® Die Kohiflissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kohl-
system).
® Folgende Teile entfernen:
Rechte untere Verkleidung {siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell)
Wassertemperatursensor
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® Den Sensor so in einen Wasserbehdlter einhéngen, daf
der temperaturempfindiiche Teil und der Gewindeteil
untergetaucht sind.

® Mit einem Handtester den Widerstand zwischen
AnschluBklemme und Gehéuse bel den in der Tabelle
angegebenen Temperaturen messen.

Widerstand des Wassertemperatursensors
B0O°C:  Etwa 47 - 57 Ohm
100°C:  Etwa 25 - 30 Ohm

ANMERKUNG:

Sensor und Thermometer dirfen die Seitenwande oder
den Boden des Behilters nicht berlihren.

1. Wassertemperatursensor 2. Thermometer

* Wenn der Handiester nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt, ist der Sansor zu erneuern.

Priifen des Drosselklappenschalters (ZX750K)
@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstoff-

system).

® Die Zondung ausschalten.

@ Den binder for den D penschalter
abziehen.

@ Den Handiester {Spezialwerkzeug) an die Anschliisse
des Steckverbinders anschlieBen

@ Den Handtester auf den Bereich x 1 Ohm schalten

@ Den Gasgritf &ffnen und schlieBen und die angezeigten
‘Werte am Tester ablesen.

VORSICHT:

Den Gasgriff nicht zu oft &ffnen und schiieBen, da die
i i Motor
fordert, was Star ierigheiten ver kann.

Priifen des Drosselklappenschalters
Einstellbereich: x 1 Ohm
Kriterien:
Bei gedtinetem Gasgriff
(Gasschieber mehr als 3/8 gedfinet) —~
0 Ohm
Bei geschlossenem Gasgriff
(Gasschieber 3/8 oder weniger gedffnet) ~
= Ohm

* Wenn der H nicht die vorgeschriebenen Wearte
anzeigt, ist der Drosselklappenschalter defekt und muB
erneuert werden.




Magnetventil fiir Kraftstoffanreicherung

Inspektion
@ Folgende Teile entfernen:
Luftfilts (siehe £ i 1]

il fiir Kraftstotf icherung

@ Die Arbeitsweise des Ventils mit einer gemaB Abblldung
an den inder angesck 12 V Batterie
prifen.

A Batterie
B. Steckverbinder

C. Schliuche

O Wenn die Batterie angeschlossen ist, wird das Ventil
gedfinet und Luft kann flieBen. Wenn die Batterie abge-
wlemmt ist, wird das Ventil geschlossen und es kann
keine Luft mehr durch das Ventil stromen.

® Wenn das Magnetventil nicht in der beschriebenen
Weise funktioniert, muBl es ernecert werden,

ANMERKUNG:

Ob Luft durch das Magnetventil strémt kinnen Sie auch
prifen, wenn Sie einfach in die Schlduche blasen.
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BK/O

e Hauptkraftstoffdurchituf
<=3 : Anreic Ml

1. Kraftstofftank

2. Kraftstoffpumpe

3. Kraftstoffkanal

4, Magnetventil fir Anreicherung
5. Anreicherungsdise

6. F n der Beschleuni impe
7. Austrittsdiisen

8. Drossalklappenschalter

9.1C ZOnder
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Verteilerkasten

In dem i sind Sich Relais und Dio-
den untergebrachl. Die Relais und Dioden kdnnen nicht

ktion des Anl kreis- und
Scheinwerferrelais
® Den Verteilerkasten ausbauen (siehe Ausbau der Siche-

rungen).
® Den Handtester (Spezialwerkzeug) und eine 12 V Batte-

ausgebaut werden. rieg B Abbildung an den
und : 1, ob die 1 Durch-
gang haben.
+ Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise
fi t, ist der lherk Zu erneuern.
Inspektion des Verteilerkasten-Schaltkreises
@ Folgende Teile entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und der
Fahrgestell): (Batterie abgeklemmt)
Rechter Seitendeckel (ZX750-J1)
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1)
® Den Verteilerkasten ausbauen. anschiuf anzeige (Ohm)
a— Scheinwerfer- *7-8 o
g relals *7T-13 o=
Anlasser- 11-13 o
relais 12-13 L
ktion der
(Batterie angeschlossen)
e | B | e
anzeige
sechliB: || 4 = (Ohm)
Schein- oy wg _
werferrelais ereth -1 H
@ Die binder vom Vi iehen, - o
° E _oballe el 2 i Anlasser 11-13 11-12 o]
ber und fest, sowie nicht verbogen sind. * Nur for die Modelle fiir US und Kanada
+* Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verbogene » : ki
Kontakte geradebiegen.
® Miteinemk S g) den Durchgang
der i i .
+ Wenn das it nicht die v hrieb Werte Inspektion des Diodenschaltkreises
anzelgt, ist der Verteilerkasten 2u emeuern.
® Den Vertellerkasten ausbauven.
@ Die Steckverbinder abziehen.
b ktion des Sict haltkreises @ Folgend P auf D gang kontrollieran,
InstrumentenanschluB I"mm' Ohm) e Kilemmen fiir Priiffung des Diodenstromkreises
*13-8,"13-9,12-14,15-14,16-14
1-2 0 *HNur Modelle fiir US und Kanada
*1-3B ] * Der Widerstand mufl in einer Richiung niedrig und in der
L o 10mal so hoch sein. Wenn der Widerstand einer
6-7 o Diade in beiden Richtungen niedrig oder hoch ist, ist die
Diode defekt und die Diodeneinheit muB hsell
6-17 0 werden,
1 =7 - ANMERKUNG:
— Je nachdem, welches MeBgerat und welche Diode verwen-
*8-17 oo det wird, kann die Anzeige variieren, aber im aligemeinen
muB die untere Anzeige von 0 Ohm bis zur Halfte der Skala

*: Mur fir die Modelle fir US und Kanada

sain.
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Sc lan fiir il filr USA und
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10-pol. Steckverbinder B-pol. Steckverbinder
Schaltkreis fir il (fidr alle and Modelle)
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1 (X ] L E
s||e3
Tll q
y L
0@ 00 oo ® ®80 |
A. 10 A Sicherung filr Zubehir D. Scheinwerferrelais G. Dioden fiir Sperrkreis
B. 10 A Sicherung filr Geblise E. Dioden H. 10 A Sicherung fiir Rilcklicht

C. 10 A Sicherung fiir Scheinwerfer F. Relais fiir Anlasserstromkreis
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Sicherungen

Ausbau der 30 At

@ Folgende Teile entiernen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestall):
Linker Seitendeckel (ZX750-J1)
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1)
@ Die Hauptsicherung aus dem Anlasserrelais herauszie-
hen.

B. Hauptsicherung

der Ver

@ Folgende Teile entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell):
Rechter Seltendecke! (ZX750-J1)
Sitzbankabdeckung (ZX750-K1)
@ Den Haken entriegeln, um den Deckel

Ausbau der 20 A Sch i ung

@ Die Sitzbank abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)

@ Den Sicherungskasten offnen und die Sicherung
harausnehmen,

A 20 A Sicherung
B. Sicherungskasten

Einbau der Sicherungen

@ Wenn eine Sicherung durchbrennt, ist die Elekiroanlage
zu Gberprifen, damit die Ursache festgestelit wird. Dann
eine neue Sicherung mit der vorgeschriebenen Strom-
starke einbauen.

@ Die Sicherungen an den auf dem Deckel angegebenen
urspringlichen Stellen wieder sinbauen.

@ Die Sicherungen mit einer Spitzzange gerade aus dem
Verteilerkasien herausziehen,

Inspektion der Sicherungen

@ Die Sicherung ausbaven (siehe Ausbau der Sicherun-
gen).

® Das Sicherungselemenl inspizieran.

* D Sicher erneuert werden,
Priifen Sie vm'herdle Slromstarke des jeweiligen Schait-
kreises. W au.u.ung entspricht
oder hoher ist, sind Leltungen und Teile

auf KurzechiuB zu Gberprifen.

VORSICHT:
Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der
fiir den Scllalﬂtrexs vorgeschneherwn Starke Wenn eme

star 8

Einzelteile beschidigt werden.
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1. Gehause 3. AnschiuBklemmen
2. Sicher it 4. Do i

20 A Sicherung fiir Scheinwerfer

1. Durchgebrannte Sicherung
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Zusitzlich Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fir vemunfuge und vorsichtige Ver-
als iine gebaut, Es mag jedoch
Kunden geben die das Motorrad urlher auBergewohn—
fichen, bet unter W
benutzen machten, KAWASAKI EMPFIEHLT ALLEN FAH-
RERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MOTORRADER
UND FOR MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN
GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU BEACHTEN!

Rennen missen unter Uberwachten Bedingungen durch-
getohrt werdm weitere Einzelheiten miissen bei den
g h warde-n Fnr digjenigen,

1234567 Nuten

di
teilnehmen michten, sind die folgenden technischen
Informationen wvielleicht nitzlich, Einige Punkte missen
jedoch berlicksichtigt werden.

L] ﬁie sind \N)‘II

tlich, wenn Sie nr unter

ichen ise bei

Rennen, verwenden. Kawasaki haftet nicht fir Schaden,
die bei solchen Gelegenheiten entstehen.

® Motorrader, die fiir Rennen und ahnliches benutzt wer-

den, schiieft Kawasaki von der Garantie fir das Fahr-

zeug aus. Bitte lesen Si gung o
taltig.
. drennen istei Sport, der vi

derlldwn Bedingungen unterliegt. Die nachslshmdsn
sind nur ischer Art, und Kawasaki

Ziindkerzen

Die Zindkerze zlndet das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der
Brennlcammsr Damit dle Zindung wuksam zum richtigen
eroigt, muB die 7 ver-

wendetwerden. Sie L .

Versuche haben bewiesen, dafll die im Abschnitt Elektrik
aulgefihrien Ziindkerzen die besten fir den Normalbetrieb
sind.

Da die Anforderungen an die Zindkerze sich jedoch in

hafm nicht for Schaden, die durch
grund dieser Informationen entstehen.

@ Wenn das Motorrad auf dffentlichen StraBen gefahren
wird, muB es dem urspringlichen Zustand entsprechen,
damit die Sicherheit gewahrieistet |st.

gen auf-

Vergaser
Eine g kann sein,
um unter besonuemn Bedingungen die Leistung zu ver-

von der 2 und von der Ver-

sowie von den Fahr andern,

muB durch Ausbau und Besichtigung der Zlndkerze fest-

gastellt werden, ob eine Zindkerze mit dem richtigen
Warmewert eingesetzt ist oder nicht.

Wenn eine mit dem gen Wi

benutrt wird, bleiben die Elektroden so heil, da RuB-
ablagerungen stets verbrennen, jedoch so kithl, daf Mator
und selbst nicht gt werden. Diese
Temperatur liegtim Bereich von 400- 800 °C, sie kann nach
dem Zustand der Farbe der Keramikisolation am Umifang
der Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die Keramik-

bessern, und wenn dae Gemisch nach vorschrift:
Eil g ichtin Ord ist, obwohi alle

Teile garernugi uvurden und verschriftsméaBig funktionleren.

braune Farb arbeitet
die Kerze mit der richtigen Temperatur.

For Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigheit wird
eine Z fr hshere Betr

‘Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu

Gemisches aufweist, nachdem samtliche Wartungs- und

Einstellungsarbeiten vorschrittsmaBig durchgeiihrt wur-

den, kann die Hauptdise durch eine kleinere oder griiBere

amtzl werden. Bel einer kleineren Hauptdise wird das
gerer, bei einer gi wird es fetter.

Bei einigen ZXT50K Modellen kann sme gemase Nach-
stellung durch der D Am

einge-
setzt. Eine derartige Zondkerze wird besser gekihit, so dai
sie sich nicht Oberhitzt. Sie wird deshalb hiufig als kalter”
bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu hohem Warmewert
benutzt wird —d. h. eine kalte Kerze, die zu gut gekidhit wird
=, 50 bileibt sie zu kihl, um RuBablagerungen zu verbren-
nen; es bilden sich dann RuBablagerungen an den Elektro-
den der Keramikisolation.

oberen Teil der hsieben Nuten. di
Haltefeder um eine Nut nach unten versetzt wird, wird die
Madel hther gestelll, so daB das Gemisch bei gegebenar
Gasschiebertffnung fetter wird,

Bei gen springt kein Funke
mehr am Spalt Gber, und es entsteht eine KurzschiuB-
brilcke, zwischen den Elekiroden oder auf der Keramik-
isolation, Durch RuBablagerungen auf der Kerze konnen
Bardem die Elektroden rotglihend werden, so dal Frih-
zOndungen entstehan. Dhse machen sich durch Klopfen
und ,dafischlielichein Lochinden

Kolben gebrannt wird.




Ziindkerze
|
Gewinde-
lange
Elektroden-
| ™ @.)___ abstand
|
1. AnschluBmutter 4, Dichlung
2. Isolierkérper 5. Mittelelektrode
3. Zement 6. Seltenelektrode
Inspektion der Ziindkerze
@ Die e aust d die Ki ikisolationinspi-
zieren.
+* Ob die Zindkerze mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert wird, kann durch i Kera-
mikisolation am Umfang der Mittelelekirode beurteiit
warden. Eine hellt Fark darauf hin, daB die
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VORSICHT:
Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen ein andere als
die Standardausfilhrung ist darauf zu achten, daB eine
neue Kerze die gleiche Linge (Linge des Gewindeteils)
und die gleiche i i wie die Standardk
aufweist.
Wenn die Gewindeliinge zu kurz ist, bilden sich Rub-
| in P &
daB der Motor iib und spéter nur ig die rich-
tige Kerze eingesetzt werden kann.
Bel Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich i auf den i i
indeteilen. Dies fihrt zu Uberhi und
F sowie e dazu, dad ein Loch in
den b wird. ist es mg-
lich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann,
ohne daB dabei der Zylinderkopf beschidigt wird.

Gewindelinge

Zu kurz richtige Lange

ansammiung

Ziindkerzengewinde
Durchmesser: 10 mm
Steigung: 1,0 mm
Linge: 19 mm

ANMERKUNG:
Eine Zindkerze wirkt 4hnlich wie ein Thermostat. Bei einer
Zind mit dem falschen Wérmewert kann der Motor zu

richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die
weill ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher Temperatur; sia
ist dann gegen die ndchstkéltere auszuwechseln.

Ziindkerzenzustand

heil werden (mit Beschidigungen des Motors) oder zu kalt
bleibt Leistung, F ing und ).

verrult verdit

normal dberhitzt
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Anleitung fiir die Fehlersuche

ANMERKUNG:

Dlese L.me |st mch! etsc-hbufend da nicht jede mbgliche
h ben st Sle

soll lediglich als Hilfe zur i g der =l

bei haufiger gen dignen,

Motor springt nicht an;
Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am Anlab oder Leerlauf:
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontak! oder arbeitat nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Untert oder in den

Leitungen

Ziindschlof schadhaft
Zindunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, Motor springt jedoch nicht an:
Stérungen an der Anlasserkupplung

Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Kipphebel festgefressen
Zylinder, Kalben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
Pleuetfull festaefressen

rieberad oder Lager

Nockenwelie festgefressen

Kein Kraftstoffflug:
Batteriespannung zu niedrig
an der i

am
Tankbeliftung verstopft
Kraftstoffitter verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstoffieitung verstopft
Schwimmerventil verstopft
Motor abgesaoffen:
in der i zu hoch
ventil aqer
Falscher Start
(bei ffi Motor den Anl ik if
driicken und den Gasgriff bis zum Anschlag &ffnen,
damit Luft in den Motor gelangt)
Kein oder zu schwacher Ziindfunke:
Bafteriespannung zu niedrig

oder falsch einge-

stelit
Zi ker oder Zi defekt
Zundkerzenstecker hat schlechten Kontakt
Falsche Zindkerze
IC-Ziinder schadhaft
Leerlauf-, A T- oder
schadhaft
Impulsgeber schadhaft
Zindspule schadhaft

Ledtungen b oder
Sicherung durchgebrannt
Zu niedrige Kompressionen:
Zanukarze lose
2y nicht i g
Kein Ventilspisl
Zyllnder oder Kolben verschiissen
hadhaft lahm, gebrochen
oder festgefressen)
Kolbenringspiel zu groﬁ
Zy
Zylinderkopl verzogen
Ventitfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerung auf der Sitzflache)

Schlechter Lauf und niedrige Drehzahl:

Schwacher Ziindfunke:
Zu niedrige Batteriespannung
Zir

oder falsch einge-

stellt
Zindk ker oder 1 b
Zi stacker
schlechten Kontakt
Falsche ZOndkerze
IC-Zonder beschidigt
Impulsgeber beschadigt
Zondspule beschédigt
Fﬂlscllu Krlﬂshﬁgcmlscll
falsch ei

ader Luftkanal
ungen der Thalterung
(EntiGttungsrohr) oder Nadeld(se verstopht

Leerlaufkanal verstopft

Luftfilter verstopft, schiecht abgedichtet oder fehlend

Chokeschieber klemmt

e A

oder hat°

L fdos

zu hoch oder

2zu niedrig
Ti

Vergaserhalterung lose
Luftfiiterkanal lose
Stérungen an der Benzinpumpe
Stirungen am Pumpenrelais
Krafstoffiiter verstopft

zu niedrig:
Zindkerze lose
Fviindarkapl nicht b et
Kein Ventilsplel
Zylinder oder Kolben verschlissen

lahm, gebrochen

oder klemmen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
odar RuBansammiung auf der Sitzfldche)

Stérungen:
IC-Zinder defekt
Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht (ZX750-J)
Motordl zu steif
Triebwerk defekl
Bremsen schieifen
Luftansaugventil beschadigt (einige Modelie)

Zindschiof oder Zondunterbrecher

il beschadigt (einige Modelie)



Schlechter Lauf oder keine Leistung bei
hoher Drehzahl:

Falsche Ziindung:

Ziindkerze verschmutzt, schadhafl oder falsch einge-

stellt
ndker feuir t oder hat
schiechten Kontakt
Falsche ZOndkerze
IC-Zinder defekt
Impulsgeber defekt
Ziindspule defekt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben kiemmt
Hauptdise verstopft oder falsche Grofe
D | oder Nadeld
Luftdiise verstopft
fstand in u
hoch oder zu nladrig
Entliftung \gen im Entliftung
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
0O-Ring for Luftfilter beschadigt
Wasser oder Schmutz im Benzin
Vergaserhalterung lose
TankbelGftungsdfinung verstopft
Benzinhahn verstopft
Kraftstoffleitungen verstopft
Stérungen an der Benzinpumpe
Stérungen am Benzinpumpenrelats
Kraftstoffilter verstopft
Kompression zu niedrig:
Zindkerze lose
2yl pf nicht ]
Kein Ventilspiel
Zylinder und Kolben abgenutzt
Keolbenringe lahm, gebroch

oder kiemmen)

Kolbenringspiel zu grol

Zyfinder

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder Rullablagerungen auf der Sitzflache)

F gen in
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
IC-Zinder defekt
Andere Stérungen:
Drosselk affnen nicht a
Vakuumkolben gleitet nicht leicht (ZXT50.)
Bremse schieift
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel O im Motor
Motorél zu steif
Triebwerk defekt
I il defekt (einige
A igt {einige
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Uberhitzung:

Falsche Ziindung:
Zindk itzt, b digt oder falsch

eingestelit
Falsche Zindkerze
IC-Zinder defekt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Hauptdse verstopft oder falsche Grafie
" din Verg r o 401

niedrig

Vergaserhalterung lose

Luftfilter undicht oder fehlend

Lufifilterkanal lose

Luftitter verstopft

Stérungen an der Benzinpumpe

am B
Kraftstoffilter verstopft
Kompression zu niedrig:

Zundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder und Kolben abgenutzt

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder kiemmen)

Kolbenringsplel zu groB

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBabl. gen auf der Sitzflach
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Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutscht:
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsnehmerzylinder defekt
Ki oder Geh. ig abge-

nutzt

Kupplung riickt nicht richtig aus:
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
i .

Motorti geattert
Motordl zu steif

Zuviel O im Motor

Kl auf st
Kupplungsnehmerzylinder defekt
Kupplungsnaben-Kontermutter lose

Luft in der Kupplungsleitung
Kupplungsleitung undicht
Kupplungsfiissigkeit gealtert

Primér- oder b ig
Hauptzylinder innen verkratzt

Getriebe schaltet falsch:

Gang I&Bt sich nicht einlegen; Schaithebel geht nicht
zuriick:
Kupplung rickt nicht aus
bogen oder festy
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel kiemmt
i feder lahm oder g
Rickholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen
Schaltklaue gebrochen
Gang springt heraus:
Schaltergabel abgenutzt
Zahnradnuten ausgeschlagen
Radklauen, Klavendfinungen und/cder Klauen-
aussparungen ausgeschlagen

Feder fiir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltgabelstift verschiissen

nuten verschiissen
Gang wird iibersprungen:
Feder fr Zahnradpositionierhebel lahm oder ge-
brochen
Schaltarmfeder gebrochen

Abnormale Motorgerdusche:

Klopfen:
IC-Ziinder defekt
A in Branr

Schiechter oder falscher Kraftstoff

Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzl
Pleuel verbogen

ader K abge-

nutzt

Ventilgerdusche:
Falsches Ventilspial
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschlagen
Andere Geréusche:
Pleuelspiel am Bolzen zu grof
Pleuelspiel an Kurbelwelle zu grof
i abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfressar
2ylinderkopfdichtung undicht
Auspufirohr am Zylinderkop! undicht
Kurbelwellenschiag zu grof
Motorbefastigung lose

Kurbelwellenlager ausgeschlagen
F hili oder
Steuerkettenspanner defekt
S Tk und Fi 0 hli
L i igt (einige Modelle)
hal il beschédigt (einige
Lich , Fshrungen ver-
schlissen
Abnormale Getriebegerdusche:
Kupplungsgeriusche:
Gummid&mpter lahm oder gebrochen
Spiel zwischen Ki und Kuppl
scheibe zu groB
AuBere K ibe falsch

Feder f0r Drehzahlbegrenzer gebrochen oder lahm

Getriebegerausche:

Lager ausgeschlagen

oder

Metalispéne in den Radzihnen

Zu wenig O um Motor
Antriebskettengeriusche:

Kette falsch pespannt

Kette verschiissen

Hinteres Kettenrad und/oder Motorritzel verschiissen

Kette unzureichend geschmiert

Hinterrad schlecht ausgerichtet

Abnormale Rahmengerdusche:

Ve igerdusch:

Ol unzureichend oder zu dinn

Feder lahm oder gebrochen

HinterradstoBdimpfergerdusche:
StoBdémpler beschadigt

Scheibenbremsengeriusche:
Bremskltize falsch eingebaut
Bremsklotzfliche verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssatiel defek

Sonstige Gerdusche:
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert oder

nicht festgezogen



Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:

Motoralpumpe beschédigt
Motordisieb verstopft
Olstand zu niedrig
Motordl zu dinn

Kurbelwellenlager verschlissen

Oldruckschaller beschidigt

Uberdruckventil klemmt

O-Ring am Olrohr im Kurbelgehiuse beschadigt

Auspuff qualmt zu stark:

WeiBer Qualm:
Kolbentlring verschlissen
Zylinder verschlissen
Ventildldichtung beschadigt
Ventifihrung verschlissen
Zuviel Motordd
Schwarzer Qualm:
Luftfilter verstopft
Hauptdiise zu grob oder herausgefallen
Chokeschieber klemmt
Kraftstoffstand im Vergaser zu hoch
Brauner Qualm:
Hauptdise zu klein
in Verg i rh zu niedrig
O-Ring fir Luftfitter beschadigt
Luftfitter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitét schlecht:
Lenker IBt sich schlecht bewegen:

Einstel 2u stark f

Lager beschadigt

Lenksaule verbogen
Reifendruck zu nledrig
Lenker riittelt oder vibriert zu stark:
Reifen abgefahren
Lager der Schwinge ausgeschiagen
Felge verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
L lose i far
obere Gabelbricke lose
Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Réder falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenkung schiecht eingestalit
Vorderradgabel verbogen
Gabelrohre ungleich eingestelit
StoBddmpfer i :
(2u hart)
Zuvie! Ol in Vordemadgabel
Ol in Vorderradgabel steif
iy dgabel zu hart ei
H A zu hart eing
Reifendruck zu hoch
Vorderradgabel verbogen
(21 weich)
Reifendruck zu niedrig
Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder ausge-
laufen
Olin Vorderradgabel zu dinn
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Zu weich e I
Hi B fer zu weich eing:
Federn for und
lahm
Vordemradgabel undicht
HinterradstoBd&mpfer undicht

Bremswirkung unzureichend:

Luft in Bremsleitung
oder hilk
Bremsleitung undicht
Bremsscheibe verzogen
Bremskldtze verschmutzt
Bremsllissigkeit zu alt
Priméar- und Sekundarmanschetien beschadigt
Hauptbremszylinder verkratzi

Batterie entladen:
Batterie schadhaft (z. B, Platten sulfatisiert, durch

AL F
zu niedrig)
Schlechter Kontakt der Batterieanschlilsse
Zu starke Stromentnahme (2. B. falsche Lampen)
ZindschioB defekt
Lichtmaschine defekt
Leitungen schadhaft

Batterie iiberladen:
Lichtmaschine defekt
Batterie fehlerhaft
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Allgemeine Schmierung

Schmierung

® Bevordie T g ioa Stallen mit
Rostentferner zu bearbeiten. Alles Fetl, altes O sowie
Staub oder Schmutz abwischen.

@ Die nachstehend aufgefihrien Teile sind mit dem ange-
gebenen Schmiermittel zu schmieren.

ANMERKUNG:

Die chmi ist nach jeder Regent ins-
besendere nach dem Abspritzen mit Wasser, durchzufiih-
ren.

Lagerstellen: Mit Motordl schmieren
Seitenstander
Fufbremshebelgelenk
Fufirasten

Mit Fett schmieren:
Untere Enden der Gaszilge
Tachometerwelie®

* Das uniare Ende der T

ren.

wenig schmie-

1. Feft auftragen.

Betit ii
Chokezug
Gaszige

Mit Motordl

® Die Betatigungszige in der Weise schmieren, dafl das O
zwischen Seilzug und AuBenhdlie kommt.

O Die Seilzige konnen auch mit einem Druckschmierer
{Spezialwerkzeug) und einem Aerosolschmiermittel
geschmiert werden,

1.D i 5 K56019-021)

2. Aerosolschmiermitte!

® Wenn die Betatigungszige an beiden Enden ausge-
héingt sind, solite sich der Sellzug leicht in der Hille
bewegen.

+ Wenn sich der Betitigungszug nach dem Schmieren
nicht einwandirei bewegt, wenn er ausgefranst oder
wenn die Hille geknickt ist, mul der Zug emeuert wer-
den.



Muttern, Bolzen und Befestigungen

Inspektion

@ Priifen Sie, ob die hier aulgefihren Schrauben und
Muttern festgezogen sind. Prifen Sie weiterhin, ob die
jewelligen Sicherungssplinte an threm Platz und in Ord-
nung sind.

ANMERKUNG:
Die Motorb i wenn der Motor kalt
ist (Zimmertemperatur).

* Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
D

it in der F

Die Anzi i Sieim j
Abschnitt. Richten Sre sich nacn oer Stamaroabene,
wenn in dem entspi keine b
ren ht sind. Die i

zuerst um eine 1/2 Umdrehung h'.\aen urld dann Iesl—
zZiehen.

* Beschadigte Sicherungssplinte mossen ernauert wer-
den.

Zu Muttern und

Rader:
Vorderachsmutter
Vorderachskjembolzerl
Sich fir Hi
Hinterachsmutter
Achsantrieb:

fiar
Muttern for hinteres Kettenrad

1 Vi -Haup lirc

fir Hi t

zylin'uer
Zugankermutter, Sicherungssplint
Mutter filr Bremshebellagerung

Bldiar dint far B

Telegabelklemmbolzen
Befesugunusecnreuben \‘ur vorderen Kotlidgel
Mutter fr Schwmen—Lagemeile
Mutter fir Uni-Trak-Verbindung

Lenkung:

far obere
Lenkerbefestigungsschrauben
Motor:
Motorbefestigungsschrauben
tor 2y

Schalthebelbolzen

Muttern fir Auspuffrohrhalterung

Befestigungsschrauben und Muttern
tar

Mutter fir Kupplungshebel
Sonstige:

fir
e F

Schrauben fir Heckrahmen

K = & —=———ax
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